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INLEDNING

Bakgrund

Ar 2013 tog Jérfalla kommun fram
dokumentet Handlingsplan for cykeltrafiken.
Dokumentet, som hadanefter benamns
cykelplan, antogs av kommunfullmaktige
2014 och blev darmed det forsta strategiska
dokumentet for cykeltrafik i kommunen. Det
formulerade malsattningar och strategier for
okad cykeltrafik, samt ett stort antal atgarder
av olika slag for att uppnd malen. Atgdrderna
planerades utifran tre tidshorisonter
(2014-2016, 2017-2020 och 2020-2030).

I cykelplanen féreslogs att behovet av
revideringar skulle ses 6ver i slutet av den
forsta tidsperioden.

Sedan 2013 har flera viktiga beslut tagits som
paverkar kommunens utveckling. Ett exempel
ar beslutet om utbyggnad av tunnelbana

till Barkarbystaden och Barkarby station,
vilket lett till en dkad exploateringsniva i
omkringliggande omraden. 2014 antogs dven
en ny oversiktsplan, Jarfalla - nu till 2030.

I och med att kommunen star infér stora
investeringar i ny och befintlig infrastruktur,
for att mota de forandrade rérelsemonster
som befolkningsokningen for med sig,

har ett behov av att revidera cykelplanen
identifierats.

Figur 1.1 Lastcykel ar en cykeltyp som blir allt vanli-
gare i den funktionsblandade staden.

Syfte

Att ta fram ldmpliga matt och principer for
god standard i tata miljoer ar en viktig del i
arbetet med revideringen av cykelplanen.

Forutom att stédja utformningen av nya
stadsmiljoer ska cykelplanen ocksa vara

ett operativt verktyg fér kommunens
tjansteman. Strategiska cykelframjande
atgarder i den fysiska infrastrukturen
beskrivs och investeringskostnaderna for
atgdrder som ar aktuella i nartid uppskattas.
Darmed ger cykelplanen vagledning

for Tekniska namndens kommande
budgetarbeten. Atgarderna tas fram med ett
effektivt genomforande i atanke och kopplas
darfor till strak som kan genomforas i sin
helhet eller bit for bit nar tidpunkten ar
lamplig.

Cykelplanen ska ocksa ge vdgledning for hur
arbetet med drift och underhall av cykelvagar
bor utvecklas sa att cykling blir ett attraktivt
fardsatt ret runt. Revideringen ska slutligen
aven underlatta uppféljningen av cyklingens
utveckling i kommunen. Park och Gata ska
arligen kunna sammanstdlla ett cykelbokslut
genom att folja upp ett antal indikatorer.

Det ar viktigt att detta ar genomfoérbart utan
stOrre arbetsinsatser.
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Genomforandet av
foregaende cykelplan

Innehallet och strukturen i den féregdaende
cykelplanen har setts 6ver och utvarderats
utifran ansvariga tjdnstemans erfarenheter.
Ett allmant omdome ar att den ar ett tungt
dokument som inte anvands operativt i den
dagliga verksamheten hos Avdelningen for
Park och Gata. Samtidigt har den varit ett stod
for det strategiska arbetet med cykeltrafiken i
kommunen.

Atgardernaiden féregdende cykelplanen
spanner over ett stort spektrum och det ar
svart att félja upp och genomféra av dem.
"Mjuka” atgarder fér beteendepaverkan
blandas med "harda” atgarder for forbattrad
infrastruktur. Stora atgdrder som kan ta flera
ar att genomfora stdlls sida vid sida med
atgdrder som kan genomf@ras mycket snabbt
eller bér ingd i ordinarie driftverksamhet.

I revideringen av cykelplanen har atgarder
som inte langre beddms vara relevanta utifran
planens syfte utgatt. P4 samma sdtt har mal
och matmetoder forenklats och justerats.

En sammanstdllning av den féregdende
cykelplanens struktur vad gdller mal och
atgarder finns i Bilaga 2.

Avgransning

For att revideringen av cykelplanen ska

fylla sitt syfte vad gdller anvandarvanlighet
har vissa avgransningar gjorts.

Cykelplanen har ett tydligt fokus pa
utformning och infrastruktur och berér

inte aktiviteter kring beteendepaverkan,

som exempelvis kampanjarbete for ckat
cyklande. Beteendepaverkan, eller mobility
management, ar ett omrade som kan ha
paverkan pa cyklandet och resvanor i
allmanhet i kommunen. God infrastruktur ar
dock en grundforutsattning for att fardmedlet
cykel och dartill kopplade kringtjanster ska
kunna marknadsféras. For att ge arbetet

med infrastrukturen bast forutsattningar

att lyckas lamnas beteendepaverkan till
eventuella andra kommande atgardsprogram
och strategier inom det omradet.
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MAL OCH UPPFOLJNING

Overgripande mal

Cykeltrafikens andel av totalt resande ska

oka fran dagens andel pa cirka 5 %o till 20
% ar 2030.

Det ¢vergripande malet om 6kat cyklande
iJarfalla formulerades i kommunens
foregaende cykelplan som antogs av
kommunfullmaktige 2014. Procentsatsen
avser delresor med cykel som har start- eller
malpunkt i Jarfdlla under vardagar.

Figur 2.1 Nyligen breddad gang- och cykelbana i
Jakobsberg

Indikatorer for okat
cyklande

Ett antal olika indikatorer har tagits fram
som beskriver olika aspekter som ¢kar
bendgenheten att cykla. Nagra indikatorer

beskriver aven cykeltrafikens utveckling
i kvantitativa termer, som exempelvis
antalet cyklister i huvudcykelnatet.
Indikatorerna gor inte ansprak pa att
tacka in alla effektsamband som relaterar
till 6kad cykling, utan fokuserar pa de
fysiska forutsattningarna for cykling.
Effektsambanden mellan forbattrad
infrastruktur och 6kad cykling ar tydliga
och darfor mater den forsta indikatorn just
upprustningstakten i cykelnatet.

Tabell 2.1 Indikatorer som arligen ska foljas upp

Indikatorer for 6kat cyklande
1 Upprustade och nyanlagda cykelbanor

Dodsolyckor

Allvarliga olyckor

Mattliga olyckor

Lindriga olyckor

Nojdhet trafiksakerhet
Nojdhet belysning

Nojdhet underhall och skotsel

2
3
4
5
6
7
8
g

Nojdhet snordjning

Cyklister i huvudcykelnatet
Vintercyklister i huvudcykelndtet
Cykeltrafikens andel (huvudresor,
veckogenomsnitt)

Cykeltrafikens andel (alla resor,
vardagsgenomsnitt)

Genom att félja upp indikatorerna ar efter
ar ges en bild av utvecklingen mot det
overgripande malet. Om indikatorerna
visar pad en positiv utveckling finns

goda forutsattningar for att uppfylla det
dvergripande malet om ¢kad cykling.

Uppfdljning

Cykelsamordnaren ansvarar for att
sammanstalla ett arligt kommunalt
cykelbokslut. Detta kan med fordel goras i
borjan av varje nytt ar da dven andra typer
av bokslut 6ver kommunens verksamheter
sammanstalls. Cykelbokslutet behdver inte
vara nagot omfattande dokument. Som
minst ska cykelbokslutet redovisa resultaten
for indikatorerna ovan och kommunens
bedémning av cykeltrafikens utvecklingstakt
i férhallande till malsattningen om okat
cyklande.

I Bilaga 1 finns en ndarmare beskrivning av
indikatorerna och hur de ar tankta att matas.
Vissa av indikatorerna kraver inventering av
kommunens egna verksamhet medan andra
indikatorer avlases fran andra genomfdrda
undersokningar. Indikator 1 mats genom

att arets genomférda upprustningar och
nyanlaggningar i cykelnatet inventeras.

De trafiksakerhetsrelaterade indikatorerna
tas fram genom uttag frdn den nationella
olycksdatabasen STRADA. Indikatorerna
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for ndjdhet avldses direkt fran SCB:s
medborgarundersékning som publiceras
varje ar i december. Cykelfléden avldses
med hjalp av fasta matpunkter vilket ger en
kontinuitet i matresultaten.

Den tolfte indikatorn kan hamtas direkt fran
Trafikforvaltningens senast genomférda
resvaneundersokning for lanet. Indikatorn
avser att folja upp det 6vergripande malet om
okad cykling. For att kunna félja upp malet
bor en kommunal resvaneundersokning
goras minst en gang vart femte ar.

Indikatorerna ska ses som en grund

for uppféljning av cyklandet och
cykelinfrastrukturen i kommunen. Indikatorer
kan laggas till och bytas ut vid behov men

det &r viktigt att till stor del behalla samma
matmetoder over tid for att resultaten mellan
olika ar ska vara jamforbara.

Cykelplanen ska aktualiseras i samband med
varje ny mandatperiod.

Bakgrund till malen

Det 6vergripande malet dr framtaget
med utgangspunkt i ddvarande nationell
cykelstrategi, den regionala cykelplanen,
Jarfalla kommuns davarande mal,
Miljoplan och forslag till 6versiktsplan.
Cykeltrafiksandelen 20 procent arilinje
med den malsattning som den regionala

cykelplanen faststallde for lanet i sin
helhet. Uttver det 6vergripande malet
om o0kad cykelandel har Jarfalla féljande
malsdttningar for cyklande i kommunen;

* Cykelnatet ar attraktivt och stimulerar
till cykling

e Kommunen prioriterar och uppmuntrar
cykling

e Cykelnatet ar sammanhdngande, gent
och bekvamt

» Att cyklaiJarfalla ar tryggt och sakert

» Servicen for cyklisten ar god och galler
hela resan

e Cykelndtet haller hog kvalitet aret om

Cykeltrafikens andel idag

Trafikforvaltningen genomifor ungefar

vart tredje ar en lansévergripande
resvaneundersokning dar bland annat
cykeltrafikens utveckling foljs upp. Pa
kommunniva redovisas inte det totala
resandet utifran det mattet som det
6vergripande malet ar formulerat enligt.
Cykeltrafikens andel av det totala resandet
i kommunen (inklusive kombinationsresor,
in- och genompendlingsresor) framgar
darmed inte. For att folja upp det
dvergripande malet maste en sarskild
resvaneundersokning genomforas for Jarfalla
kommun. Trafikférvaltningen kan ocksa
komma att férandra undersékningarnas

Figur 2.2 Cykelbarometrar kan anvandas bade som
fasta matpunkter for cykelfloden och som kommu-
nikationskanal till trafikanterna.
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utformning framéver, vilket ocksa talar for
resvaneundersokningar i kommunal regi.

I Trafikforvaltningens senaste undersokning,
som gallde ar 2015, var andelen resor som
gors med cykel som huvudsakligt fardmedel
av boende i Jarfalla med mal inom lanet 5
procent. Motsvarande andel for lanet var

7 procent. Kommuner i yttre forort hade i
genomsnitt andelen 3 procent. For kommuner
iinre férort var genomsnittet 6 procent. Solna
och Stockholm hade lanets hogsta andel,

11 procent. Cykeltrafikens andel gentemot
andra trafikslag kan forvantas vara hoégre an
procentsatserna ovan om kombinationsresor
samt in- och genompendlingsresor raknas in.
Resultaten for nasta resvaneundersokning
kommer att presenteras ar 2019.

Tabell 2.2 Fardmedelsfordelning (genomsnitt for veckan) for boende i olika kommuner och delar av lanet.
Kalla: Trafikforvaltningens RVU 2015

Omrade i Kollektivt Till fots Annat

Jarfalla

Hela landet

Kommuner i yttre férort

Kommuner iinre férort

Solna

Stockholm
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JARFALLAS NUVARANDE CYKELNAT

I handlingsplan for cykeltrafiken

fran 2013 kartlades och beskrevs
cykelndtets davarande standard. Denna
nuldagesbeskrivning redovisades som en
bilaga till plandokumentet. Det konstaterades
bland annat att cykelvagnatet ar val

utbrett 6ver kommunen men att graden av
kontinuitet varierar mellan kommunens
olika delar. Forbattringsatgarder i cykelndtet
planerades utifran tre tidshorisonter.

Den forsta tidshorisonten lopte mellan
2014-2016 dar atgarder for trafiksdkerhet,
enkelt avhjalpta hinder och upprustning

av Kungsdangenstraket var prioriterade
insatsomraden.

Genomfoérda atgarder
sedan Cykelplan 2013

Sedan 2013 har omfattande
forbattringsatgarder gjorts i huvudcykelnétet
och till viss del aven i lokalcykelnatet.

Nya broar for cykeltrafik har byggts vid
Kallhall Centrum, 6ver jarnvagen vid
Passadvagen och mellan Séderhdjden och
Soderdalen samt vid Barkarby station. Vid
den nya sddra pendeltagsentrén i Jakobsberg
fardigstalls en gang- och cykeltunnel under
jarnvagen som forbinder Jarfallavagen med
Folkungavdgen. De tre pendeltdgsstationerna
har fatt nya cykelparkeringar. Vid Kallhall
och Jakobsberg finns nu cykelparkering

med tak och mojlighet till ramlasning.
Beldggningsatgarder har medfort att

hela Jarfallas del av Kungsdngenstraket

nu ar belagt med asfalt, fran Staket i

norr till Barkarby i soder. Stora delar av
Kungsdngenstraket har ocksd breddats

sa att det 4r mojligt att separera gaende

fran cyklister. En ny koppling till Hasselby
har skapats i och med utbyggnaden av
Vaxthusvagen. I Barkarbystaden har
kommunens foérsta enkelriktade cykelbanor
byggts. I lokalcykelnatet har cykelbana
byggts ut langs hela Hastskovagens
strackning.

Under den forsta tidshorisonten (2014-
2016) har med andra ord mycket ny
cykelinfrastruktur kommit till och rustats
upp. Standarden pa det som har byggts

JARFALLA

bosmaey S -
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Figur 3.1 Kartan visar strackor av huvudcykelnatet
som enligt kommunens planering beraknas vara
upprustade eller nyanlagda ar 2019.
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varierar dock, vilket ibland beror pa att vissa
projekt som genomforts har planerats efter
tidigare gallande utformningsstandarder.

I andra fall har den féregdende

cykelplanens utformningsprinciper helt
enkelt inte tillampats. I andra fall har
utformningsprinciperna inte givit tillrackligt
god vagledning.

I kommande upprustningar ar det viktigt
att stor vikt laggs pa utformning och
darfor har den féregaende cykelplanens
utformningsprinciper reviderats och
kompletterats. Detta beskrivs narmare i
avsnittet om utformningsprinciper.

Pa ndsta sida visas exempel pa atgarder
som har genomforts sedan den
foregaende cykelplanen antogs. Exemplen
innehaller bade goda och mindre val
avvagda utformningslésningar. Nagra
utformningserfarenheter fran denna
tidsperiod att ta lardom fran ar;

e Bristande korsningsutformning i form
av for snava radier for cyklister, avsak-
nad av hastighetsdampning for biltra-
fik och for smala cykeloverfarter

e Dar enkelriktade cykelbanor har byggts
medges inte omcykling pa ett bekvamt
och sdkert satt.

e Huvudstrak som har breddats till 4,0
m upplevs tranga vid moéte med bade
gaende och cyklister.
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Figur 3.2 Gang- och cykelbro dar bredden inte med-
ger skiljelinje mellan gdende och cyklister, och dar
kurvorna ar alltfor snava.

Figur 3.5 Gang- och cykelbro i Kallhall med tillrack-
lig bredd for skiljelinje mellan gaende och cyklister.
Cykel- och gangsymboler saknas.

Figur 3.3 Del av Kungsangenstraket som har bred-
dats till 5,5 m vilket mojliggér omcykling vid mote.
Skiljelinje har inte kommit pa plats an.

Figur 3.6 Cykelparkering vid Jakobsbergs station.
Vaderskyddad cykelparkering med mojlighet att
lasa fast cykelramen. Parkeringsskeppen ar svara
att snoroja maskinellt.

)

Figur 34 Vaderskyddad cykelparkering vid Kallhalls
station. Avstand mellan fasta hinder och cykelbana
ar for litet vilket leder till storre olycksrisk och samre
framkomlighet.

Figur 3.7 Gang- och cykeloverfart i Kallhall. Hastig-
hetsdampning saknas for biltrafik och kurvradierna
for cyklister ar for snava och vander inte upp cyklis-
terna mot biltrafiken.
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JARFALLAS FRAMTIDA CYRELNAT

Principer for
huvudcykelnat

Syftet med huvudcykelndtet ar att
binda samman kommunens olika delar
med kvalitativa cykelvagar fér resor
till arbetsplatsen, skolan, affaren eller
fritidsaktiviteten.

Huvudcykelnatet ar det 6verordnade
nadtverket dar hég genhet, kontinuitet och
god fardhastighet ar viktiga egenskaper.
Huvudcykelnatet anvands ofta av cyklister
som fardas langre strackor inom eller mellan
tatorter.

Viktiga malpunkter i huvudcykelndtet
ar exempelvis storre
arbetsplatsomraden, kommersiella
centra, kollektivtrafikknutpunkter,
sjukhus, gymnasieskolor och storre
fritidsanlaggningar.

Huvudcykelndtet bestar av tva typer av strak;

Regionala cykelstrak

Sarskilt utpekade strak i den regionala
cykelplanen som kopplar till andra
kommuner och erbjuder gena vagar for
langvaga cyklister. Dessa marks ut med en
for lanet enhetlig vagvisning.

Huvudcykelstrak
Ovriga strak inom huvudcykelnétet

Principer for
lokalcykelnat

Lokalcykelnatet ar underordnat
huvudcykelnatet med lagre krav pa
fardhastighet och kontinuitet.

Lokalcykelnatet anvands ofta av cyklister
som fardas kortare strackor, exempelvis inom
kommundelen.

Viktiga malpunkter i lokalcykelnatet ar
exempelvis grundskolor, fritidsomraden,

idrottsplatser och mindre serviceinrdttningar.
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Principer for genhet och
tillganglighet

I Jarfallas dldre kommundelar har natet
karaktdren av ett stomnadt med grovre maskor,
som knyter ihop kommunens olika delar och
kopplar till angransande kommuner.

I de aldre kommundelarna finns

ofta malpunkterna samlade kring
kommundelscentrat. I de senast tillkomna
kommundelarna planeras en tatare
bebyggelse som ofta ar uppbyggd av
regelbundna kvartersstrukturer. I dessa
miljoer dar verksamheter och bostader
blandas dr malpunkterna mer jamnt
fordelade i bebyggelsen och gatundtet. Har
behdver darfor huvudcykelnatet vara mer
finmaskigt.

Dar tat stadsmiljo med regelbunden
kvartersstruktur planeras bor en maskvidd
mellan 300 och 500 m efterstravas for
huvudcykelnatet. Principen bor tillampas
bade dar nya omraden planeras fran grunden
och vid fortatning av aldre kommundelar.
Figur 1.2 ger vagledning for vilka principer for
genhet och tillganglighet som bor planeras
utefter fram till 4r 2030.

Figur 4.1 Figuren visar princip for cykelnat i kvar-
tersstrukturer med en gata var hundrade meter. Bla
linjer representerar cykelbanor i huvudcykelnatet
och grona linjer visar cykelbanor i lokalcykelnatet.
Lokala cykelbanors dragning anpassas efter var
grundskolor, idrottsplatser, parker etc planeras i
strukturen. Lokalgator for cykling 1 blandtrafik bor
alltid hastighetssakras till 30 km/t.
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Mer om stadsmiljéer och
tathet

Stadsmiljoers tathet kan bedémas utifran
gang- och cykelavstandet till antal boende
och arbetande fran en given punkt i staden.

I arbetet med kommunens gangplan har hela
kommunen delats in i rasterrutor som ar

20 ganger 20 m stora. Utifrdn kommunens
planerade vagnat och bebyggelse ar 2030 har
varje ruta ett specifikt varde som visar hur
manga boende och arbetande som nds pa ett
visst avstand fran respektive ruta. Detta kan
lasas som en tathetsskala dar hoga varden
innebar hog tathet.

Omraden dar fler &n 5 000 boende och
arbetande nas inom 500 meters avstand
fran varje rasterruta klassificeras som

tita stadsmiljéer. Ar 2030 kommer enligt
kommunens nuvarande planering foljande
omraden besta av tat stadsmiljo;

e Barkarbystaden, Veddesta, Jakobsberg,
Soderhojden och Séderdalen

W 10000te 16000 (1985)
E 50001e 10000 (G042}
Z2000tc SODD (14329)

Otc 2000 (247714}

a 2
e
kiomeires

Seale: 1760 070

Figur 4.2 Grona omraden representerar tata stads-
miljoer ar 2030. Kélla: Spacescape.
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Huvudcykelnatet ar 2030

En oversyn av det i forra cykelplanen
utpekade huvudcykelnatet har gjorts i

syfte att ta fram ett nytt huvudcykelnat
anpassat for kommunens utveckling. Det nya
huvudcykelndtet framgar i Figur .

Huvudcykelnatet utvidgas i takt med

att nya stadsdelar vaxer fram som
exempelvis Barkarbystaden och Veddestas
omvandlingsomraden. I centrala Jakobsberg
och pa Sdderhdjden som redan ar

relativt tatbefolkade omraden skapar nya
cykelkopplingar ett cykelnat med mindre
maskvidd jamfort med nuldget. Pa andra hall
i kommunen dar befolkningen inte dkar lika
patagligt uppgraderas lokala cykelstrak till
huvudcykelstrak for att fler ska fa tillgang till
cykelbanor av hog standard. Straket langs
Viksjéleden ar ett exempel pa detta.

I den regional cykelplanen fran 2014 pekades
tre strak ut som i varierande utstrackning
passerar Jarfdlla kommun.

e Kungsangenstraket
» Skdlbystraket
* Rotebrostraket

Kungsangenstraket l6per genom kommunen
fran nordvast till sydost och dr en del av

ett av flera radiella strak som leder in till
Stockholms innerstad. Skalbystraket ar

ett tvargdende strak mellan Hasselby och
Kista och Rotebrostraket férbinder norra
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loper genom stadsutvecklingsomraden ar schema-
tiskt redovisade.
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Jarfalla med norra Sollentuna langs med
statliga vag 267. Inga storre forandringar
foreslas for dessa strakdragningar till
2030. Daremot kompletteras det regionala
ndtet med ytterligare ett strak langs med
jarnvdagen mellan Jakobsberg och Spanga.
Dessutom konkretiserar cykelplanen

ett utredningsstrak som féreslogs i den
regionala cykelplanen. Straket férbinder
centrala Jakobsberg med Kista och
Sollentuna.
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UTFORMNINGSPRINCIPER

I detta avsnitt anges principer for cykelnatets
fysiska utformning. Med utgangspunkt ur
kommunens Handlingsplan for cykeltrafiken
(2013), Teknisk handbok (2016) och Regional
cykelplan for Stockholms 1dn (2014) har matt
och principer tagits fram som ska stddja
kommunens malsittning om 6kat cyklande.
Ett cykelvagnat med battre framkomlighet
och trafiksakerhet gor cykling mer attraktivt
for bade dagens cyklister och for framtida
nya cyklister.

En overgripande utformningsprincip ar att
Jarfallas cykelnat ska utformas med hansyn
till de funktioner det ar tankt att uppfylla ar
2030. Jarfallas expansion, bade i form av

nya bostader och arbetsplatser, kommer att
medfora férdndrade resmoénster bade inom
kommunen och dver kommungransen. For att
fradmja ett hallbart resande ar det viktigt att
infrastrukturen for bade gdende och cyklister
ges tillrackligt med utrymme. Utvecklingen
av nya typer av cyklar paverkar ocksa hur

vi cyklar i framtiden. Elcyklar gor det lattare
att cykla langre strackor medan lastcyklar
mojliggor cykeln som transportmedel for nya
typer av arenden.

I huvudcykelnatet ska det vara mojligt

att cyklaien jamn hastighet, kdra om pa
ett sakert satt och ha god framkomlighet

i korsningspunkter med motorfordon.
Cykelndtet ska ocksa vara funktionellt for
elcyklar och lastcyklar med stérre matt an
konventionella cyklar.

En skillnad mot kommunens tidigare
principer ar att regionala cykelstrak och
huvudstrdk ska behandlas lika med samma
standardniva. Generellt innebar det en
standardhojning samtidigt som cykelnatet
far en mer enhetlig standard.
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Val av cykelvagstyp och
standard

God eller minsta godkinda standard

Vid nyanlaggning eller ombyggnation i tat
stadsmiljo ska god standard efterstravas. I
mindre tat stadsmiljo kan minsta godkanda
standard accepteras. I mindre tat stadsmiljo
bedodms risken att trangsel uppstar pa bade
cykelbanor och intilliggande gangbanor

vara lag under 6verskadlig tid. Avsteg fran
standardmatt ska alltid motiveras och
samradas med avdelningen for Park och Gata.

Cykelvagstyp

I nedan féljande tabeller framgar vilka
cykelvagstyper som ar valbara for huvud-
respektive lokalnatet for cykel, och i vilka
miljoéer de bor anvandas.

I huvudcykelnatet star valet mellan
enkelriktade och dubbelriktade cykelbanor.
Enkelriktade cykelbanor ar bast lampade i
sammanhangande stadsmiljoer dar det ar tatt
mellan korsningarna. En anledning till det

ar att samspelet med biltrafiken i korsningar
fungerar battre med enkelriktade cykelbanor.
Blir det for langt mellan korsningar och
passager okar risken for dubbelriktad cykling
pa enkelriktade cykelbanor. Det ar darfér
viktigt att sdkerstdlla att stora genomgdende
cykelstrommar inte drabbas av onodiga

sidbyten pa grund av enkelriktning.

I lokalnatet kan i vissa fall vagtyperna
gagata, gangfartsomrade och pa sikt dven
cykelfartsgata évervagas. Utgangspunkten
bor dock vara att efterstrava separerade
cykelbanor vid nybyggnad eftersom
trygghet ar en viktig faktor i lokalcykelnatet.
Cykelvagstyper dar cyklar delar yta med
motorfordonstrafik upplevs ofta som mindre

trygga.

Blandtrafik pa hastighetssdkrade lokalgator
anvands nar separerade cykelbanor inte ar
mojligt eller dnskvart att genomfora.

Vid planering av nya stadsdelar kan ett
system av enkelriktade gator for biltrafiken
och motriktade enkelriktade cykelbanor
vara ett yteffektivt satt att skapa god tillgang
till separerade cykelbanor. Figur visar ett
teoretiskt gatundt enligt denna princip.

Figur 5.1 Principfiguren visar hur enkelriktade lokal-
gator for biltrafik tillsammans med enkelriktade cy-
kelbanor i motsatt riktning kan skapa ett yteffektivt
cykelnat med hog standard vad galler trygghet och
framkomlighet for cyklister. Satts detta i system ien
stadsdel ges cyklister valfrihet att cykla i blandtrafik
eller langs cykelbanor utifran individens preferen-
ser.
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Breddmatt for olika

cykelvagstyper

Huvudcykelnat (dimensioneras for 30

km/h)

Cyklister ska alltid vara separerade fran
biltrafik och gaende. Omcyklingar och
moten ska i regel kunna genomforas utan att
inkrakta pa andra trafikanters ytor.

Ovriga sektionsmatt

Skyddsremsa mot kérbana
SR=12m

Minsta avstand till sidohinder
vz=05m

Intilliggande gangbana

B2 = se matt i Gangplan (dock aldrig mindre an 2,0 m)

Typ av cykelvig

Enkelriktad cykelbana
(fysiskt avskild fran gangbana)

Dubbelriktad cykelbana
(fysiskt avskild fran gangbana)

Dubbelriktad gang- och

cykelbana

—
e
1 B2

0.750| [0.750 0.750] |0.750

v |1| [t B T

0.5 0.300 0.700 0.300 [JZDD

SR
—{ 1.2000 | 4,5000

Anviandningsomrade

Tat och sammanhallen
stadsmilj6

Tdt eller mindre tat stadsmiljo

Mindre tdt stadsmiljo

Minsta godtagbara standard

2,25m
Omcykling av lastcykel med
anpassad hastighet

3,25m
Omcykling vid méte med anpassad
hastighet

4.5 m (varav 2,0 m gangbana)
Omcykling vid moéte med nyttjande
av gangbana

—
e i
o B2
o7so| |ovso| |orso
i T T T
05 0300|0500 [JZDEI
SR
—=f 12000 3.2500

Figur 5.2 . Till vanster: Omcykling vid motande
omcykling. Mitten: Omcykling vid mote. Till hoger:
Omcykling av lastcykel pa enkelriktad cykelbana

God standard

2,5 m*
Bekvam omcykling av lastcykel

45m
Omcykling med métande omcykling med
anpassad hastighet

5,5 m (varav 2,0 m gangbana)
Omcykling med moétande omcykling med
nyttjande av gangbana

o
e
— B2
0750 0.800
05 0.550 .200
SR
—=4 12000 2.5000

Kommentar

Matt mojliggor nivaskillnad
med kantsten mellan
cykelbana och intilliggande
gangbana

Matt mojliggor nivaskillnad
med kantsten mellan
cykelbana och intilliggande
gangbana.

Ingen nivaskillnad tillats
da gangbanan tas i ansprak
vid omkorning vid méote.

*) Mattet for god standard enkelriktad cykelbana skiljer mellan Jarféllas cykelplan och den regionala cykelplanen. Jarfallas huvudcykelstrak dimensioneras sa att en vanlig cyklist kan cykla om en lastcykel pa ett sakert satt, vilket innebar tva
cyklister i bredd. Den regionala cykelplanen rekommenderar a andra sidan att tre cyklister ska rymmas i bredd vid god standard
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Lokalcykelndtet

For gangbanebredd, se matt i Gangplan (dock
aldrig mindre dn 2,0 m). Minsta avstand
mellan cykelbana och sidohinder ar alltid 0,5

m.

Typ av
cykelvag

Anvandnings-

omrade

Minsta
godkanda matt

Cykelvagstyper for separerad cykeltrafik

Enkelriktad
cykelbana
(fysiskt avskild
fran gangbana)

Dubbelriktad
cykelbana
(fysiskt avskild
fran gangbana)

Dubbelriktad
gang- och
cykelbana

Tat och
sammanhallen
stadsmiljo

Tat eller mindre tdt
stadsmiljo

Mindre tat
stadsmiljo

2,25 m

Omcykling av
lastcykel med
anpassad hastighet

3,25 m

Omcykling vid
mote med anpassad
hastighet

45 m (varav 2,0

m gangbana)
Omcykling vid méte
med nyttjande av
gangbana

Cykelvagstyper utan separation fran gaende

Gemensam
dubbelriktad
gang- och
cykelbana

Gangfarts-omrade

Cykelfartsgata
(efter lagandring)

Mindre tat
stadsmiljo

Tat stadsmilj6 dar
gangfart for cykel
accepteras

Tdt stadsmiljo dar
gangfart for cykel
accepteras

3,5 m (gemensam
bana)

Tva cyklister och tva
gaende i bredd med
anpassad hastighet

God standard

2,5 m*
Bekvam omcykling av
lastcykel

4,5m

Omcykling med moétande
omcykling med anpassad
hastighet

5,5m (varav 2,0 m
gangbana)

Omcykling med mdétande
omcykling med nyttjande
av gangbana

Kommentar

Matt mojliggor nivaskillnad med
kantsten mellan cykelbana och
intilliggande gangbana

Matt mojliggér nivaskillnad med
kantsten mellan cykelbana och
intilliggande gangbana.

Ingen nivaskillnad tillats da
gangbanan tas i ansprak vid
omkérning vid mote.

Ingen separation eller nivaskillnad.

Cykeltrafik och behérig
motorfordonstrafik ar tillaten. Alla
fordon fardas i gangfart och har
vajningsplikt mot gaende.

Cykeltrafik och motorfordonstrafik
dr tillaten. Alla fordon fardas i
gangfart och har vdjningsplikt mot
gaende. Kraver utformning dér det
framgar att gaende nyttjar hela
ytan samt att det inte dar lampligt att
fora fordon med hogre hastighet an
gangfart.

I dagsldget saknas svensk
regleringsform for denna
cykelvagstyp. Tills ny lagstiftning ar
pa plats anvands rekommenderad
hastighet 20 km/t och utformning
som prioriterar cyklisterna
gentemot biltrafiken.
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Separation mellan gaende
och cyklister

Detaljutformnin
Mindre tat stadsmiljo Tat stadsmiljo ] g

Nivaskillnad

e Nivaskillnaden kan med férdel kompletteras
med kontrasthojande atgard for att under-
latta for personer med nedsatt syn.

God standard | Materialskillnad med taktil 8 cm* nivaskillnad med
skiljeremsa (ex smagatsten eller materialskillnad
grdsremsa)

Separationsformen forutsatter att breddmatt
och skiljeremsor ar tillrackligt breda for att
motverka risk for omkullkérning eller att
gaende snubblar.

Undvik kantstdd med spetsig kant mot cykel-
banan.

Undvik dubbla nivaskillnader vid lastplatser
och angéringsplatser for personer med rérel-

senedsdttning.
Ranndal/smagatsten

e Ridnndalar bor inte anvdndas som ledstrak,
utan endast for att tydliggéra grans mot cy-
kelbana. 3-4 rader smagatsten behdvs for att
remsan ska kunna uppfattas med teknikkapp.
Separationsformen kan med férdel komplet-
teras med kontrasthdéjande atgard for att
underldtta for personer med nedsatt syn. En
stenrad kan exempelvis vara ljusare dn de
andra.

Materialskillnad

e Materialskillnad kombineras med férdel med
andra separationsformer.

Taktil information bér finnas sa att personer
med nedsatt syn och blinda kan uppfatta
skillnaden.

Minsta Malad linje Materialskillnad med taktil skiljeremsa
godtagbara Fex rénr‘ldegtl/s.rrélé atst.en_/marks__}:en)

¥ L 3
R
standard e

o, —

*) 8 cm efterstravas. Nivaskillnad ldgre &n 5 cm eller hégre an 9 cm
accepteras inte.

Ljusare beldggning signalerar att ytan ar till
for gaende. Cykelytor bér vara moérka i forhal-
lande till gangytor.

e Kan forses med kontrasthdjande malning
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Skyddsremsa

En skyddsremsa ska alltid finnas dar
cykelbana gransar mot kdrbana eller
parkering. Skyddsremsan kan anvandas for
placering av stolpar fér exempelvis belysning
och vagmarken men aven som temporar plats
for snoupplag under vintern. Vid parkering
ger skyddsremsan utrymme for dérruppslag.

Figur 5.3 Exempel pa tillrackligt bred skyddsremsa
mellan parkeringsficka och gang- och cykelbana.
Remsan rymmer bade stolpar och skyddszon for
dorruppslag.

En skyddsremsa mellan cykelbana och
korbana ska vara minst 1,20 m. Det motsvarar
3 st normalstora betongplattor och en
kantstensbredd, samtidigt som stolpar kan

placeras med tillrackligt hinderfritt avstand
fran cykelbana och kérbana. Skyddsremsan
kan goras bredare och kombineras med olika
typer av gatumoblering. En skyddsremsa med
tradplantering ska vara minst 2,0 m bred.

Breddmatten for cykelbanor och gangbanor
blir tillsammans ofta bredare an 4,0 m

vilket dr det maximala avstandet mellan
kérbana och ett vagmarkes yttersta del
enligt Transportstyrelsens foreskrifter (VVES
2007:305). I vissa fall kan det vara mojligt
att placera eventuella vigmadrken pa stolpe
med uthdngande arm i gdngbanans bakkant,
men grundregeln ar att skyddsremsan gors
tillrackligt bred for att rymma stolpar med
vagmarken

Belysning

Cykelbanor ska vara belysta. For planering
och projektering av belysning, se
kommunens tekniska handbok. Sarskilda
utredningar behovs vid planering av
belysning inom naturreservat.

Belaggning

Cykelbanor belaggs generellt med asfalt.
Vid alternativa beldaggningsval ska
belaggningens funktion gallande jamnhet,

friktion och kontrastverkan mot gangytor
inte vara sdmre dn asfalt. Beldggningen pa
parallella gang- och cykelytor ska ha samma
egenskaper gallande jamnhet, friktion och
komfort. Annars finns risken att gaende valjer
att ga i cykelbanan och vice versa.

Vagvisning

Huvudstrak och regionala strak ska som
regel vara vagvisade. Vagvisning vid lokala
cykelstrak kan vara aktuellt om viktiga
malpunkter ligger langs straket. For
planering av vagvisning, se kommunens
vagvisningsplan.
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Cykelparkering

Nar antalet cyklar 6kar och cyklarnas
utseende varierar allt mer stdlls krav pa fler
och mer flexibla cykelparkeringsplatser. For
att cykelparkeringar ska bli valanvanda ar
det viktigt att de lokaliseras pa ratt stdllen.
Cykelparkering ndra malpunkten och med
god koppling till ett attraktivt cykelnat har
goda forutsattningar att bli valanvanda.

Cykelparkering som ar tankt for langre
uppstallning, som exempelvis vid
kollektivtrafikknutpunkter eller utanfor
arbetsplatser, bor alltid utformas sa att
mojlighet till fastlasning av ramen ar mojlig.
Vid kollektivtrafikknutpunkter ska mojlighet
finnas for parkering under tak.

Riktlinjer for antalet cykelparkeringsplatser
for olika typer av verksamheter redovisas

i dokumentet Parkeringsnorm for Jarfalla
kommun.

Figur 5.4 Danskt exempel pa bredare cykelparkering
for lastcykel
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Principutformning

for korsningar och
kurvradier
Radier
1 A1=2,0-50

A2=240m

Langd- och breddmatt

B1 = se breddmatt f6r huvud- resp. lokalcykelnat

B2 = se matt i gangplan

B3 = 1,2 m vid hastighetssdkrad passage (= 2,0 i 6vriga
fall)

B5 = 0,5 m (avstand mellan cykel- och gangdel)

pe
(NN
#
A
I
~2

L1=210,0 m
L2 2 2,0 m (radie mot cykelbana anvisas endast om L2
>2,0m)
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Ovrigt

e Utformningen ska sdakerstdlla hastighets-
dédmpning till 30 km/t fé6r motorfordonstra-
fik. Ett alternativ till ramperna i figuren ar
busskuddar.

B Vid platser ddr gaendes framkomlighet prio-
N riteras hogre an cyklisters framkomlighet
ag) eller dar cykelflodet &r mycket stort kan 6ver-

" gangsstdlle markeras dver cykelbana.

L
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Figur 5.5 Typlasning 1 - Cykeldverfart vid over-

gangsstalle pa stracka.
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Figur 5.6 Typlosning 2 - Trevagskorsning med ge-
nomgaende gang- och cykelbana.

Langd- och breddmatt

B1 = se breddmatt fér huvud- resp. lokalcykelndt
B2 = se matt i gangplan

SRz12m

Ovrigt

e Cykelbanan passerar obrutet genom kors-
ningen. Radier till anslutningsgatan anvisas
ej 6ver cykelbanan.

Hojdskillnaden mellan gang- och cykelbana
och kérbana kan tas upp med ramp eller fasad
kantsten.

Figur 5.7 Nybyggd genomgaende gang- och cykel-
bana i Stockholms innerstad..
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3 Radier

Al=2,0-50m
A2240m
A3=z50m

Langd- och breddmatt

b 7 B1 = se breddmatt for huvud- resp. lokalcykelnat

L] A3 B2 = se matt i gangplan
A7 I In II % B3 21,2 m vid hastighetssakrad passage (= 2,0 i 6vriga
44”/‘\:4/ - fall)

< LT L1 B5 = 0,5 m (avstand mellan cykel- och gangdel)

o
A7 - L1210,0 m

*
o — o ] =

w) S— . ' L1 L2 2 2,0 m (radie mot cykelbana anvisas endast om L2
>2,0m)

L1

P |
o
£

13
>

—m

o
o vy SRz212m
_ J—‘—j—

> Ovrigt

I“UI.I

<

Rodfdargade cykelpassager kan anvandas vid
olycksdrabbade platser och komplicerade tra-
F fikmiljéer for att h6ja uppmarksamheten.

'

L LBl Svarta punkter markerar lagen fér eventuella
tryckknappar for cyklister vid signalreglerad
—+B7 korsning. Detektering av cyklister boér finnas,
se avsnitt X om trafiksignaler.

Ej signalreglerade fyrvagskorsningar bor
ocksa utformas enligt denna princip, men
med gang- och cykeldverfarter hastighets-
sdkrade till 30 km/h.

Figur 5.8 Typlosning 3 - Fyrvagskorsning med sig-
nalreglering och enkelriktade cykelbanor.
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Radier

Al=2,0-50m
A2=240m

A3250m

A4 29,0 m (se RiBuss)
A5 215,0 m (se RiBuss)

Ldangd- och breddmatt

Bl = se breddmatt for huvud- resp. lokalcykelnat

B2 = se matt i gangplan

B3 21,2 m vid hastighetssakrad passage (z 2,0 i 6vriga
fall)

B5 = 0,5 m (avstand mellan cykel- och gangdel)

L1=210,0 m

L2 2 2,0 m (radie mot cykelbana anvisas endast om L2
>2,0m)

L3=50m

L4>12

SRz212m

Ovrigt

e Mattet L4 dr storre dn L2 vilket gor det
ogynnsamt att cykla medsols i cirkulationen
(mot fardriktningen).

e Alla passager regleras och utformas som cy-
keléverfarter dar motorfordonstrafiken vajer
for cyklister bade pa vdg in och ut ur cirkula-
tionen

Figur 5.9 Typlosning 4 - Enfilig cirkulationsplats
med enkelriktade cykelbanor enligt hollandsk mo-
dell.
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Figur 5.10 Typlosning 4 - Enfilig cirkulationsplats
med enkelriktade cykelbanor enligt hollandsk mo-
dell.

Ldangd- och breddmatt

B1 = se breddmatt for huvud- resp. lokalcykelnat
B2 = se matt i gangplan

SRz212m

Ovrigt

e Hallplatsutformning sker enligt gallande
version av RiBuss.
Om gangtrafikens framkomlighet prioriteras
hogre an framkomligheten pa det aktuella
cykelstraket kan dvergangsstdllen markeras
6ver cykelbanan.
Kurvradier férbi hallplatsen innebar mjuka
sidoférskjutningar som inte paverkar cyklis-
ternas framkomlighet.

Figur 5.11 Vid timmglashallplatser kan sidoforskjut-
ningarna for cyklister ibland undvikas helt.
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Trafiksignaler

Cyklister och trafiksignaler

En anpassning av trafiksignaler till
cykeltrafikens ansprak och efterfragan

ar ett kostnadseffektivt satt att forbattra

saval framkomligheten som sdkerheten

for cykeltrafiken. Att fa cykeltrafik och
trafiksignaler att fungera bra ihop ar

en utmaning. Cyklister ar en heterogen

grupp med olika behov, kunskaper och
formagor - savdl fysiska som mentala.

Utover trafiksdkerhet maste hansyn tas till
fordroéjningar, stopp (cyklister ar ytterst
kansliga for stopp), begriplighet och upplevd
trygghet nar signalanlaggningar i korsningar
med cykeltrafik utformas. Det ar inte latt att fa
alla cyklister att stanna vid en rod signal om
den kanns omotiverad.

Den geometriska detaljutformningen

ar en annan viktig grund for att skapa

bra forutsattningar for en fungerande
signalreglering. En bra och fungerande
anmadlan av gronbehov for cykeltrafik ar
viktig, saval ndr cyklister fdrdas pa kérbana
som pa cykelbana. Strdvan bor alltid vara
att det ska bli gront sa enkelt som mojligt.
Genom att signalen alltid gar gron i varje
omlopp, genom 6veranmadlan fran parallella
trafikstrommar och genom slingdetektering.

Konflikter mellan cyklister och
hogersvangande tunga fordon,

vanstersvangande bilar i blandtrafik
respektive fotgdngare mdaste beaktas och tas
pa allvar. For att cykeltrafik och trafiksignaler
ska fungera bra ihop pa lang sikt kravs val
fungerande drift och underhall. Allra viktigast
ar att se till att detekteringen alltid fungerar.

Cykelatgdrder dar ofta lénsamma ur ett
samhallsekonomiskt perspektiv. Det som ar
mest kostnadsdrivande vid anpassning av
trafiksignaler till cykeltrafik ar forbattringen
av detekteringen. Pa det omradet ar
forbattringspotentialen stor i Jarfallas
cykelvagnat.

En fraga som alltid bor stdllas nar det galler
trafiksignaler ar huruvida trafiksignalen
verkligen behovs. I manga fall kan den
ersattas med;

e hastighetsdampad passage eller cy-
keldverfart

e hastighetsdampad korsning eller cir-
kulationsplats

» passager och korsningar dar cykeltrafi-
ken kan prioriteras genom att korsande
fordon har vajningsplikt gentemot
cykeltrafiken.

Atgérder for att uppnd vél fungerande
trafiksignaler for cykeltrafik ar;

Detektering

For att slippa stanna och anmala sig via
tryckknappen ska slingor frasas neri
cykelbanan som detekterar cykeltrafiken.
Tryckknappar ska ses som ett komplement
och bekréftelse for detekteringen. Aven
slingor i kérbanor for motorfordonstrafik ska
kunna detektera cyklister.

Genom en noggrann placering av
detektorerna och val intrimmade
trafiksignaler blir f6ljden att cykeltrafiken
snabbare far gront och framkomligheten
forbattras. I lagtrafiken blir konsekvensen
manga ganger att cyklisten kan passera
korsningen utan inbromsning och att
signalen redan slagit om till gront nar
cyklisten narmar sig passagen.

7&%‘.@" e &&\
Figur 5.12 Tryckknappsladan bekraftar detektering
genom att lysa upp.
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Overanmailan

Det innebar att nar medlopande biltrafik
har gront blir cykelsignalen automatiskt
ocksa gron for cykeltrafiken. Detta innebdar
att cyklister inte behover stanna for att via
tryckknappen anmala sig.

Cykelbox

En mycket viktig sdkerhetsatgdrd som bor
finnas i varje trafiksignal dar cykeltrafik
sker i blandtrafik dr en cykelbox. Atgirden
innebar att stopplinjen for biltrafiken ar
tillbakadragen cirka 5 meter och cyklisterna
kan placera sig anda framme vid signalen.
Pa sa satt 6kas cyklisternas synbarhet och
risken for olyckor dar bilister svanger héger
och cyklister ska cykla rakt fram minskar.
Atgarden underlittar ocksa for de cyklister
som tanker svanga vanster i korsningen.

Gron vag

Finns det flera trafiksignaler efter varandra
ar det inte ovanligt att man for biltrafiken
programmerar in en gron vag vilket innebar
att om man kor i en viss hastighet far man
gront hela vagen. Detta gar manga ganger att
gora aven for cyklister. I rusningstrafik cyklar
man ofta lika fort eller fortare an biltrafiken

i stadstrafik. Om den gréona vagen anpassas
efter en lamplig cykelhastighet blir det gront
hela vagen aven for cyklister. Detta har
genomforts Kopenhamn, Odense, Amsterdam
och pa Gétgatan och Skeppsbron i Stockholm.
Resultatet har blivit avsevart kortare restid
for cyklister och farre som cyklar mot rott.

Allgront

I korsningar med cykelbanor i tillfarterna
finns mojligheten att inféra allgront for
cyklister. Det innebadr att samtliga anslutande
cykelbanor i korsningen far gront samtidigt
och darmed blir det enklare och snabbare for
cyklister att byta sida och svanga vanster.
Denna lésning finns sedan lange i manga
stader i Nederlanderna.

Riktlinjer for cykelanpassade trafiksigna-
ler

Vid nyanlaggning eller ombyggnad av
trafiksignalanlaggning bor féljande
funktioner finnas eller inforas;

e Cykeldetektering. Cyklister ska detek-
teras bade pa cykelbanor och i kdrbanor
for biltrafik.

« Overanmadlan fér cyklister, vilket inne-
bar att ndar medlopande biltrafik har
gront blir cykelsignalen automatiskt
ocksd gron for cykeltrafiken.

e Cykelbox vid tillfarter dar cykling i
blandtrafik tillats.

e Gron vag for cyklister bor 6vervagas
om signalanldggningen ingar i ett sam-
mankopplat system av trafiksignaler
tatt efter varandra.

e Allgront for cyklister bor 6vervagas om
korsningen har cykelbanor i samtliga
tillfarter.

e Itrevagskorsningar bor cykeltrafiken
langs den obrutna sidan ledas utanfor
signalregleringen

e Om mojligt ska hdogersvangande trafik

ledas utanfor signalregleringen

e Stolpe med tryckknapp ska vara place-
rad pad héger sida i fardriktningen och
nara cykelbanan (30 cm) for att vara
latt att na. Tryckknappslddan ska vara
indragen fran kérbanan, minst 1,25 m,
sa att cyklister kan trycka pa knappen
utan att framhjulet sticker ut i kdrba-
nan.
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RIKTLINJER FOR DRIFT OCH UNDERHALL

Skotselns paverkan pa
cyklandet

Investeringar i forbattrad cykelinfrastruktur
nar inte sin fulla potential om inte skétseln
haller samma hdga standard. Jarfallas
cykelvagar bor skotas med basta mojliga
rutiner och metoder for drift och underhall.
Motivet till detta ar tydligt - drygt 40 procent
av cyklisternas singelolyckor beror pa
bristande drift och underhall enligt Vag

och transportforskningsinstitutet VTI, och
singelolyckorna utgor mer an 70 procent

av alla cykelolyckor. Valskétta cykelvagar
stimulerar dessutom till ett 6kat cyklande
samt forbattrar cykeltrafikens framkomlighet
och dess konkurrenskraft. Vintertid ar
halkbekampning viktig for cyklisters
sdkerhet, samtidigt som framkomligheten
mest paverkas av kvaliteten pa snéréjningen.
Redan vid 3 cm snddjup bérjar det bli
besvarligt for cyklister att ta sig fram.

Studier om vintercykling i
Stockholmsomradet visar att restiden under
vintermanaderna dkar med sa mycket

som 40-60 procent pa grund av brister i
vintervaghallningen. Studier fran Stockholms
stad visar ocksa att sedan inférandet av
sopsaltning av cykelvagar har cyklandet

6kat med 30 procent pa dessa strak och

att framkomligheten forbattrats. Genom att
studera antalet rapporterade olyckor fore
och efter inférandet av sopsaltning pa dessa
strak har Stockholms stad ocksa noterat

en minskning av halkolyckor for cyklister
med omkring 40 procent. For gaende har
halkolyckorna minskat an mer, med ¢ver 50
procent.

Figur 6.1 Sopsaltning i Stockholms ytterstad. Foto:
Jon Jogensjo

Cykelvdgarnas beldggning paverkar bade
cyklisters kérkomfort och trafiksakerhet.

En jdmn ytstruktur dr ocksa lattare att

sopa och ploga pa ett effektivt satt. Ett
effektivt underhallsarbete ar darfor en viktig
forutsattning for val fungerande skotsel och
ett okat cyklande.

Vaxtlighet langs med cykelvagar kan bidra
till att skapa attraktiva gaturum for cyklister
om planteringar och trad skots om pa ett bra
sdtt. Brister i skotseln kan 4 andra sidan ge
upphov till samre framkomlighet, olycksrisk
till f6ljd av siktproblem och upplevd
otrygghet nar exempelvis stora buskage
vaxer upp ndara cykelvagen.

Figur 6.2 Vaxtlighet tranger in pa gang- och cykel-
bana och begransar framkomligheten for gaende
och cyklister
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Insatsomraden och
riktlinjer

Vintervdaghallning

Jarfallas huvudcykelnat ska snordjas

och halkbekampas med den metod som i
dagslaget ger hogst mdjliga framkomlighet
och sdkerhet for cyklister. Tabellen nedan
innehaller riktlinjer gallande arbetsmetoder
for vintervaghallning i cykelvdgnatet;

Tabell 8.1 Vintervaghallning, huvud- och lokalcykel-
nat

Omfattning

Huvudcykelnat Sopsaltning

Lokalcykelnat Traditionell plogning,

paborjas vid 3 cm snédjup.

Barmarksvaghallning

Cykelvdagarnas ytstruktur bér inspekteras
regelbundet och jamnheten matas sa att
forebyggande underhallsatgarder kan
utforas innan eventuella viagskador uppstar.
Under barmarksperioden ska cykelstraken
hallas fria fran grus, 16v och glaskross for
att forebygga omkullkdérningar. Kommunen
bor tillhandahalla en tjdnst som gor det
mojligt for invanarna att pa ett enkelt satt
felanmala brister och samtidigt bifoga foto
och geografisk position.

Foéljande tabeller innehdller riktlinjer
gallande arbetsmetoder och frekvenser for
barmarksvaghallning i cykelndtet.

Tabell 6.2 Barmarksvaghallning, lokalcykelnat

ALktivitet

Omfattning

Metod/
Frekvens

Lokalcykelnat Sandupptagning Se

huvudcykelnat

Sopning Vid behov

ROjning och slatter | Se
huvudcykelnat

Belaggnings-
atgarder

Sprickor, skador
och potthal
atgardas
lopande.

Tabell 6.3 Barmarksvaghallning, huvudcykelnat

Omfattning

Huvudcykelnat

ALktivitet

Sandupptagning

Sopning

ROjning och
slatter

Belaggnings-
atgarder

Metod/
Frekvens

Klart senast 15:e
april

1 gang i manaden

Lopande rojning
av vaxtlighet i
hojdled och sidled
sa att grenar

inte inkraktar pa
cykelvagen.
Lopande rojning
av vaxtlighet i
korsningar for att
sakerstalla god
sikt.

Slatter ska ske
minst 2 ggr/ar
(sommar och
host).

Cykelvagnatets
belaggning
inventeras en
gang per ar.
Sprickor, skador
och potthal
atgardas snarast
mojligt..
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Inforande av sopsaltning

Sopsaltning har blivit en allt vanligare
snoréjningsmetod i Stockholmsomradet
under de senaste aren. Olika
samverkansprojekt har startats mellan
vaghallare i lanet dar ambitionen ar att
sopsalta regionala cykelstrak. Tva av Jarfdllas
grannkommuner, Stockholm och Sollentuna,
har infért sopsaltning. I bada fallen handlar
det om forsoksverksamheter som har
permanentats och stegvis utvidgats.

Jarfalla kommun har bérjat se dver
mojligheterna till en egen testverksamhet
for sopsaltning. Som férsta strak har
Kungsdngenstraket mellan Jakobsberg och
Skalbyvagen samt Vaxthusvagens nyanlagda
gang- och cykelbana diskuterats. En fordel
med dessa strackor ar att de till stora delar
ar nyanlagda eller upprustade och darmed
i gott skick. Dessutom finns det ett positivt
signalvdrde i att férbattrad skotsel foljer pa
genomforda investeringar.

Ett stegvis inforande av sopsaltning i
huvudcykelnatet bor genomforas med
féljande delmal;

e Alla regionala cykelstrdk ska sopsaltas
ar 2020

e Hela huvudcykelndtet ska sopsaltas ar
2025

Figur 6.3 Sopsaltad cykelbana vid Jarfallavagen
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Strakbaserade atgarder

Upprustningen av huvudcykelndtet som
paborjades inom ramen for den féregaende
cykelplanen behover fortsatta med
malsattningen att hela huvudcykelnétet ska
vara sakert, framkomligt och ge god komfort
for cyklister. I dagslaget ar storre delen av
huvudcykelndtet fér smalt for att gdende och
cyklister ska kunna ges egna ytor att vistas
pa.

De delar av huvudcykelnatet som inte redan
finns med i kommunens upprustningsplaner
har delats in i strdk som kan upprustas i

sin helhet eller bit for bit nar tidpunkten

dr lamplig. Straken har ocksa delats inien
tregradig prioriteringsskala;

1. Prioriteras pa kort sikt
2. Prioriteras pa medelldng sikt
3. Prioriteras pa lang sikt

iHOg prioritet har givits strak som har brister
vad galler trafiksakerhet eller framkomlighet
samt strak med potential fér héga cykelfléden
inartid. Den vanligaste forekommande
orsaken till att trafiksakerheten har bedomts
vara bristande ar att cykling sker i blandtrafik
och fordonshastigheterna bedéms vara
hogre dn 30 km/t. Exempel pa orsaker till
bristande framkomlighet ar sidbyten, dalig
linjeféring, undermalig beldggning eller
underdimensionerade gang- och cykelytor.
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Figur 71 Kartan visar strak dar atgarder foreslas pa kort eller medellang sikt. Bruna strak avser priorite-
ringsniva 1 och bla strak avser prioriteringsniva 2. Det 6vriga huvudcykelndtet redovisas i svart
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For de strak dar upprustningar bedoms ge
stor effekt pa kort eller medellang sikt har
atgardsbeskrivningar tagits fram. Dessa
strak framgar av Figur . Ovriga strak i
huvudcykelnatet som inte uppfyller 6nskvard
standard och som saknar utvecklingsplaner

i dagsldget foreslas atgardas pa lang sikt.
Ovriga planerade och redan genomférda
upprustningar visas i Figur 7.1.

Forslag till grov genomférandeplan

« Strak som prioriteras pa kort sikt fardigstalls ar
2025. Atgarderna genomférs mellan 2019-2025.
Uppskattad kostnad for dessa atgarder ar drygt
100 mkr, vilket férdelat pa sex ar ger en investe-
ringsniva pa ca 17 mkr per ar.

Strak som prioriteras pa medellang sikt fardig-
stalls ar 2030. Atgarderna genomfors mellan
2026-2030.

Strak som prioriteras pa lang sikt fardigstalls
efter ar 2030.
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Figur 7.2 Kartan visar strackor av huvudcykelnatet
som enligt kommunens planering beraknas vara
upprustade eller nyanlagda ar 2019.

Metod for framtagande av atgardsfor-
slag

I strakstudierna som ligger till grund

for atgardsprogrammet har strakens
fysiska forutsattningar undersokts med
hjalp av platsbesok, flygfoton, gatubilder
och kommunens grundkarta. For varje
delstracka och korsningspunkt langs
strdken har lampliga upprustningsatgarder
identifierats. Med utgangspunkt i
Cykelplanens utformningsprinciper har
olika typer av atgarder pa strackor och i
korsningar foreslagits. Pa strackorna har fem
atgdrdskategorier anvants for sjdlva gang-
och cykelbanan;

e Breddning av friliggande gang- och
cykelvag

e Breddning av gang- och cykelbana med
kantstensomsattning

* Breddning av gang- och cykelbana i
bakkant

e Nyanldggning av friliggande gang- och
cykelvag

 Nyanldggning av gang- och cykelbana

Breddningar och omdisponeringar

av gatusektioner far ofta till f6ljd att
gatubelysning maste flyttas eller nyanldggas.
Langs vissa strak saknas ocksa belysning
inulaget. Eftersom gatubelysning ar en
kostnadsdrivande investeringspost har
féljande tva atgardskategorier anvants;

e Nyanldggning av belysningsstrak

e Flytt av belysningsstrak (rivning och
nyanlaggning)

For atgarder vid korsningar har fokus lagts
pa att héja framkomlighet och trafiksdkerhet
i punkter dar cykeltrafik moter biltrafik.
Ombyggnader av gang- och cykeltunnlar
eller broar over bilvagar har inte bedomts
som kostnadseffektiva dtgarder pa kort
eller medellang sikt. Tunnlar bor dock ges
stor omsorg vad galler drift- och underhall
for att uppratthalla en hég trygghetsniva.
Atgérder i korsningar har féreslagits utifran
de principlésningar som finns i avsnittet
Utformningsprinciper;

e Cykeldverfart vid 6vergangsstdlle pa
stracka (i vissa falli narheten av kors-
ning)

* Genomgaende gang- och cykelbana (of-
tast vid trevagskorsning dar tvdargatan
har lagre prioritet)

e Ombyggnad av cykeldverfart i anslut-
ning till stérre korsning eller cirkula-
tionsplats

Vid busshdllplatser har dtgarder som innebdar
att cykeltrafiken leds bakom vaderskydd
foreslagits.

Forutsattningarna for genomforbarheten
i dtgdrdsforslagen skiljer sig 4t beroende
pa vilken typ av miljoé som straken gar i.
En friliggande cykelvdg som gar genom
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naturmark ar oftast enkel att bredda, medan
atgarder pa en cykelbana som gar i tat
stadsmiljo kan innebadra tekniskt kravande
och kostsamma anldaggningsarbeten.

Omradens tathet har tva funktioner i denna
cykelplan. Dels har tatheten i form av
framtida befolkningstathet betydelse for
cyklisternas breddbehaov, dels har tatheten
iden fysiska bebyggelsemiljon betydelse

for kostnaderna for genomférandet av
atgdrder. En grov klassificering av tre
bebyggelsemiljoer har anvants for att bedéma
genomfdrbarhet och kostnader for atgarder
langs straken:

e Tat stadsmiljo
e Halvtdt stadsmiljo
e Ej tdat stadsmiljo

Majoriteten av straken har klassificerats som
halvtat stadsmiljo, vilket ofta ar miljoer som
ar byggda under 1960- och 70-talen. Strak
som ligger utmed trafikleder som exempelvis
Viksjoleden har klassificerats som ej tat
stadsmiljo. Folkungavagens vastra del i
Jakobsberg ar ett exempel pd tdt stadsmiljo.

Kostnadsupskattningar

For de hogst prioriterade straken har
kostnadsuppskattningar tagits fram

med hjalp av en grov kalkylmetod.

Varje atgardskategori har prissatts och
hdansyn har bland annat tagits till i vilken

bebyggelsemilj6 dtgdarden gors och om det
finns fordyrande omstandigheter langs
straket. Kostnadsbeddmningarna ar tankta
att anvandas i ett tidigt planeringsskede och
utgor ett stod till kommunens kommande
budgetarbeten. For storre noggrannhet kravs
kalkyler som dr baserade pa forprojektering
eller systemhandlingsprojektering. En
narmare beskrivning av forutsattningar och
antaganden kring kostnadsuppskattningarna
finns i Bilaga 3.
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K1 - Enkopingsvagen
genom Staket

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfér prioriteringsniva

1. Strackan har brister vad galler
trafiksakerhet och ar delvis en saknad lank i
huvudcykelnatet.
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Beskrivning

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att
utgora mindre tat stadsmiljo ar 2030.
Lamplig cykelvagstyp ar generellt
dubbelriktad gang- och cykelbana med
en bredd pa minst 4,5 m. Dar cykelbana
forlaggs mot kérbana behovs en 1,2 m
bred skyddsremsa

Atgirdsforslag lings straket

Atgérdsférslagen langs straket
omfattar;

¢ 330 m breddning av friliggande
gang- och cykelvag

* 180 m breddning av gang- och
cykelbana i bakkant

* 430 m nyanldaggning av gang- och
cykelbana

* 610 m nyanlaggning av belys-
ningsstrak

* 90 m rivning och nyanlaggning
av belysningsstrak

* 1 st korsningsombyggnad enligt
Typlosning 1

e 1 st korsningsombyggnad enligt
Typlosning 2

e 1 st busshallplatsombyggnad en-
ligt Typlésning 5

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

Norr om af Ugglas vag, vid Staketflack-
en, pagar detaljplanearbete.

Det finns planer for omfattande led-
ningsomlaggningar langs strackan. Om
utbyggnaden av gang- och cykelbana
samordnas med detta dkar kostnadsef-
fektiviteten.

Atgardsférslagen medfér behov av
bergskarningar dar Enképingsvagen
gor en kraftig kurva dster om Tegel-
hagsvagen.

Vid gdng- och cykeltunneln under
Enképingsvagen ar det tillgangliga
vdgomradet for smalt for att rymma
gang- och cykelbana pa syddstra sidan.
Atgardsférslaget innebdr en breddad
brokonstruktion och behov av stédmu-
rar vid denna punkt.

Mojligheterna till koppling mellan
gang- och cykelbanan och tunneln un-
der Enkopingsvagen bor undersokas.

Gang- och cykeltunnel under Enkophsvgen
Gang- och cykelbana foreslas i sektionens hogra
sida.

Kostnadsbedémning

Atgérdsférslagen bedéms innebdra omkring
12 000 000 kriinvesteringskostnader
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K2 - Norra Kallhalsleden

Prioriteringsordning

Upprustningen beddms ge stor effekt
pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva

Beskrivning

Straket 16per langs med Kallhallsleden fran
Kallhall centrum i séder till Enkdpingsvagen
inorr. I séder gransar straket till
detaljplaneomradet vid Blastervdgen, straket
byter sida och fortsatter den sista strackan
ned mot pendeltagsstationen.

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp dr generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pd minst 4,5 m.
Dar cykelbana férlaggs mot kérbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Tva av korsningarna langs straket har
hastighetsddmpande dtgdrder som beddms
vara tillrackliga. For dessa korsningar,

vid Knektvagen och Kallhallsleden vid
Turbingrand, foreslas ingen ombyggnad.

Stikets-
holmen

S:t Eriks

\_borg -

=
Sven Pa/m o
slallé

, N/

Teckenférklaring

> e S
N T ;
\ ;3 PALS "-’//”g Obr | @ Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
Trappe~z = & 278 - § :
Fé I Vo) 102 G = korsning
pergs-. ="~ Tl n Ty g 5 4
: der? \ 5 90 Vi o Ombyggnad av genomgaende gang- och
hdj Rl fog -5 cykelbana vid mindre korsning
\ 48 8 Sy Telve, iy
%-\ % =3 =2 o Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
, Trappe- éo e} % = 20 = ; korsning eller cirkulationsplats
/‘: 4 \ berg Q? L fi ;tv 49 5 O o O  Ingen atgérd
SO \ . 4 )LQ; W @ Z g.o%k\f-‘ o) y . @ Ombyggnad busshallplats
badet B ST e ,f% e R‘“‘;‘”r e- m(’_' Breddning i bakkant
ol 3 > ts =
[ %75@‘ O & P Q Breddning med kantstensomsattning
Bonds | gt O%f: & =3 ;g) Breddning friliggande cykelvag
sy b 2 Lot o Nyanliggning géng- och cykelbana
! 9% 5 LY 0.0 yanléggning gang ykelba
T 187 e AT : 2 .
= Nyanlaggning friliggande gang- och
| | 7-@40 2 2-52 d.e 0 1 cykelvag
| £ hp 5\3 &, —— Ingen atgérd
&t . = - RN
Jal Kna\Ve © st
ol EN T A PRI
£ 2E 2 Q. W
5 | 2110 2-18 ;’G—e"\;\d '%Sd 2\5" »
X | & & goe trémsda, &
5 ' :
¥ H Kolaréings- 18 1S /77‘}@’5
l 2 “.skolan, 2 73 o
= 49 € ©
I %\ , 2B 4 rim vag T2
| Turbingr. O 33 2 T 3 Ew"’é; o/ /&
| ! 3L o % 2% 3 B
AR N 7 VA
- Iy A
S o 2fe A & & :
“ g [ ~ © & N
s W Pg" @ @ ¢ Gr iy & Ishall
&=y 2.0 o Sl S
e S > £l o — (f’ > Gr; Y
o Py - o 7 o
v < DO 5 Op S
M ey 59 Pl Y L
1% \\\! 7 © ¢ 2 _\‘4 v >
- A
6 M etag‘%‘p,ﬂ 4@. . Qg, = Boli
NG /é = £ \Q@ 1 val
y ¥ K < oo N N i Ulvséttra-
4 1, | Kérn- e N & &/ 1 skolan Boilp
- makar-" % e &
4 ’\5;\ € | gténg T 4 e m/' S X r()q%
\i)" i-5 = ‘sff r 0 g o
3 & 5 e x &F Ulvg, Ul
( ~E N Q N L7
e Lo i N 2 =
[ 8§58 ¥ ey e
S8 s o e
OTS & ® G2
S8 9 59
sl ) 18 e
s '9‘(9,( &4 p? s
Ste, c'a%é’a IO KD ° Lilla 5
Ma rnQ: ® 5 4 B o Ulvsdttra :i%h
" A % . - ) 498
§ £ ® e g 9\\\ 2 Kalitorps- SO
- 5 skolan A

7. ATGARDSPROGRAM / 4B



Atgirdsforslag lings straket
Atgérdsferslagen langs straket omfattar;

1200 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag.

¢ 220 m breddning av gang- och cykel-
banaibakkant

« 60 m breddning av gang- och cykelba-
na med kantstensomsattning.

« 80 m nyanldggning av gang- och cykel-
bana

¢ 280 m nyanldaggning av belysnings-
strak

* 280 m rivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

e Ombyggnad av hallplatsen Karnmakar-
grand

e 3 st korsningsombyggnader enligt Ty-
plosning 1

« Ombyggnad av gang- och cykeldverfart
till genomgaende gang- och cykelbana
vid Dragonvagen, enligt Typlésning 2

Forutsdttningar

Fo6ljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Vid hallplatsen Kdrnmakargrand kan
hallplatstyperna kdrbanehallplats eller
timglashallplats 6vervdgas for att gora
plats at cykelbana bakom vaderskydd.

Hastighetsdampad gang- och cykeloverfart vid
Turbingrand.

Kostnadsbedémning

Atgérdsforslagen har ej kostnadsbeddmts.
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K3 - Ralltorpsvagen

Prioriteringsordning

Upprustningen beddms ge stor effekt
pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.
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Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Straket binder samman Kallhdll Centrum med
huvudcykelstraket langs Enkdpingsvagen
och idrottsanlaggningar vid Kalltorpsvagen.
Strackan mellan Kallhallsleden och
Kopparvagen ingar i stadsbyggnadsprojektet
Kallhall Centrum och omfattas inte av
atgdrdsforslagen nedan.

Atgirdsforslag lings straket
Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

*« 740 m breddning av friliggande gc-vag

e 60 m breddning av gc-bana med kant-
stensomsattning

* 450 m breddning av gc-bana i bakkant

e Langs 440 m av strackan behdver be-
lysningsstrak nyanldaggas.

* Gang- och cykeldverfart vid Trehor-
ningen byggs om till genomgaende gc-
bana vid Trehoérningen, enligt Typlos-
ning 2.

e Gang- och cykeldverfart sdder om Tre-
hoérningen byggs om enligt Typlosning
1.

e Omledning av cykelbana bakom vader-

skydd vid busshallplatsen Kopparva-
gen. Se Typlésning 5.

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

* Stora trad finns ndara nuvarande vag-
kant vid Ulvsattraskolan

e Kalltorpsvagen norra del har en korba-
nebredd som inte kan minskas ytterli-
gare och samtidigt uppna god standard
for buss. Langs denna del kan det vara
svart att uppnd énskvdrda breddmatt
fér gang- och cykelbana med skilje-
remsa.

e Siktforhallanden vid gc-tunnel behover
ses 6ver. Ramperna till och fran tun-
neln har kraftig lutning vilket kan leda
till hoga hastigheter.

Gang- och cykeltunnel under Ulvsattravagen

Kostnadsbedémning

Atgérdsforslagen har ej kostnadsbeddmts.
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K5 - Sédra Kallhdllsleden och
Slammertorpsvagen

Prioriteringsordning

Upprustningarna pa strackan beddms ge
stor effekt pd medelldng sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.

Upprustning av korsningen
Slammertorpsvagen/Mejerivagen bedoms
dock ge stor effektiv pa kort sikt och har
prioriteringsniva 1.

Beskrivning

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pd minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket

Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

1500 m breddning av friliggande gang-

och cykelbana

* 1400 m nyanlaggning av belysnings-
strak

* Korsningen Mejerivagen/Slammer-
torpsvagen byggs om enligt Typlésning
1

e Gang- och cykeldverfarter vid kors-

ningen Slammertorpsvagen/Passadva-
gen byggs om enligt Typldsning 3

* Korsningen Kallhallsleden/Fabelvagen
byggs om enligt Typlésning 1.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeldverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|IOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Slammertorpsvagen och Mejerivagen
har hdg andel tung trafik

e Pa delar av strdckan mellan Passadva-
gen och Enkopingsvagen kantas befint-
lig gdng- och cykelbanan av bergskar-
ningar. Vid behov kan del av korbana
och vagren tas i ansprak.

Slammertorpsvagen mellan jarnvagen och Passad-
vagen.

Kostnadsbedomning

Atgardsférslagen har ej kostnadsbeddmts.

Korsningen Slammertorpsvagen/
Mejerivagen har kostnadsbeddmts separat
och uppskattas innebdra omkring 110 000 kr i
investeringskostnader.
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K6 - Kallhall-Jakobsberg forbi
Dikartorp

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa

kort sikt och har darfor prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler framkomlighet
och utgoér en gen cykelforbindelse med
regional funktion med potential till héga
cykelfléden.

Framkomlighetsbristerna beror framst pa att

belaggningen ar ojamn (grusbelagd) och att
cykelbanebredden ar smal.

Beskrivning

Straket binder samman Kallhdll Centrum
med Jakobsberg Centrum och léper langs
med vastra sidan av jarnvagen. Straket

ar strategiskt och gent ur ett regionalt
perspektiv. I nuldget ar strackan belagd med
grus och saknar belysning. Delar av strackan
ingar i Gorvalns naturreservat och dgs av en
privat fastighetsagare.

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.

Atgirdsforslag lings straket

Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

1200 m breddning av friliggande gang-
och cykelbana

* 1200 m nyanlaggning av belysnings-
strak
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
karsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Straket l6per 6ver bade naturreservat
och en privat agd fastighet. De problem
och mojligheter som detta innebari
relation till atgardsférslagen behover
studeras vidare.

Grusbelagd stracka vaster om jarnvagen

Kostnadsbedémning

Atgérdsforslagen bedéms innebdra omkring 5
100 000 kr i investeringskostnader
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J2 - Viksjoleden genom centrala
Jakobsberg

Prioriteringsordning

Upprustningarna pa stracka bedéms

ge stor effekt pa kort sikt och har

darfor prioriteringsniva 1. Kommunens
cykelmdatningar visar pa hdga cykelfléden
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

o
o]
o Ombyfggnad av cykelf'}'verfarler vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Q  Ingen atgard

B Ombyggnad busshallplats

m—— Breddning i bakkant

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Straket 16per fran gang- och cykeltunneln
under jarnvagen vid Brantvdagen, langs
Sléjdvagen och vidare langs Viksjoledens
norra sida fram till gang- och cykeltunneln
under E18. Delen langs Viksjoleden ar en
viktig tvarforbindelse genom Jakobsberg
och kan komma att inga i en omvandling till
stadsgata pa sikt.

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer strackan langs
Viksjoleden att utgora tat stadsmiljo ar
2030. Lamplig cykelvagstyp ar generellt
dubbelriktad gang- och cykelbana med en
bredd pa minst 5,5 m.

Strackan langs Slojdvagen kommer fortsatt
att utgéra mindre tit stadsmiljo och foreslas
upprustas med dubbelriktad cykelbana.
Onskvard bredd for denna delstrécka ar

4.5 m. Dar cykelbana forlaggs mot kérbana
behovs en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket
Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

* 910 m breddning av friliggande gang-
och cykelbana

* 430 m breddning av gang- och cykel-
bana med kantstensomsattning

¢ 800 m flytt av belysningsstrak

* 2 st korsningar byggs om enligt Ty-
plosning 1

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Langs Slojdvagen behover kérbanan
breddas osterut for att ge plats at gang-
och cykelbanan pa vastra sidan.

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddms innebéra omkring 7
100 000 kriinvesteringskostnader.
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J3 - Enkopingsvagen vid
Barkarby handelsplats

Prioriteringsordning

Upprustningen beddms ge stor effekt
pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.
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Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

*+ 1600 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 100 m breddning av gang- och cykel-
bana med kantstensomsattning

* 430 m nyanldaggning av belysnings-
strak

* 1300 mrivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

e 3 st korsningsombyggnader enligt
Typlosning 1. En av dessa ar en ny pas-
sage over Herrestavagen,

« 1 st genomgaende gang- och cykelbana
enligt Typlésning 2

* 1 st korsningsombyggnad enligt Ty-
plosning 3

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Cirkulationsplatsen vid Flyginfarten
medfor brister i framkomlighet for
cyklister. En signalreglerad trevags-
korsning skulle forbattra cyklisternas
linjeféring.

e Planer finns fér en gang- och cykelbro
som forbinder det lokala gang- och
cykelvdagnatet pa Séderhdjden med
straket. Gang- och cykelbron planerasi
samband med ett exploateringsprojekt
pa Séderhdjden. Anslutningarna till
denna bro vid Enképingsvagen behdver
samordnas med strakatgarderna.

Enkopingsvagen forbi Barkaby outlet

Kostnadsbeddémning

Atgardsférslagen beddéms innebéra omkring 7
900 000 kriinvesteringskostnader.
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J4 - Folkungavagen-Flyginfarten

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfor prioriteringsniva

1. Strackan har brister vad galler
trafiksakerhet och ar delvis en saknad lank i
huvudcykelnatet.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvig

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Strdckan fran Enképingsvdgen och 6sterut
redovisas som utredningsstrak mellan
Jakobsberg och Kista i den regionala
cykelplanen.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen lings strdket omfattar;

* 640 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 550 m nyanldggning av gang- och cy-
kelbana

* 900 m nyanldaggning av belysnings-
strak

* 300 m rivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

» 2 st korsningsombyggnader enligt Ty-
plésning 1

e 1 st korsningsombyggnad enligt Ty-
plosning 3

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Dar nyanldggning av gang- och cykel-
bana foreslas vid Saby kulle finns be-
hov av stédmurar eller andra atgarder
for att hantera kraftiga slantlutningar.

e Vid Sdby kulle och dsterut loper stra-
ket vid gransen till och dven innanfor
Jarvas naturreservat. De problem och
mojligheter som detta innebar i relation
till dtgardsforslagen behover studeras
vidare.

« Ddr straket slutar i dster finns maéjlig-
het att ansluta till en ny gdng- och
cykelvdag som leder sdderut till Barkar-
bystaden. Langs denna strdacka finns
idag en infartsvag till en fastighet som
skulle kunna omvandlas for cykeltrafik.

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddms innebéra omkring 7
100 000 kriinvesteringskostnader.
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J5 - Viksjoleden genom Veddesta

Prioriteringsordning

Upprustningarna pa stracka bedéms ge
stor effekt pd medelldng sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.

Upprustning av Viksjoledens korsningar
med Jarfallavagen och Nettovagen bedéms
dock ge stor effektiv pa kort sikt och har
prioriteringsniva 1.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
karsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats

|ﬂOOO.

Breddning i bakkant

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Straket innehaller flera delstrdckor dar inga
breddningsatgarder foreslas. Detta galler
bron over jarnvagen dar det finns planer

pa en ny gang- och cykelbro parallellt med
den befintliga bron, samt tva delstrdackor vid
Trafikplats Barkarby. De senare beddms vara
for tekniskt komplicerade och kostsamma for
att bredda.

Vid strakets anslutning till Enkdpingsvagen
finns en signalreglerad gang- och
cykeloverfart. Den omfattas inte av
atgdrdsforslagen eftersom atgarder redan
finns planerade dar.

Atgirdsforslag lings straket
Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

* 980 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag.

« 90 m nyanldggning av belysningsstrak

e 450 m flytt av belysningsstrak

* Ombyggnad av korsningen Nettova-
gen/Viksjoleden enligt Typlésning 1

e Ombyggnad av korsningen Jarfallava-
gen/Viksjoleden enligt Typlosning 3.

e Ombyggnad av gang- och cykeldverfar-
ter vid cirkulationsplats enligt Typlos-
ning1

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e FOr Veddestavagen planeras enkelrik-
tade cykelbanori samband med stads-
delens omvandling.

e Strackan forbi Veddesta handelsom-
rade har kraftiga slantlutningar vilket
kan medféra behov av stédmurar och
racken.

Gang- och cykeltunnel vid Barkarby trafikplats.

Kostnadsbeddmning

Atgardsférslagen pa stricka har ej
kostnadsbedomts.

Viksjoledens korsningar med Jarfallavagen
och Nettovagen har kostnadsbedomts
separat och uppskattas innebdra omkring
600 000 kr respektive 550 000 kri
investeringskostnader.
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J6 - S6derhodjden-Barkarby
trafikplats

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfor prioriteringsniva

1. Strackan har brister vad galler
framkomlighet, vilket framst beror pa
beldggning i daligt skick. Straket gar delvis i
blandtrafik.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeldverfarter vid mindre
karsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|IOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

¢+ 1100 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 90 m breddning av gang- och cykel-
bana i bakkant

« 1000 m nyanlaggning av belysnings-
strak

* 190 m rivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

Forutsattningar

Foéljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

* Den ndarmaste strackan efter att gang-
och cykelvdgen viker av at sydost fran
Vasavagen dar mycket brant. Har kan
lutningsutjdmnande atgdrder éverva-
gas.

Stracka med belaggningsbrister och saknad belys-
ning.

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddms innebdra omkring 4
600 000 kr i investeringskostnader.
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J7 - Centrala Jakobsberg-
Séderhojden

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfér prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler trafiksakerhet
och ar till stor del en saknad lank i
huvudcykelnatet.

Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvig

Ingen atgard

Jakobsbergs

\ » = N L
folkhdgskola “\
“)
\!
\ = - ax
" Viksjbleden &
\ Husargr. ‘
%y \ | CAdisY 17 = i
o Aspnas- —
P Crnv \ | Riddar- Drabanty,  ~ iy i S
5 . = -
AN \ platsen U;, Y Ban érsitr. 2 (2
2 .
Kvarn- . =3 S 2 R oy
plan & = R | it %
<< Jakobsberg a . (o] 29
o ) ; =\ Almoge- @ x éb 2.3 on
g_ < %1 Q. platsen = &’G‘g
— O fE” Allm %:_ o )
» 21O [ S O\ - Torner- C G deokebore
Vo) yYVv. « IJ' >_Q % = platsen {:g IS > siukhus
1IN | 21 BE NS =
‘D / c ~ f\? 0? - [N ) e n
\\ [' 20 i) < z . - -‘(b F [o] Ik u @ a VvV a g
{ e st Maria k:a g A 22 32
Kvarnen \(D v &> 5 : . /0
o {3 NN o o
iy < ~ X o Mg
S, / py S -
=
(2T 70-48 ‘?D ® NG
W’;Q'el/ s < Q' 42 A
g = i & S o N
g 7 < Q "))
Jarfal [[ 8 kfj@ - ¥ %7 e il _S U?J
Erfalla . O '
Utbild- \ = f//fe > Mafgal‘el‘av_ o A
i \ r & 2% s S v} o Tallbohovs=
ningsc. - 2 £
1‘ ; S s 2z (§ & @ Eﬁg skolan
| L g S 0 L=
O s > fJ o
| = = 8 g
| s /¥ % » gnapp,
\ b = %“ O 77 B8 76
’ \\ &“‘? 24 IS L7 ’})ﬁ't;s-y * 15 2
> by 5 1
4 6\/1/ m\f \ &/ /€ § f 44 o 2
ark S A\ = W= N
42 \ O Nybergs- 55
\ skolan 3

7. ATGARDSPROGRAM / 58



Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
tdt stadsmiljo ar 2030. Lamplig cykelvagstyp
ar generellt dubbelriktad gang- och cykelbana
med en bredd pa minst 5,5 m. Dar cykelbana
forlaggs mot kérbana behovs en 1,2 m bred
skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

e 260 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

e 2650 m breddning av gang- och cykel-
bana med kantstensomsattning

e 670 m rivning och nyanlaggning av

belysningsstrak

Cykeloverfarter vid Engelbrektsvagen

utformas enligt Typlésning 1

Infartsvag till parkeringsplats vid Bir-

gittavdgen utformas som genomgaende

gang- och cykelbana enligt Typldsning

2

« Ombyggnad av 2 st gang- och cykelo-
verfarter vid cirkulationsplats vid
Dackevagen enligt Typlésning 3

e Ombyggnad av gang- och cykeldverfar-

ter vid korsningen Frihetsvagen/Vasa-

vagen enligt Typlosning 3

Busshallplatserna Jakobsbergs sjuk-

hus och Dackevdgen byggs om sa att

cykelbana leds bakom vaderskydd. Se

Typlosning 5.

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e P4 vissa strdckor ar slantlutningen i
bakkant gang- och cykelbana kraftig.
Stodmurar kan behdvas dar busshall-
platser byggs om.

e Vid delar av straket dr det tillgangliga
vdgomradet begrdnsat och det kan vara
svart att uppna onskvarda bredder.

Frihetsvagen.

Kostnadsbeddémning

Atgardsférslagen beddms innebédra omkring
8 300 000 kriinvesteringskostnader.
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J8 - Folkungavagen

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa

kort sikt och har darfor prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler framkomlighet
vilket framst beror pa underdimensionerade
gang- och cykelytor.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
karsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

o
O
o
Q©  Ingen atgard
B Ombyggnad busshallplats
m Breddning i bakkant
Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer strakets vastra
del att utgora tdt stadsmiljo ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp for detta strak ar dubbelriktad
gang- och cykelbana med en bredd pa minst
5,5 m. Dar cykelbana forlaggs mot korbana
behovs en 1,2 m bred skyddsremsa.

Strackan Oster om Dackevagen kommer att
utgora mindre tat stadsmiljo.

Atgirdsforslag lings straket
Atgérdsforslagen langs straket omfattar;

* 30 m nyanldaggning av friliggande
gang- och cykelvag

¢+ 700 m breddning av gang- och cykel-
bana med kantstensomsattning

* 700 m rivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

e Ombyggnad av gang- och cykeldverfar-
ter vid cirkulationsplats vid Tornérva-
gen. Se Typlésning 3.

e Ombyggnad av gang- och cykeldverfar-
ter vid Engelbrektsvagen. Se Typlos-
ning 2.

e Ombyggnad av gang- och cykeldverfart
over Folkungavagen vid Vasavdgen. Se
Typlésning 1.

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Folkungavagen ar i nuldaget utformad
som en boulevard med dubbla tradrader
i mitten. For att fa plats med en bredare
gang- och cykelbana pa ena sidan be-
hover en del av den narmaste kérbanan
tasiansprdk. For att uppnd onskvard
bredd kan aven justering av mittrem-
san vara nodvandigt.

» Oster om Birgittavdgen behdver ett tio-

tal planterade trad flyttas eller tas ned.

Om skiljeremsan mot kérbanan utvid-

gas till en mobleringszon kan traden

ersattas dar.

Cirkulationsplats vid Folkungavagen
Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddms innebdra omkring 5
600 000 kriinvesteringskostnader.
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J9 - Malarvagen-Mjolnarvagen

Prioriteringsordning

Upprustningarna pa stracka bedéms

ge stor effekt pa kort sikt och har

darfor prioriteringsniva 1. Kommunens
cykelmatningar visar pa potential f6r héga

cykelfloden
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Jaritavalien

Bollptan

Jarfalla

ishall

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

* 430 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 80 m breddning av gang- och cykel-
bana i bakkant

« 80 m nyanldggning av belysningsstrak

* 80 mrivning och nyanlaggning av be-
lysningsstrak

* Cykeldverfart vid Minutgrand utformas
som genomgaende gang- och cykelbana
enligt Typlosning 2

e 1 st busshallplatsombyggnad enligt
Typlosning 5

Forutsattningar

Inga sarskilda férutsattningar har
identifierats.

Kostnadsbeddémning

Atgardsférslagen beddms innebéra omkring 2
700 000 kriinvesteringskostnader.
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J10 - Jarfdillavagen vid
Jakobsbergs bussterminal

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa

kort sikt och har darfér prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler framkomlighet
vilket framst beror pa underdimensionerade
gang- och cykelytor.
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Teckenférklaring
® Ombyggnad av cykeldverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

o]

o Omby_ggnad av_cykelpverfamer vid starre
korsning eller cirkulationsplats
0]
=]

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats

m Breddning i bakkant
Breddning med kantstensomsattning
Ereddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket

Atgardsférslagen langs straket omfattar; - 1| .
Smal sektion mellan hackplantering och dorrupp-

* 180 m breddning av gang- och cykel- slag vid kantstensparkering.
bana i bakkant Rostnadsbeds .

* 50 m breddning av gang- och cykelba- osthadsbedomning

. ;;én;dril;aﬁt;te;;io?Saa‘lﬁglniin av Atgérdsférslagen bedéms innebara omkring 2

. g., y 99 g 500 000 kr i investeringskostnader.

belysningsstrak

» 2 st korsningsombyggnader enligt Ty-
plosning 3

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Breddning av gang- och cykelbana i
bakkant forutsatter att nuvarande par-
kering eller hackplantering tasian-
sprak. Enstaka trad kan ocksa behova

tas ned.
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J11 - Viksjoleden genom Viastra
Jakobsberg

Prioriteringsordning

Upprustningen beddms ge stor effekt

pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.
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Teckenforklaring

Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard

Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard
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Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa.

Atgirdsforslag lings straket

Atgardsférslagen langs straket omfattar;

* 450 m breddning av friliggande gang- Viksjoleden strax séder om Olovslundsskolan
och cykelvag Kostnadsbedémning

¢ 170 m nyanlaggning av cykelbana

* 400 m nyanlaggning av belysning Atgardsférslagen har ej kostnadsbeddmts.

* 430 m flytt av belysningsstrak

* Ombyggnad av cykeldverfarter vid
cirkulationsplatsen Karrvagen/Viksjo-
leden. Se typlésning 4.

Forutsattningar

Foéljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

* Ombyggnaden av cirkulationsplatsen
ar tekniskt utmanande eftersom under-
liggande tunnel kan paverkas.

* Hoga fordonshastigheter pa Viksjole-
den kan medfora behov av skyddande
racken for cykeltrafiken dar cykelbana
nyanlaggs nara korbana.
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J12 - Malarvagen

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfor prioriteringsniva
1. Kommunens cykelmdatningar visar pa
potential for hoga cykelfloden.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen lings strdket omfattar;

* 820 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 820 m nyanldaggning av belysnings-
strak

e 2 st korsningsombyggnader enligt Ty-
plosning 1.

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

» Straket ansluter i dster till den stora
signalreglerade korsningen Malarva-
gen/Jarfallavagen. Upprustning av
korsningen ingdr i stadsbyggnadspro-
jektet Séderdalen och dess omgestalt-
ning av Jarfallavdagen. For att uppna
en god slutlésning ar det viktigt med
samordning mellan det projektet och
atgarder langs strak J12.

Kostnadsbeddémning

Atgardsférslagen beddms innebéra omkring
3 600 000 kriinvesteringskostnader.
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V1 - Viksjoleden séder om
Madlarvagen

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfér prioriteringsniva
1. Kommunens cykelmdatningar visar pa
potential for hdoga cykelfloden.

Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard
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Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behdvs
en 1,2 m bred skyddsremsa

Straket 16per pa bada sidor om Viksjdleden
och ar en viktig lank mellan Viksjé och
Jakobsberg.

Atgirdsférslag lings straket

Atgardsférslagen langs straket omfattar;

670 m breddning av friliggande gc-vag
80 m breddning av gc-bana med kant-
stensomsattning

50 m breddning av gc-bana i bakkant
220 m nyanldaggning av friliggande gc-
vag

520 m nyanlaggning av belysnings-
strak

Omledning av cykelbana bakom vader-
skydd vid hallplats Slattervdagen enligt
Typlosning 5.

Ombyggnader av samtliga gang- och
cykeldverfarter vid korsningen Malar-

vagen/Viksjoleden enligt Typlésning 3.

Signalreglerad overfart vid Fastebol-
vadgen ersatts med gang- och cykeld-
verfart enligt Typlosning 1. Biltrafiken
bor ha vdjningsplikt mot gdende och
cyklister.

Med féreslagna atgarder byggs kraftiga
lutningar bort och straket far en genare
strackning.

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

Hoga fordonshastigheter pa Viksjole-
den kan medféra behov av skyddande
racken for cykeltrafiken dar cykelbana
nyanlaggs nara koérbana.
Nyanlaggning av friliggande gc-vag fo-
reslas korsa befintlig tunnelkonstruk-
tion

Sikt och lutningar vid tunnelmynning
kan behdva ses dver.

Samordning bor ske med atgardsfor-
slag for korsningen Madlarvagen - Vik-
sjoleden.

Omvagar bade i hojd- och sidled vid gang- och
cykeltunnel.

Kostnadsbeddémning

Atgérdsforslagen bedéms innebdra omkring 5
100 000 kriinvesteringskostnader.
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V2 - Viksjoleden runt Viksjo
Centrum

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa

kort sikt och har darfér prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler framkomlighet
vilket framst beror pa omvdgar vid gang- och
cykeltunnlar. Strackan som loper parallellt
med Alvdgen &r en saknad lank i dagsldget
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Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

¢« 2300 m breddning av friliggande
gang- och cykelvag

* 100 m breddning av gang- och cykel-
bana i bakkant

« 700 m nyanldaggning av gang- och cy-
kelbana

* 100 m nyanldggning av gang- och cy-
kelbana

¢ 1700 m nyanldaggning av belysnings-
strak

¢ 300 mrivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

« 4 st ombyggnader av gang- och cy-
keloverfarter enligt Typlosning 1. En
av dessa, intill Traktorvagens cirkula-
tionsplats ar en ny passage.

Med foéreslagna atgarder byggs kraftiga

lutningar bort och straket far en genare

stréckning. Atgarderna foérkortar strakets

langd med omkring 350 m jamfort med

nuvarande gang- och cykelvdgsdragningar.

Forutsdattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

« Atgdrdsférslaget i h6jd med busshall-
platsen Axvagen forutsatter en storre
ombyggnad av hallplatsldgena, rivning
av mittrefug med staket tillsammans
med en ny gangpassage i plan som has-
tighetssdkras till 30 km/t. Hallplatsom-
byggnaden skulle forkorta gangvagen
och o6ka tillgangligheten for bussre-
senarerna. Om inte mittrefugen med
staketet rivs eller kortas ned ryms inte
gang- och cykelvdagen bredvid kérba-
nan ovanpa gang- och cykeltunneln.

e Dar befintliga gang- och cykelva-
gar léper genom naturmark med skog
kan tradfallningar bli nédvandiga vid
breddning.

* Vid strackan langs Bondevagen dar
gang- och cykelbanan ar avskild med
kantsten finns berg i dagen.

e Hoga fordonshastigheter pa Viksjole-
den kan medfora behov av skyddande
racken for cykeltrafiken dar cykelbana
nyanlaggs nara korbana.

Gang- och cykeltunnel med bade tvara och branta
kurvor vaster am Traktorvagens cirkulationsplats.
Atgardsforslagen innebdr att tunneln ersatts med
en hastighetssakrad passage i plan.

Kostnadsbedémning
Atgardsférslagen beddms innebéra omkring
20 000 000 kriinvesteringskostnader.

Kostnaderna for ny hallpaltsutformning
vid Axvagen har inte inkluderats i
kostnadsuppskattningen.
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V3 - Traktorvagen

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa

kort sikt och har darfor prioriteringsniva 1.
Strackan har brister vad galler framkomlighet
vilket framst beror pa underdimensionerade
gang- och cykelytor.
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Teckenforklaring

Ombyggnad av cykeldverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|IOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

e 460 m breddning av friliggande gang-
och cykelvag

* 320 m breddning av gang- och cykel-
bana med kantstensomsattning

e 320 mrivning och nyanlaggning av
belysningsstrak

e 2 st ombyggnader av gang- och cykels-
verfarter enligt Typlosning 1.

Forutsattningar

Foéljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e Den valvda mittremsan med dagvatten-
brunnar och sektionsracken forbi
Viksjo Centrum tas i ansprak nar gang-
och cykelbanan breddas.

Strakets fortsattning norrut, vy fran Andebodavagen

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddéms innebdra omkring 4
600 000 kr i investeringskostnader.
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V4 - Viksjoleden, Kassavagen-
Elektronikhéjden

Prioriteringsordning

Upprustningen beddms ge stor effekt
pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.
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Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre
korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvig

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs strdket omfattar;

e 730 m breddning av friliggande gang- och
cykelbana

* 670 m nyanlaggning av belysning

* 60 m flytt av belysningsstrak

e Ombyggnad av korsningen Vilksjéleden/
Elektronikhdjden enligt typlésning 1.

Forutsdattningar

Inga sarskilda forutsattningar har
identifierats.

Kostnadsbedémning

Atgardsforslagen har ej kostnadsbedémts.
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S1 - Skalbystraket langs
Osterdalsvigen

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfér prioriteringsniva
1. Kommunens cykelmdatningar visar pa
potential f6r hoga cykelfloden.
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Beskrivning Férutsattningar

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig e Mellan Orgonavagen och Castorvagen kan
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang- alletrad behova tas ned och ersattas.

och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.  Pa strackan mellan Skdlbyvdgen och Skalby
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs gards vag finns manga fastighetsutfarter.
en 1,2 m bred skyddsremsa En trafiksaker utformning innebar att cy-

Straket dr en del av det i den regionala
cykelplanen utpekade Skalbystraket som
forbinder Hasselby med Barkarbystaden och

kelbana placerasilinje med kérbanan sd att
avstandet mellan cyklisterna och utfarterna
blir sa stort som mojligt. Det ar ocksa 6nsk-
vart att bilarna kor éver en fasad kantsten

Kista.

Atgirdsforslag lings straket

nar cykelbanan korsas. Hojdférhallandena
innebdr dock svarigheter fér denna lésning.
e Om svarigheterna som ndamns i ovanstaen-
de punkt visar sig for stora kan nyanlagg-
ning av cykelbana pa andra sidan vdagen

Atgardsférslagen langs straket omfattar; overvagas. Dar finns gronytor som har

reserverats i detaljplaner for framtida kol-

900 m breddning av friliggande gang- och lektivtrafikutbyggnad.

cykelvag

190 m breddning av gang- och cykelbana
med kantstensomsattning

760 m rivning och nyanlaggning av belys-
ningsstrak

Cykeloverfarterna vid korsningen med Or-
gonavagen byggs om enligt Typlosning 1
Cykeloverfarterna vid korsningen med Jar-
fallavagen/Byleden byggs om enligt Typlos-
ning 3.

5 st korsningsombyggnader enligt Typlos-
ning 2

Kostnadsbeddémning

Atgardsférslagen beddéms innebéra omkring 6
700 000 kriinvesteringskostnader.
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Bl - Ostra Skilbyvigen

Prioriteringsordning

Upprustning av korsningarna langs
Skalbyvagen beddms ge stor effekt
pa medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.

& &5, Teckenférklaring
al

*av,; «o&m ‘$\“5 = - @ Ombyggnad av cykeldverfarter vid mindre
o «%«Bl“ Tk, 2 korsning

Ombyaggnad av genomgaende géng- och
cykelbana vid mindre korsning

o]

o Ombyfggnad av cykelf'}'verfarler vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Q©  Ingen atgard

B Ombyggnad busshallplats

m—— Breddning i bakkant

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Det tillgdngliga vidgomradet langs med
straket medger generellt inte breddning av
befintlig gdng- och cykelbana. Straket har
manga korsningar med biltrafik. Till skillnad
fran korsningarna langs vastra Skdlbyvdgen
har inte hastighetsddmpande atgarder gjorts
vid dessa passager.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

e 4 st korsningsombyggnader enligt Typlds-
ning1

Forutsattningar

Foéljande forutsattningar behoéver beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e En lamplig utformning av trevagskorsning-
ar ar genomgdende gang- och cykelbana
(Typlésning 2) for att prioritera gdende
och cyklisters framkomlighet. Vid de flesta
av detta straks korsningar skulle dock en
sadan ombyggnad medféra svara siktfor-
hallanden for biltrafiken och darfér foreslas
inte korsningsombyggnader av den typen.
Alla korsningar langs Skalbyvagen bor dock
ha en enhetlig utformning. Darfér féreslas
att korsningarna langs ostra Skalbyvagen

forses med liknande hastighetsdampande
ramper som finns pa Skalbyvagens vastra
del. De kan liknas vid typlosning 1 men utan
mittrefuger och med dubbelsidiga ramper.

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen har ej kostnadsbeddmts.

7. ATGARDSPROGRAM / 73



B2 - Ekvagen

Prioriteringsordning

Upprustningarna pa stracka bedéms ge
stor effekt pd medellang sikt och har darfor
prioriteringsniva 2.

Upprustning av korsningen med Skalbyvagen
bedodms dock ge stor effektiv pa kort sikt och
har prioriteringsniva 1.
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Teckenforklaring

® Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

o

@]

Q©  Ingen atgard

B Ombyggnad busshallplats

m Breddning i bakkant

Breddning med kantstensomsattning
Ereddning friliggande cykelvag
Nyanl&ggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Beskrivning

Utifran kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmilj6é ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-
och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot kérbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa

Straket dr en del av det i den regionala
cykelplanen utpekade Kungsdngenstraket
som forbinder Balsta med Stockholms
innerstad. Denna delstracka ar en gen
forbindelse mellan soddra Jarfilla och Spanga.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

* 570 m nyanldggning av gang- och cykel-
bana.

» Cykeldverfarterna vid korsningen Ekvagen/
Skalbyvagen byggs om enligt Typlésning 3.

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

« Det tillgdngliga vagomradet ar endast ca 15
m brett vilket kan medféra svarigheter att
uppna 6nskvard breddstandard. Nuvarande
mittrefuger ryms inte om gang- och cykel-
bana anldggs pa ena sidan av vagen.

 Svarigheter att hantera infarter och slanter
mot tomter.

* Korsningen Ekvagen/Skalbyvagen omfattas
av detaljplanomradet for nya bostader vid
Byleden.

« Atgarder behéver samordnas med Stock-
holm stad som ansvarar for straket dster om
kommungransen.

Ekvagen

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen for tgarder pa strdcka har
ej kostnadsbedomits.

Korsningen Ekvagen/Skdlbyvagen

har kostnadsbeddmts separat och
uppskattas innebdra omkring 600 000 kri
investeringskostnader
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B3 - Skalbystraket-Barkarbybron

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfor prioriteringsniva
1. Kommunens cykelmdatningar visar pa
potential for hdga cykelfléden. Straket har
ocksa brister vad galler framkomlighet till
foljd av att kopplingen mellan Ekonomivagen
och Barkarbybron ar ogen.

s> .

Barkaroy-

skolan

N
7
A\
 Es <.

Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeltverfarter vid mindre e
korsning Q‘D .

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyggnad av cykeldverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|EOOO.

Breddning med kantstensomsattning
Breddning friliggande cykelvag
Nyanldggning gang- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvig

Ingen atgard

Beskrivning

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
tdt stadsmiljo ar 2030. Lamplig cykelvagstyp
for denna stracka ar dubbelriktad gang- och
cykelbana med en bredd pad minst 4,5 m. Dar
cykelbana forlaggs mot korbana behoévs en 1,2
m bred skyddsremsa

Straket dr en del av det i den regionala
cykelplanen utpekade Skalbystraket som
forbinder Hasselby med Barkarbystaden

och Kista. Denna delstracka redovisas som
utredningsstrak i den regionala cykelplanen.

Straket ansluter till Barkarbybron som pa sikt
kommer att omvandlas till enbart gang- och
cykelbro.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs straket omfattar;

« 170 m breddning av gang- och cykelbana
med kantstensomsattning

* 140 m nyanlaggning av gang- och cykel-
bana

¢ 140 m rivning och nyanlaggning av belys-
ningsstrak

« Gang- och cykeldverfarterna vid korsningen
Fasanvagen/Skalbyvagen byggs om enligt
Typlésning 1

Forutsattningar

Foljande forutsattningar behover beaktas och
hanteras vid kommande projekteringsarbete;

e FOr att forse strackan mellan Flygarvagen
och Barkarbybron med gang- och cykelbana
i samma niva som Skdlbyvdgen behdver
en losning tas fram for breddning av bro-
konstruktionen vid gang- och cykeltunneln
som leder till Barkarbyskolan. I atgardsfor-
slagen har en breddning av brokonstruktio-
nen genom pahangd gang- och cykelbana
antagits.

« Att anldgga gang- och cykelbana vid Fasan-
vagen forutsatter att biltrafiken enkelriktas
och att dagens korttidsparkeringsplatser
vid skolan utgdr. En dubbelriktad gang-
och cykelbana kommer inte kunna uppna
onskvarda bredd matt utan att ta mark fran
Barkarbyskolan i ansprak.

e Barkarbyskolan har i dagslaget ett varuleve-
ransmottag som medfor backrorelser over
Fasanvagens gangbana. Oavsett om gang-
och cykelbanan byggs om eller inte behdver
denna lésning ses over for att sakerstalla
god trafiksdkerhet for gdende och cyklister.
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e En alternativ 16sning till f6rslagen for
Fasanvagen ar att all biltrafik forutom
transporter till fastigheterna forbjuds langs
gatan. Inlastning till skolan flyttas till an-
nan plats. Passagerna over Skalbyvagen
atgdrdas som beskrivet i atgardsforslagen.
Fasanvagen kan da bli ett valfungerande
cykelstrak i blandtrafik (d&ven om blandtra-
fik generellt inte accepteras i huvudcykel-
natet).

Fasanvagen med vy mot Skalbyvagen och varumaot-
taget vanster i bild.

Skalbyvagen med vy mot Barkarbybron. Narmast i
bild passerar gang- och cykeltunneln till Barkarby-
skolan under vagen.

Kostnadsbeddémning

Atgérdsforslagen bedéms innebdra omkring
12 000 000 kriinvesteringskostnader.
Drygt 80 9% av kostnaderna bestari att
bredda brokonstruktionen vid gang- och
cykeltunneln.
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B4 - Barkarby station-
Barkarbystaden

Prioriteringsordning

Upprustningen bedéms ge stor effekt pa
kort sikt och har darfér prioriteringsniva
1. Kommunens cykelmdatningar visar pa
potential fér hdoga cykelfloden.

Beskrivning

Utifrdn kommunens nuvarande
utvecklingsplaner kommer straket att utgéra
mindre tat stadsmiljé ar 2030. Lamplig
cykelvagstyp ar generellt dubbelriktad gang-

Bgrkarby

och cykelbana med en bredd pa minst 4,5 m.
Dar cykelbana forlaggs mot korbana behovs
en 1,2 m bred skyddsremsa

Nar gang- och cykelbanan utmed jarnvagen
mellan Soderdalen och Spanga station
fardigstalls blir detta strak en gen férbindelse
mellan Barkarbystaden och Spanga.

Atgirdsforslag lings straket
Atgardsférslagen langs strdket omfattar;

* 40 m breddning av friliggande gang- och
cykelvag

* 120 m breddning av gang- och cykelbana i
bakkant

* 140 m nyanlaggning av gang- och cykel-
bana

« 180 m nyanlaggning av belysningsstrak
Cykeloverfarterna vid korsningen Norrviks-
vagen/Enkopingsvagen byggs om enligt
Typlésning 3.

Teckenférklaring

Ombyggnad av cykeloverfarter vid mindre
korsning

Ombyggnad av genomgaende gang- och
cykelbana vid mindre korsning

Ombyganad av cykeloverfarter vid starre
korsning eller cirkulationsplats

Ingen atgard
Ombygagnad busshallplats
Breddning i bakkant

|IOOO.

Breddning med kantstensomsattning
= Breddning friliggande cykelvag
Nyanléggning géng- och cykelbana

Nyanl&ggning friliggande gang- och
cykelvag

Ingen atgard

Forutsattningar

Inga sarskilda forutsattningar har
identifierats.

Notarievdagen dar gang- och cykelbanan foreslas
breddas i1 bakkant (till hager i bild)

Kostnadsbedémning

Atgardsférslagen beddms innebéra omkring 1
400 000 kriinvesteringskostnader.

Korsningen Norrviksvagen/Enkopingsvagen
har kostnadsbeddmts separat och
uppskattas innebdra omkring 600 000 kri
investeringskostnader.
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Ovrigt

Straket skulle kunna kombineras med

ett samarbetsprojekt tillsammans med
Stockholms stad om att koppla ihop Barkarby
med Spangadalens gang- och cykelvagnat.
Darigenom skulle en gen forbindelse

skapas fran Jarfilla, via Spangadalen mot
norra Sundbyberg och Solna. P4 Jarfallas
sida av kommungransen skulle bygg- och
servicevagar for Mdlarbananprojektet
kunna utnyttjas och forlangas at sydost mot
Stockholms kommun.

Streckad pil visar mojlig férlangning mot Stockholm
och Spangadalen.
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