
    1 (47) 

Samhällsbyggnadsförvaltningen Besöksadress: Vasaplatsen 11 
Planavdelningen Postadress: 177 80  JÄRFÄLLA 
 Telefon växel: 08-580 285 00 
 E-post: jarfalla.kommun@jarfalla.se  Webbplats: www.jarfalla.se 

  

 

Dnr Kst 2018/503 

SAMRÅDSREDOGÖRELSE 
Förslag till detaljplan för Barkarby centrum, fastigheten 
Barbro 7:2 m.fl., Järfälla kommun 

Innehåll 
Bakgrund ........................................................................................................................... 2 

Förslagets syfte och huvuddrag ..................................................................................... 2 
Hur samrådet bedrivits................................................................................................... 2 

Inkomna synpunkter .......................................................................................................... 3 
Följande har lämnat synpunkter med erinran på planförslaget ...................................... 3 
Remissinstanser som lämnat synpunkter utan erinran ................................................... 4 

Sammanfattning av inkomna synpunkter .......................................................................... 4 
Ämnesvisa synpunkter med Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentarer ................... 4 

Samrådstid och kommunikation .................................................................................... 5 
Dagvatten och miljökvalitetsnormer för vatten ............................................................. 5 
Skyfall och risk för översvämning ................................................................................. 7 
Veddestabäcken och Bällstaån ...................................................................................... 9 
Ledningar och teknisk försörjning ............................................................................... 10 
Buller, vibrationer och stomljud .................................................................................. 11 
Luftkvalitet .................................................................................................................. 15 
Föroreningar ................................................................................................................ 16 
Farligt gods .................................................................................................................. 17 
Fornlämningar och kulturmiljö .................................................................................... 18 
Park, natur- och rekreationsvärden .............................................................................. 19 
Geoteknik .................................................................................................................... 22 
Gator, trafik och parkering .......................................................................................... 23 
Service och lokaler ...................................................................................................... 27 
Störningar under byggtid ............................................................................................. 29 
Mälarbanan .................................................................................................................. 29 
Exploateringsgrad och täthet ....................................................................................... 30 
Kvartersspecifika frågor .............................................................................................. 32 
Barkarbyskolan ............................................................................................................ 39 
Planbeskrivning ........................................................................................................... 41 
Plankarta ...................................................................................................................... 41 
Miljökonsekvensbeskrivning ....................................................................................... 41 
Övriga frågor ............................................................................................................... 42 

Samhällsbyggnadsförvaltningens sammanvägda ställningstagande ................................ 43 
Sammanfattning av åtgärder och förändringar ................................................................ 44 

Utredningar .................................................................................................................. 44 
Förändringar i planförslaget efter samrådet ................................................................. 45 
Kvarstående synpunkter som inte blivit tillgodosedda ................................................ 46 
Kvarstående synpunkter som inte utgör planfrågor ..................................................... 47 

 
 2025-10-03 



    2 (47) 

 

  

 

 

Bakgrund 
Kommunstyrelsen gav den 28 maj 2018 (§ 84) planutskottet i uppdrag att upprätta ett 
förslag till detaljplan för ny bebyggelse inom planområdet för bostäder, centrumändamål 
samt infrastruktur, såsom länkar i cykel- och kollektivtrafiknätet. 

Vid Barkarby station och dess omgivning pågår en stor förändring i den regionala kärnan 
med en ny tunnelbanestation, bussterminal och tusentals nya bostäder. 
Pendeltågsstationen har sedan tidigare flyttats till ett läge 200 meter längre norrut, och 
dagens bussterminal ska flyttas till ett nytt läge i samband med att tunnelbanan öppnas. 

Detaljplanen för Barkarby centrum handläggs med ett utökat förfarande. 

Förslagets syfte och huvuddrag 

Stadsutvecklingen i Veddesta, med satsningen på Barkarby som starkare 
kollektivtrafikknutpunkt med tunnelbana och ny bussterminal, möjliggör att Barkarby 
centrum och ytan där dagens bussterminal är lokaliserad kan utvecklas för annat ändamål 
än trafik. Detaljplanens syfte är att utifrån detta utveckla den byggda miljön vid 
Barkarby centrum med bostäder, förskola och centrumverksamheter i en stadsmässig 
struktur som tillvaratar det goda kollektivtrafikläget. Att skapa förutsättningar för 
attraktiva stadsrum i form av torg och gator är ytterligare en del av syftet. 

Detaljplanen omfattar även en mindre markyta av Mälarbanan, längre i öster. Marken är 
idag planlagd som parkmark där detaljplanen syftar till att ändra markens ändamål till 
trafikändamål så att denna överensstämmer med gällande järnvägsplan för Mälarbanan 
(Spånga - Barkarby) och därigenom möjliggör fastighetsreglering av denna yta. 

Planförslaget möjliggör fem nya kvarter längs Helikoptervägen med en blandning av 
bostäder, handel, service och ett mobilitetshus. Längs Flygarvägen och Jaktvägen 
möjliggörs för kompletterande bebyggelse i fem byggnader. Den tillkommande 
bebyggelsen varierar mellan fyra och åtta våningar, anpassade efter närområdets skala. 
Totalt möjliggörs det för cirka 825 bostäder inom planområdet.  

För området planeras allmänna mötesplatser i form av torg och parkmark som bidrar 
med stadsgrönska och en synlig hantering av dagvatten och skyfall. Inom områdets östra 
del planeras en ny friliggande förskola. Detaljplanen möjliggör även en byggrätt för 
befintlig byggelse på fastigheten Vålberga 3:7, som idag omfattas av ett tidsbegränsat 
bygglov. 

Hur samrådet bedrivits 

Planförslaget har varit utsänt på samråd under tiden 4 november – 2 december 2021. 
Under denna period hölls två digitala samrådsmöten den 18 november och ett öppet hus i 
Barkarbyskolan den 23 november.  

Planförslaget har funnits tillgängligt på kommunens webbplats 
(www.jarfalla.se/planarbete), på kommunens servicecenter på Riddarplatsen 5, och i 

http://www.jarfalla.se/
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Barkarby bibliotek som vid tiden för samråd var beläget på Jaktplan 2 i Barkarby 
centrum. Information om samrådet annonserades i lokaltidningen Mitt i Järfälla och på 
kommunens hemsida. 

Eftersom planförslaget berör många så har information om planförslaget även tagits upp 
efter samrådstiden på öppna hus-möten och informationsmöten för tunnelbanan och de 
närliggande Veddesta-projekten under 2022 – 2024. 

Inkomna synpunkter 
Under samrådet har 71 yttranden med synpunkter inkommit. Av dessa kom 19 yttranden 
från remissinstanser, varav fem remissinstanser har lämnat förslaget utan erinran. 8 
yttranden kom från lokala bostadsrätts- och andra föreningar. Övriga 44 yttranden kom 
från boende, varav en av dessa var en namninsamling med 165 namnunderskrifter av 
boende inom Brf Jaktflyget. Delar av de inkomna synpunkterna kom från boende utanför 
sakägarkretsen, även dessa synpunkter redovisas i sammanställningen. 

Följande har lämnat synpunkter med erinran på planförslaget 

Statliga och regionala myndigheter (4 yttranden) 

• Länsstyrelsen Stockholm 
• Lantmäteriet 
• Region Stockholm, trafikförvaltningen 
• Trafikverket 

Kommunala förvaltningar och nämnder i Järfälla (4 yttranden) 

• Barn- och ungdomsförvaltningen 
• Kultur- demokrati- och fritidsförvaltningen 
• Miljö- och bygglovsnämnden 
• Tekniska nämnden 

Ledningsägare och övriga remissinstanser (6 yttranden) 

• E.ON Energidistribution 
• E.ON Elnät 
• Globalconnect (IP Only) 
• Svenska Kraftnät 
• Vattenfall eldistribution 
• Postnord 

Föreningar (8 yttranden) 

• Hyresgästföreningen Järfälla 
• Järfälla hembygdsförening 
• PRO Barkarby-Skälby 
• Socialdemokratiska föreningen i Barkarby 
• Barkarby-Skälby Villaägarförening 
• Villaägareföreningen Lilla Björkeby 
• Brf Jaktflyget 
• Brf Vålberga 
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Boende (44 yttranden) 

• 43 individuella och/eller gemensamma yttranden från boende 
• Namninsamling med 165 underskrifter från Brf Jaktflyget 

Remissinstanser som lämnat synpunkter utan erinran 
• Luftfartsverket 
• Myndigheten för samhällsskydd och beredskap 
• Sjöfartsverket 
• Stockholms stad 
• Swedavia 

 

Sammanfattning av inkomna synpunkter 
Under samrådet har många av planförslagets intressekonflikter belysts. Flera 
remissinstanser lyfter att detaljplanen behöver förtydliga hanteringen av dagvatten och 
översvämningsriskerna. Det finns också synpunkter avseende risker från farligt gods, 
buller och luftkvalitet, särskilt i relation till bostäder i närheten av E18 och Mälarbanan. 
Det lyfts att markföroreningarna behöver utredas vidare för den föreslagna användningen 
och för dagvattenhanteringen. 

Den stora mängden av yttranden från privatpersoner visar på det stora lokala 
engagemanget för området kring Barkarby centrum. I synpunkterna betonas det allmänna 
intresset av natur- och rekreationsvärden, den upplevda bullerdämpningen och den 
biologiska mångfalden. Många av de föreningar och privatpersoner som yttrat sig vill 
bevara kulturhistoriska byggnader och grönområden, särskilt Vålbergaskogen. Det finns 
synpunkter mot att en ny förskola ska uppföras och att ungdomsboendet vid 
Vålbergaparken kommer att få stå kvar. Det framgår en oro för ökad genomfartstrafik 
med ökat buller, minskad mängd parkeringsplatser och försämrad trafiksäkerhet. Flera 
anser att förtätningen bör vara mindre för att möjliggöra fler gröna områden, bevara 
områdets karaktär och inte ta mark eller utsikter i anspråk. Det finns också önskemål om 
att säkerställa tillgång till samlingslokaler, kulturverksamheter och kommersiell service i 
området. Boende har även uttryckt oro över störningar under byggtiden, inklusive buller, 
damm och trafik. 

Samhällsbyggnadsförvaltningen har efter samrådet genomfört vidare utredningar och 
bedömningar utifrån de synpunkter och ytterligare information som framkommit under 
tiden. Förslaget har justerats, och förvaltningen bedömer sammantaget att planförslaget 
är lämpligt och innebär en god hushållning av mark, skapar förutsättningar för attraktiva 
stadsrum i form av torg, park och gator och bedöms vara väl anpassat utifrån platsen och 
dess förutsättningar. 

Ämnesvisa synpunkter med 
Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentarer 
Nedan följer en ämnesvis sammanfattning av framförda synpunkter, med 
Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentarer kopplade till respektive ämne. Inkomna 
yttranden finns sammanställda i en bilaga som medföljer samrådsredogörelsen, samt i sin 
helhet tillgängliga hos planavdelningen på Samhällsbyggnadsförvaltningen. 
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Samrådstid och kommunikation 

PRO Barkarby-Skälby anser att kommunens byggplaner bör diskuteras med invånarna. 
Tiden för samråd var alldeles för kort.  

En boende anser att kommunen bör förbättra informationen vid omfattande 
förändringsplaner. För framtida samråd och för att följa utvecklingen föreslås att 
informationsblad skickas via post till varje hushåll. Information till sakägare och i 
lokaltidningen är otillräcklig då invånarna inte vet när kommunen publicerar 
informationen. 

En boende tycker att förtroendevalda inte tar hänsyn till folkets vilja och att många 
känner sig överkörda av de taktiska byggplanerna. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Framtagandet av en detaljplan sker genom en process som utgår från att 
myndigheter, medborgare och berörda hörs. Denna detaljplan hanteras med ett 
utökat förfarande, vilket innebär att synpunkter inhämtas vid de skeden som kallas 
för samråd och granskning. Dessa skeden är viktiga delar av framtagandet av en 
detaljplan, då medborgare och berörda har möjlighet att se ett framtaget förslag och 
lämna synpunkter.  

Enligt plan- och bygglagen ska samrådstiden för detaljplaner med utökat förfarande 
vara minst tre veckor. Samrådstiden varade i fyra veckor, från 4 november till 2 
december 2021. Vanligtvis skickar kommunen inte ut informationsbrev om 
detaljplaneprojekt utanför samråds- och granskningsperioderna. För att nå fler 
berörda valde kommunen i detta samråd att annonsera i den lokala tidningen Mitti 
och skickade information till tidningen om planförslaget. Tidningen skrev om 
projektet på sin hemsida och i den tryckta upplagan.  

För att kunna inhämta synpunkter behöver förslag tas fram för att utvärderas och 
granskas. Alla synpunkter som lämnas under samråd och granskning övervägs, 
beaktas och besvaras så långt det är möjligt. Ansvariga politiker i kommunstyrelsen 
tar del av synpunkterna och de svarskommentarer som föreslås av 
Samhällsbyggnadsförvaltningen genom denna samrådsredogörelse. 

Dagvatten och miljökvalitetsnormer för vatten 

Länsstyrelsen påpekar att dagvattenutredningen visar att det behövs en 
fördröjningsvolym på 728 m³ för dagvatten inom planområdet, men kommunen föreslår 
lösningar som endast hanterar 617 m³. Kommunen behöver redogöra för hur hela den 
erforderliga volymen ska hanteras. Utredningen ger också förslag på planbestämmelser 
som behöver säkerställas på plankartan för att detaljplanen ska vara lämplig. Vissa av 
dessa förslag finns inte på plankartan utan endast i planbeskrivningen. Kommunen 
behöver förklara hur dagvattenåtgärderna ska säkerställas enligt utredningens förslag. 

Dagvattenutredningen redovisar inte värdena för föroreningarna kvicksilver och olja i 
avrinnande dagvatten på grund av osäkerheter i beräkningsverktyget. Kommunen 
behöver på annat sätt visa hur mycket kvicksilver och olja som kan tillkomma genom 
detaljplanens genomförande och hur detta påverkar möjligheten att följa 
miljökvalitetsnormen. Alternativt kan kommunen tydliggöra vilka osäkerheter som finns 
i beräkningarna och vad dessa innebär för tolkningen av resultaten. 
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I planområdets norra del har det tidigare funnits en omlastningsstation för flygbränsle, 
det framgår i planhandlingarna att det förekommer föroreningar av petroleumprodukter i 
mark och grundvatten. Kommunen behöver bedöma och redogöra för om de planerade 
dagvattenlösningarna med infiltration är möjliga på denna plats, med hänsyn till risken 
för spridning av föroreningar i grundvattnet och till vattenförekomst.  

Dagvattenutredningen saknar information om förekommande halter av PFOS, 
kommunen behöver komplettera underlaget med uppgifter om PFOS-halter då dessa 
bidrar till att vattenförekomsten inte uppnår god status.  

Dagvattenhanteringen inom befintliga kvarter kan påverkas negativt av ny bebyggelse 
om denna placeras på befintliga grönytor på bostadsgårdarna, detta bör redogöras. 

Trafikverket vill se en bestämmelse om dagvatten i skyfallsparken. 

Miljö- och bygglovsnämnden i Järfälla lyfter att det finns ett potentiellt förorenat 
område i norra delen av planområdet, vid en industrifastighet. Området föreslås 
omvandlas till bostäder och reningsmagasin, vilket kräver hantering av dagvatten från 
kvarteret och allmän platsmark. En fördjupad undersökning behövs för att säkerställa 
föroreningarnas utbredning och genomföra de föreslagna dagvattenåtgärderna. Nämnden 
anser också att befintlig bebyggelse och dess dagvattenpåverkan på planområdet måste 
beaktas. 

Utredningen belyser inte tillräckligt behovet av reningsåtgärder för dagvatten, eftersom 
planen inte inkluderar befintliga bebyggda områden som kommer att leda sitt dagvatten 
till det nya planområdet. I utredningen visar avrinningspilar hur dagvattenflödet leder till 
instängda områden och rinner bort från befintlig bebyggelse till det nya planområdet. 
Detta är viktigt att belysa i det framtida arbetet med planen för att uppnå 
miljökvalitetsnormerna för Bällstaån. 

Kvarter H och I bör behålla så mycket grönyta som möjligt eftersom de saknar 
sedimenteringsmagasin och skelettjord.  

Kraftigt förorenat dagvatten bör renas lokalt på den fastighet där det uppstår. För 
dagvatten från parkeringsplatser med över 40 bilar krävs avskiljning av olja och 
sediment. 

Tekniska nämnden i Järfälla noterar att dagvattenutredningen saknar information om 
hur fördröjningsvolymer för dagvatten från allmän platsmark ska hanteras och var dessa 
åtgärder ska placeras. Nämnden anser att utredningen bör visa att dessa volymer ryms i 
den föreslagna planen. Dessutom önskar nämnden en fortsatt utredning av 
dagvattenmagasinens storlek och placering, samt att ytor reserveras i plankartan för 
dessa magasin och dagvattenhantering längs vissa gator. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Inför granskning har dagvattenutredningen fördjupats och uppdaterats utifrån 
inkomna synpunkter. Planbeskrivning och plankarta har uppdaterats utifrån denna. 
Informationen om Bällstaåns status uppdateras i planbeskrivning, 
miljökonsekvensbeskrivning och dagvattenutredning.  

En fördjupad miljöteknisk markundersökning har genomförts för områden där det 
bedömts kunna finnas ytterligare föroreningar. Där det förekommer påträffade och 
kända föroreningar ställs krav på att dessa ska åtgärdas innan ny byggnation 
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påbörjas. Utifrån att fyllnadsmassorna i området har en varierande sammansättning 
rekommenderas att kompletterande provtagning sker i samband med exploatering 
där skelettjordar och sedimenteringsmagasin ska anläggas. Detta för att säkerställa 
att det inte sker någon spridning eller exponering av eventuella föroreningar i 
samband med exploatering samt säkerställa god markmiljö för växter. 

Planområdet ingår i kommunens verksamhetsområde för dagvatten, vilket innebär 
att kommunen ansvarar för genomförande och långsiktigt underhåll av 
dagvattenlösningar på allmän plats. Dagvattenmagasinens storlek och placering 
säkerställs genom att den allmänna platsen projekterats för magasin och andra 
åtgärder som är nödvändiga för fördröjning och rening. Kommunen, som är 
huvudman för allmän plats, kommer att fastställa exakta storlekar och lägen i 
samband med detaljprojektering och utbyggnad. Det som i plankartan är planlagt 
som allmän plats, exempelvis ”gata”, har givits tillräcklig bredd för att både gator 
och dagvattenlösningar, exempelvis skelettjordar och trädplanteringar, ska rymmas. 
Genom denna breda marginal säkerställs att erforderliga ytor finns tillgängliga, 
samtidigt som kommunen i senare skede kan bestämma mer i detalj var lösningarna 
ska placeras. Torrdammen som föreslås i en av parkerna har hanterats i 
projekteringen och bedöms rymmas inom aktuell yta i detaljplanen. Kommunen 
bedömer att erforderliga åtgärder för dagvatten är säkerställda. 

Kvartersmarkens dagvattenhantering säkerställs genom val av placering av 
byggnader och den byggnadsrätt som tillåts i plankartan. För kvarteren längs 
Helikoptervägen (A-E) kompletteras även plankartan med en bestämmelse att 
bostadsgårdarna ska vara genomsläppliga för dagvatten eller förses med 
fördröjningslösningar för dagvatten. 

En förstudie för kvarter I (förskolan) har tagits fram efter samrådet, med en 
översiktlig redovisning av dagvattenhanteringen genom diken och magasin. Den 
större delen av förskolegården är tänkt att behålla den naturliga vegetationen. I 
samband med projektering av gård och byggnader kommer dagvattenhanteringen att 
utredas närmare. 

Skyfall och risk för översvämning 

Länsstyrelsen lyfter att det finns risk för översvämning vid skyfall inom planområdet. 
Skyfallsutredningen föreslår flera åtgärder, inklusive att säkerställa en översvämningsyta 
i parken vid Jaktvägen/Attackvägen och höjdsättning av gångvägen vid Attackvägen. 
Kommunen anger att parken säkerställer översvämningsytan. 

Länsstyrelsen anser att dessa åtgärder inte är säkerställda på plankartan. Kommunen 
behöver i nästa skede reglera översvämningsytor och höjdsättning enligt 
skyfallsutredningen och redovisa hur övriga åtgärder ska säkerställas, inklusive 
höjdsättning av kvarter. Kommunen behöver även redovisa möjlighet till framkomlighet 
till östra delen av planområdet vid skyfall. 

Dagvattenutredningen beskriver att två av tre framtida delavrinningsområden kommer att 
avvattnas via Veddestabäcken till Bällstaån. Kommunens samrådsunderlag anger att 
kulverteringen av Veddestabäcken kan försämra dess förmåga att reglera höga flöden. 
Kommunen behöver redovisa hur planförslaget påverkar Veddestabäcken för att 
säkerställa att ökat tillflöde inte ökar översvämningsrisken uppströms. 
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Trafikförvaltningen på Region Stockholm lyfter fram att in- och utfarten till den 
kommande bussterminalen utgör en lågpunkt i området. Planförslagets höjdsättning bör 
säkerställa att ytavrinning mot bussterminalen minimeras eller undviks för att minska 
översvämningsrisken som skulle hindra busstrafik från att kunna angöra terminalen. 
Regionen anser att lämpliga åtgärder i planens nordvästra delar ska studeras för att 
säkerställa att planen uppfyller kravet för översvämningsrisker utanför planområdet och 
att regionens anläggning (bussterminalen) inte drabbas vid skyfall. 

Trafikverket påpekar att skyfallsutredningen anger att varje kvarter ska hantera sitt eget 
skyfall. Det är oklart vad utredningen har räknat med att kvarteren avger vid skyfall. 
Enligt Järfällas riktlinjer får varje kvarter maximalt generera ett utflöde på 70 l/s ha vid 
ett 10-årsregn. Projekteringen verkar inte hänga ihop, skyfallsutredningen kan behöva 
göras om. Vidare vill Trafikverket se en bestämmelse om dagvatten i skyfallsparken. 

Tekniska nämnden i Järfälla anser att översvämningsytorna bör reserveras i plankarta 
med bestämmelse om markhöjd eller som SKYDD. Höjder som utgör förutsättningar för 
att uppfylla skyfallskraven bör anges i plankartan, planbestämmelser bör säkerställa att 
skyfallsgata och kantsten hindrar vatten från att rinna in på kvartersmark längs med 
Jaktvägen. Det bör säkerställas att transformatorstationen i östra delen av 
Helikoptervägen inte ligger inom översvämningsområdet för 100-årsregn. Kvarter B bör 
öppnas upp för att inte byggnaderna ska skadas vid skyfall. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
En fördjupad skyfallsutredning har genomförts inför granskning, och i denna har 
åtgärder föreslagits som ska säkerställas i systemhandlingen och i 
planhandlingarna. Detaljplanen har justerats utifrån utredningen och åtgärder 
inarbetats i förslaget.  

God framkomlighet bedöms uppnås i planförslaget genom att det finns framkomliga 
vägar med tillräcklig bredd där vattendjupet vid ett skyfall är maximalt 0,2 meter. I 
östra delen av Helikoptervägen/Attackvägen uppstår vattendjup på 0,25 meter. 
Utbredningen är dock liten och bedöms inte påverka hela körbanan och därmed inte 
heller framkomligheten. Beräkningar visar att på Helikoptervägen under 
Barkarbybron uppstår vattendjup på 0,25 meter. För att åtgärda detta bedöms att 
gatan bör utformas enkelskevad istället för bomberad som den är i framtagen 
systemhandling. Kommunen bedömer att detta är genomförbart och kommer att 
implementera det till kommande detaljprojektering. I detaljprojekteringen planeras 
att framkomligheten bekräftas genom uppdaterade beräkningar. 

Beräkningar visar att bussterminalen inte får ökad risk för översvämning vid skyfall. 
Planförslaget bedöms inte heller innebära en ökad översvämningsrisk för Bällstaån 
eller för områden uppströms längs Veddestabäcken. 

Ytor som används för att hantera skyfall och motverka översvämningar regleras i 
plankartan, bland annat med beteckningen SKYDD1. Detaljplanen reglerar 
höjdsättning av allmän plats och styr avrinningen. För kvartersmark, där framtagen 
utredning visar att särskild höjdsättning krävs för att styra vattenavrinningen, är 
detta säkerställs med planbestämmelse. Åtgärder som redogörs för i 
översvämningsutredningen är inarbetade i den till projektet framtagna 
systemhandlingen för allmän plats. Kommunen är huvudman för allmän plats och 
ansvarar för att erforderliga åtgärder implementeras på allmän plats och 
underhålls.  
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Åtgärder som är placerade inom gata säkerställs genom att gata i plankartan givits 
tillräcklig bredd för att inrymma planerade åtgärder som nedsänkt gångbana och 
nedsänkt grönstråk. Plankartan säkerställer att erforderliga ytor finns tillgängliga. 

Dagvattenhantering och skyfallsåtgärder hålls i huvudsak separerade. Detta minskar 
risken att förorenade sediment sköljs ut till recipienterna vid skyfall från de ytor som 
används för dagvattenhantering. 

De föreslagna placeringarna av nätstationerna har inför granskning ändrats i 
samråd med E.ON Energidistribution. En station föreslås intill Barkarbybron, och 
den andra föreslås placeras i östra delen av planområdet, på en yta som även i 
gällande detaljplan är planlagd som teknisk anläggning. För nätstationerna bedöms 
det inte förekomma översvämningsrisk. 

Kvarteren höjdsätts så att bebyggelsen inte tar skada eller orsakar skada på 
omkringliggande bebyggelse. Innergården i det slutna kvarteret (kvarter B) utformas 
med höjdsättning och/eller bräddningar som motverkar skada på byggnaderna. 

Veddestabäcken och Bällstaån 

Länsstyrelsen lyfter att planområdet ligger nära Bällstaån, som delvis är kulverterad. 
Kommunen behöver komplettera planbeskrivningen med information om strandskydd 
för området. Det saknas information om det funnits planer före 1975 för områden som 
berör stadsplanen från 1985 och senare tillkomna detaljplaner. Enligt miljöbalken 
omfattas strandområden som ingick i planer före juni 1975 inte av strandskydd, om inte 
annat bestäms. Länsstyrelsen anser att strandskydd inträder när en äldre plan ersätts av 
en ny detaljplan, oavsett om området tidigare undantagits från strandskydd. 

Kommunen måste redogöra för dessa förhållanden för att kunna bedöma strandskyddets 
inträde vid ny planläggning. Om området omfattades av en plan antagen före den 1 juli 
1975, anser Länsstyrelsen att strandskydd inträder när området planläggs. Kommunen 
behöver i så fall ta hänsyn till strandskyddet i den aktuella planen. 

Tekniska nämnden i Järfälla bedömer att den föreslagna transformatorstationens 
(nätstationens) placering i planområdets västra del är ogynnsam på grund av närheten till 
vatten-, spillvatten- och dagvattenledningar samt Veddestabäckens kulvert. Områdets 
utformning bör ses över för att undvika kollisioner och upprätthålla säkerhetsavstånd. 
Detta gäller även E-området vid korsningen Attackvägen/Helikoptervägen. Om 
plangränsen kvarstår i västra delen, behöver U-området justeras för att inkludera 
befintliga ledningar. Kvarter A ligger för nära kulverten, och transformatorstationens 
placering bör flyttas. 

Nämnden ser det som önskvärt att möjliggöra en framtida öppning av Veddestabäckens 
kulvert.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Dagvattenutredningen och planbeskrivningen uppdateras avseende Bällstaåns 
ekologiska status. Information om strandskydd, upphävande, motiv och bestämmelser 
för detta införs i planbeskrivningen och bestämmelser samt gräns på plankartan.  

Transformatorstationen har inför granskning flyttats till annat läge inom 
planområdet och är nu inte placerad vid Veddestabäckens kulvert.  
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Den nya byggnaden i kvarter A ligger i linje med den befintliga byggnaden som står 
på platsen idag, den kommande byggnaden kommer att ligga utanför markreservatet. 
Om kulverten skulle öppnas upp i framtiden så kommer det att kunna ske inom 
området som avsatts som PARK. 

Ledningar och teknisk försörjning 

Tekniska nämnden i Järfälla lyfter att kvarteren saknar förgårdsmark i planförslaget, 
och fastighetsgränserna ligger direkt vid fasaden. Detta kan orsaka problem med 
placering av förbindelsepunkter för vatten, spillvatten och dagvatten. Därför är det 
viktigt att fastställa dessa punkters läge tidigt i projekteringen och i samråd med 
byggherrarna, eftersom möjligheten att flytta dem är begränsad. 

Handlingarna bör beskriva att VA-försörjningen till Kvarter I (förskolan) kräver 
utbyggnad av ledningsnätet fram till planområdesgränsen, om försörjningen ska ske från 
Flygarvägen. VA-försörjningen till Kvarter H (XLNT) är provisorisk, den permanenta 
VA-försörjningen är viktig att bevaka vid detaljprojekteringen. 

Antalet föreslagna bostäder är fler än antaget i förprojekteringen. Därför bör VA-
projektörer vid detaljprojekteringen undersöka behovet av förstärkningar av 
ledningsnätet. 

E.ON Energidistribution AB lyfter att det krävs stora förändringar av elnätet inom 
planområdet, de två föreslagna E-områden är på begränsande platser. Den befintliga 
nätstationen måste också få en ny placering, och förskolans elförsörjning måste lösas. 
Dessutom finns det ett par större kabelstråk som måste hanteras. Nätstationerna är en 
förutsättning för genomförandet av planen och placeringarna måste lösas. 

E.ON Energiinfrastruktur AB äger fjärrvärmenätet i Järfälla, delar av planområdet är 
idag anslutet till fjärrvärme. De tittar gärna vidare på en fjärrvärmeutbyggnation till den 
kommande exploateringen samt övriga anpassade energilösningar för planområdets 
energiförsörjning. 

Vattenfall Eldistribution har elnätsanläggningar med markförlagd kabel i planförslagets 
närområde (SBF notering: utmed Veddestavägen). På sikt ska ledningen spänningshöjas. 
Den exakta sträckan är inte känd ännu, men det underlättar om detaljplanen stödjer 
förläggning. Vattenfall Eldistribution önskar därför ett u-område (markreservat för 
allmännyttiga underjordiska ledningar) för att kunna säkerställa detta.  

Svenska kraftnät planerar att förstärka transmissionsnätet med en ny markförlagd 400 
kV-ledning på Stockholms sida av kommungränsen, det är cirka 130 meter till 
utredningsområdet. Syftet är att möta det effektbehov som finns i Stockholmsregionen. 
Svenska kraftnät gör idag bedömningen att detaljplanen kan tillåtas utan att projektet 
äventyras. 

Globalconnect (IP-Only) har markförlagda kablar inom detaljplaneområdet som de 
önskar att så långt som möjligt behålla i nuvarande lägen. Vid arbeten i närheten av 
befintliga ledningar behöver försiktighet iakttas så att inte skada uppkommer. 

PostNord har i uppdrag att tillhandahålla den samhällsomfattande posttjänsten vilket 
bland annat innebär att det är Postnord som ska godkänna placeringen och standarden på 
postmottagningsfunktionen. Post ska kunna delas ut miljövänligt, kostnadseffektivt, 
trafiksäkert och med hänsyn till arbetsmiljön för chaufförer och brevbärare. För att det 
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ska kunna genomföras i praktiken behöver utdelningen standardiseras. I flerfamiljshus 
ska man ta emot sin post i en fastighetsbox på entréplan. 

Brf Jaktflyget anser den redovisade elnätsstationen på Attackvägen flyttas till annan, 
mer undanskymd plats, förslagsvis på östra sidan av Helikoptervägen norr om trappan 
till tunneln under järnvägen eller sydost om Attackvägen. Stationen kan istället ersättas 
av ett par ytterligare parkeringsplatser. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Förbindelsepunkter för vatten, spillvatten och dagvatten löses i möjligaste mån i 
systemhandlingen, men det kan bli en annan utformning och ett annat antal 
lägenheter till bygglovskedet. Ledningsdragning, förbindelsepunkter och behov av 
kapacitetsförstärkningar studeras mer i detalj i detaljprojekteringen i 
genomförandeskedet. Planbeskrivningen kompletteras med beskrivning av VA-
försörjningen till kvarter H och I. 

Planförslaget har bearbetats vidare i samråd med E.ON Energidistribution, den 
föreslagna nätstationen vid Attackvägen har flyttats till ett läge mer i enlighet med 
gällande detaljplan, intill Vålbergaskogen. Nätstationen vid kv A/Barkarbyskolan 
har flyttats till ett läge invid Barkarbybron.  

Tillkommande byggnader ges möjlighet att ansluta sig till fjärrvärmenätet, för vilket 
E.ON Energiinfrastruktur är huvudman.  

Planförslaget hindrar inte Vattenfalls befintliga förläggning, som ligger i allmän 
plats utanför och utmed ytterkanten av detaljplanen. Kvartersmarken inom 
planområdet har minst 11 meter till plangränsen i närheten av Vattenfalls ledning, 
och där emellan ligger en kulvert för Veddestabäcken. Kvartersmarken berörs därför 
inte av Vattenfalls befintliga förläggning och u-område bedöms därför inte behövas.  

Svenska kraftnäts synpunkter noteras. 

Den nya utformningen förutsätter omdragning av vissa ledningar och ledningsstråk 
inom planområdet. Vattenfall och Svenska kraftnät har sina ledningar förlagda 
utanför planområdet. I planbeskrivningens genomförandedel ska ansvars- och 
avtalsfrågor tas upp som berör påverkan, flytt samt utbyggnad av ledningar och 
anläggningar.  

Informationen om postmottagning har förmedlats till de berörda byggaktörerna inom 
området, de ansvarar för att kontakta PostNord i god tid för dialog i samband med 
nybyggnation. 

Buller, vibrationer och stomljud 

Länsstyrelsen påpekar att planområdet utsätts för höga trafikbullernivåer från E18 och 
Mälarbanan. För kvarter A-E krävs en ljuddämpad sida för bostäderna. Vissa lägenheter, 
som hörnlägenheter, behöver tekniska lösningar som 95% inglasade balkonger med 
ljudabsorbenter i taket för att uppfylla Trafikbullerförordningens riktvärden. I kvarter B, 
C och E fungerar loftgångar som ljuddämpande sidor, och kvarter B och C har 
gårdsbyggnader direkt anslutna till loftgångarna. Kommunen har inte visat att platsen är 
lämplig med hänsyn till ljudmiljön. Utformning och placering av bebyggelsen behöver 
ses över och anpassas för att klara riktvärdena i trafikbullerförordningen. Ett stort behov 
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av tekniska lösningar tyder på att bebyggelsen inte är optimalt utformad och placerad 
med hänsyn till omgivningsbuller.  

Länsstyrelsen delar bullerutredningens bedömning att bostadsrum som vetter mot en 
loftgång, där större delen är skymd av annan bebyggelse, inte kan ses som en 
ljuddämpad sida eller en god boendemiljö. Loftgångar kan också förhindra vädring 
eftersom människor kan röra sig fritt utanför den del av bostaden som ska ge skydd mot 
omgivningsbuller. 

Kommunen har infört riktvärden från trafikbullerförordningen som planbestämmelser. I 
de lägen där riktvärdena inte uppnås inom planområdet måste plankartan tydligt visa var 
tekniska lösningar krävs. 

Ungefär hälften av förskolegården klarar riktvärdena på 50 dBA ekvivalent nivå och mer 
än hälften klarar 70 dBA maximal nivå. Enligt bullerutredningen kan en bullerskärm 
säkerställa att hela gården når 50 dBA. Planbeskrivningen nämner att höga bullernivåer 
begränsar den pedagogiska verksamheten, så kommunen måste säkerställa att 
förskolegården uppfyller riktvärdena och reglera åtgärder som bullerskärmar. Om detta 
inte görs, måste kommunen motivera hur förskolegården blir lämplig ur ett 
hälsoperspektiv. 

Trafikförvaltningen på Region Stockholm välkomnar skyddsbestämmelse om stomljud 
och vill upplysa att från 2021-01-01 finns ett nytt riktvärde för stomljud. 

Trafikverket framför att markbullerkurvor från flyget ligger långt ifrån planområdet och 
inte påverkar planområdet. Planhandlingarna har rätt trafikdata och har räknat med en 
breddad E18. Riktvärden enligt bullerförordningen redovisas i plankarta, men 
Naturvårdsverkets riktvärden för buller på skolgård från väg och spårtrafik saknas i 
plankartan. Detaljplanen måste säkerställa att hela skolgården klarar riktvärden för 
ekvivalent och maximal ljudnivå. Planförslaget har gett förslag på ett par 
speciallösningar för bostäder. För att klara bullerkraven behöver utformning alternativt 
lokalisering för bostäder som överskrider bullerkrav vid fasad justeras så att kraven 
klaras. 

Barn- och ungdomsnämnden i Järfälla noterar att bullermätningar visar att delar av den 
föreslagna förskolegården kommer ha för höga maximala och ekvivalenta ljudnivåer. 
Störningar uppkommer främst från trafik på järnvägen, E18 och Förbifarten. 
Bullerdämpande åtgärder kommer därför att vara nödvändiga att göra innan hela 
förskolegården kan användas för lek/pedagogisk verksamhet. Utan bullerdämpande 
åtgärder klarar endast cirka hälften av friytan de riktvärden som är godkända och en 
lämplig ljudmiljö. Genomförande av planen kommer medföra lägre bullernivå för 
Barkarbyskolan. 

Miljö- och bygglovsnämnden i Järfälla noterar att det saknas bestämmelse för buller 
inom förskolegården som ligger i ett bullerexponerat läge, både utformning och 
bullerdämpande åtgärder måste beaktas.  

I flera lägen föreslås tekniska lösningar för bostäder då riktvärden avseende 
verksamhetsbuller och trafikbuller överskrids. Byggnadernas utformning i de mest 
utsatta lägena behöver ha prövats innan tekniska lösningar används. Loftgång kan inte 
accepteras som tyst sida. Byggnadernas utformning bör ses över för att skapa en 
boendemiljö som inte innebär risker för människors hälsa. 
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Centrumverksamheter kan orsaka störningar för närboende. En helhetsbedömning av 
samtliga bullerkällor bör redovisas. Det är också viktigt att styra vilka verksamheter som 
kan tillåtas i lokalerna samt ställa krav på placering av ventilation och ljudisolering. Det 
bör säkerställas att riktvärden för verksamhetsbuller kan klaras. Nämnden 
rekommenderar att centrumverksamheter och kontor placeras i de mest bullerutsatta 
lägena för att skapa en god ljudmiljö inom bostadsområden. 

Av bullerutredningen framgår att riktvärden för lågfrekvent buller inomhus kommer 
innehållas men det framgår inte hur eller om beräkning av det lågfrekventa bullret har 
gjorts. Markvibrationer i samband med tågtrafik kan göra att störningen från buller ökar.  

Hyresgästföreningen i Järfälla framför att planen kommer att förbättra boendemiljön 
för befintliga bostäder eftersom buller från järnvägen kommer att minska. 

PRO Barkarby-Skälby framför att Vålbergaskogen utgör ett skydd mot buller och 
avgaser samt förhindrar koldioxidutsläpp. 

Brf Jaktflyget ser positivt på att bullerskärmande bebyggelse uppförs. Men i 
planbeskrivningen redovisas inga beräknade trafikflöden, det saknas redovisning av 
konsekvenserna av ökad trafik på Jaktvägen, Flygarvägen och Attackvägen för befintliga 
bostäder och gårdsmiljöer i form av bla buller. Risken för vibrationer och stomljud i 
befintliga bostäder från den förslagna busstrafiken på Jaktvägen och Attackvägen samt 
busshållplatsen på Jaktvägen behöver redovisas. Påverkan av ev bullerreflexer i 
tillkommande byggnader bör redovisas. Föreningen anser att E18 bör kompletteras med 
absorberande bullerplank, inkl utbyte/komplettering av befintligt reflekterande plank. 
Föreningen delar inte den bedömning som görs i planbeskrivningen att förslaget medför 
en väsentlig förbättring av ljudmiljön i den befintliga strukturen och i 
miljökonsekvensbeskrivningen att förslaget innebär en minskning av exponering för 
trafikbuller. 

En stor del närboende framför både individuellt och i gemensam namninsamling bland 
annat följande avseende buller: 

• Bullernivåerna från E18 och Mälarbanan har ökat genom ökad trafik och 
breddning.  

• Vålbergaskogen utgör idag en bullerdämpande barriär, farhågor finns om att 
bullernivåerna kommer att öka om träd fälls i skogsområdet för förskolan. 
Skogen ska bevaras, det bör sättas in ytterligare åtgärder för att minska 
bullernivåerna. Förskolegården är i ett olämpligt läge och för bullerutsatt.  

• Den planerade bussgatan kommer att ytterligare öka bullret.  
• Trots ett lågt p-tal för den nya bebyggelsen så kommer det att bli ökad trafik i 

området. 
• Frågor finns om bullerutredning gjorts för att undersöka effekter på den befintliga 

bebyggelsen.  
 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Bebyggelsens utformning har inför granskning bearbetats för att minska antalet 
loftgångslösningar och behovet av tekniska åtgärder som föreslogs till 
samrådsskedet. Utifrån detta har sedan trafikbullerutredningen uppdaterats. Med 
bearbetad placering och utformning kan planförslaget uppnå riktvärdena i 
trafikbullerförordningen. I framtagna planlösningar, som presenteras och 
kommenteras i bullerutredningen, så redovisas hur tillgång till ljuddämpad sida för 
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hälften av bostadsrummen kan klaras. Beräkningarna visar att ingen övrig åtgärd 
som inglasning eller annan teknisk lösning behövs för att uppnå riktvärdet. 
Gemensam uteplats där riktvärde klaras kan anordnas vid varje bostadsgård för 
samtliga kvarter. Kommunen bedömer utifrån detta att platsen är lämplig för 
bostäder med hänsyn till ljudmiljön. 

Bullerutredningen har inför granskning förtydligats avseende bedömd påverkan på 
befintliga bostäder. Med anledning av en förändrad trafikstruktur med busstrafik på 
Jaktvägen, bussrörelser på Attackvägen och en eventuellt framtida stombusslinje i 
Helikoptervägens förlängning har bullerpåverkan av framtida trafik på befintliga 
bostäder analyserats. Den ekvivalenta ljudnivån bedöms öka försumbart sett till det 
bullerutsatta läget som bostäderna har idag, busspassager påverkar den maximala 
ljudnivån. Lågfrekvent buller från bussar genereras främst vid hållplatser och 
acceleration därifrån. Analysen visar och förvaltningens bedömning är att för 
befintliga bostäder vid Jaktvägen och Attackvägen kommer riktvärdena för 
lågfrekvent buller inomhus att klaras även med den ökade busstrafikeringen. 

Det finns liten risk för vibrationsstörningar i området. Beräknade nivåer är 
godkända jämfört med riktvärdet för vibrationer, förutsatt att schaktning ned till 
berg utförs. För kvarter A är jorddjupet relativt högt vilket bedöms kräva pålning. 
Detta i sin tur betyder att behov av eventuella vibrationsdämpande åtgärder behöver 
utredas i vidare projektering. Bullerutredningen redovisar åtgärdsförslag som är 
möjliga för att dämpa vibrationer, dessa bedöms genomförbara vid behov. Stomljud 
från tågtrafiken har undersökts, detta bedöms inte utgöra ett problem. 

Förskolegårdens bullersituation har utretts särskilt med avseende på placering av 
byggnad och bullerplank, mer om detta går att läsa under avsnittet om förskolan. 
Plankartan kompletteras med reglering av såväl bullerplanket som byggnadens höjd 
för att säkerställa en god ljudmiljö på förskolegården. 

Trafiksiffrorna för gator, spårtrafik och motorväg har tagits från kommunens 
trafikmodelleringar samt Trafikverkets senaste uppgifter med prognosår 2040. 
Detaljplanen och bullerutredningen har tagit höjd för beräknade framtida 
trafikflöden. Den planerade bussgatan mellan Förbifart Stockholm och Barkarby 
station har räknats med i den framtida bullersituationen.   

Trafikverket avser att uppföra bullerplank utmed E18 inom ramen för breddningen 
av motorvägen. Det kommer att uppföras förhöjda plank utmed Mälarbanan av 
säkerhetsskäl. 

Även om träd och vegetation kan fungera som naturliga bullerbarriärer, så är deras 
effekt begränsad och säsongsberoende. För att förbättra ljudmiljön runt förskolan 
planeras åtgärder som inkluderar bullerskärmar samt en genomtänkt utformning och 
placering av byggnaden.  

Att ha möjlighet till blandade centrumverksamheter innebär att det är svårt att 
beräkna verksamheternas bullrande åtgärder i planskedet. Det är en fråga som 
hanteras i samband med projektering och bygglov utifrån gällande riktvärden.  
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Luftkvalitet 

Länsstyrelsen anser att kommunen inte ska hänvisa till en luftutredning för en annan 
detaljplan, eftersom bebyggelsens utformning, avstånd till E18 och trafikmängd på 
kommunala vägar spelar in. Nuvarande underlag räcker inte för att bedöma om 
planområdet uppfyller miljökvalitetsnormer för luft. Kommunen behöver ta fram en egen 
luftutredning för planområdet. Trafiken på E18 förväntas öka markant, och motorvägen 
kan komma närmare planområdet, vilket också måste beaktas. 

Kommunen behöver redovisa om miljökvalitetsmålet för Frisk luft förväntas klaras vid 
förskolan och förskolegården. Detta är viktigt eftersom barn är känsliga mot 
luftföroreningar, vilket kan leda till hälsoproblem i vuxen ålder. 

Trafikverket konstaterar att planområdet är förhållandevis utsatt och att en 
luftkvalitetsutredning behöver tas fram för att säkerhetsställa god boendemiljö. 
Miljökvalitetsnormer för partiklar ska klaras, samt det ska eftersträvas att uppfylla 
miljömål om god luftkvalitet, speciellt där barn vistas (förskola m.m.). Utredningen 
behöver utgå ifrån en breddad E18 och ny utformning av trafikplats Barkarby. 

Barn- och ungdomsförvaltningen i Järfälla bedömer att ett genomförande av planen 
kommer medföra en bätttre luftkvalitet och lägre bullernivå för Barkarbyskolan. 

Miljö- och bygglovsnämnden i Järfälla framför att Miljökonsekvensbeskrivningen 
redovisar att området närmast E18 klarar miljökvalitetsnormerna för utomhusluft, men 
att exponering för högre partikelhalter i luften däremot förväntas öka närmast 
Mälarbanan, vilket bör beaktas i den fortsatta planeringen. Planförslaget hänvisar till en 
utredning gjord i närliggande plan, men det har inte säkerställts att 
miljökvalitetsnormerna kommer att klaras då det inte har genomförts en luftutredning för 
aktuellt planområde. Halterna behöver också jämföras med miljökvalitetsmålen för frisk 
luft. Tillgången till större grönområden med goda ljud- och luftförhållanden inom 
planområdet behöver ses över för att skapa en hållbar och kvalitativ boendemiljö som 
överensstämmer med målen i kommunens översiktsplan. I områden där människor vistas 
stadigvarande är det mycket viktigt att luftföroreningarna underskrider såväl 
miljökvalitetsnormerna som miljökvalitetsmålet för frisk luft. Utredningen bör därför 
jämföras med såväl miljökvalitetsnormer som miljökvalitetsmålen för luft. Nämnden vill 
även understryka att barn är särskilt utsatta för luftföroreningar som påverkar deras 
långsiktiga hälsa. 

PRO Barkarby-Skälby framför att Vålbergaskogen skyddar mot buller och avgaser, 
förhindrar koldioxidutsläpp. 

Brf Jaktflyget framför att de inte delar den bedömning som görs i 
miljökonsekvensbeskrivningen om att förslaget innebär en minskning av exponering för 
trafikbuller och luftföroreningar för befintlig bebyggelse. 

Brf Vålberga framför att grönska mellan husen är viktig för trivseln och för 
luftkvaliteten. 

En del närboende framför både individuellt och i gemensam namninsamling från Brf 
Jaktflyget bland annat följande avseende luftföroreningar: 

• Trafiken kommer att öka, bilar kommer att rulla in i närmiljön och föra med sig 
buller och avgaser. Det känns att kommunen vill att hela området skall bli 
omgivet av väldigt mycket trafik och buller och avgaser. 
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• Luftföroreningshalten kommer att öka om antalet träd minskar, eftersom 
luftföroreningar kan fastna på eller tas upp av träd och annan vegetation. Med 
tanke på att trafiken i Barkarby kommer att öka de kommande åren så är det av 
stor vikt att bevara alla träd (hela skogen) för att bidra till att hålla 
luftföroreningshalterna på en så låg nivå som möjligt. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Inför granskningen har en luftkvalitetsutredning med spridningsberäkningar för 
kvävedioxid och partikelhalter tagits fram specifikt för planområdet. Utredningen 
beaktar nuvarande och framtida trafikmängder (prognosår 2040) samt bebyggelsens 
utformning, inklusive Trafikverkets breddning av E18 och utbyggnaden av Förbifart 
Stockholm. 

De högsta luftföroreningshalterna finns i planområdets norra delar mot E18, men de 
överskrider inte normerna. För boendegårdar, Barkarbyskolan och den föreslagna 
förskolan är halterna låga till måttliga nu och förväntas vara låga även 2040. 
Miljökvalitetsnormerna samt miljökvalitetsmålen för Frisk luft uppfylls inom hela 
planområdet för alla scenarion, men miljökvalitetsmålet för årsmedelvärde av 
partikelhalter är nära riktvärdet i de norra delarna närmast E18.  

Gaturummen förses med trädrader och vegetation, vilket bidrar till att förbättra 
luftkvaliteten lokalt. Området närmast E18 och Mälarbanan är avsett för passage 
och reservbusshållplatser, och utgör inte en plats för varaktig vistelse. 

Inför granskning ska plankartan kompletterats med bestämmelse att friskluftsintag 
för den nya bebyggelsen närmast E18 och Mälarbanan ska ske från skyddad sida 
eller från tak. 

Föroreningar 

Länsstyrelsen lyfter att inom fastigheten Barsbro 1:192 har petroleumföroreningar 
konstaterats i mark och grundvatten, föroreningarna kommer från en tidigare 
omlastningsstation för flygbränsle. Kommunen bedömer att ytterligare provtagningar 
inte behövs i planskedet, men krävs innan byggskedet. Länsstyrelsen har tagit del av 
Trafikverkets utredningar inom projekt Mälarbanan, där det framgår att viss sanering har 
gjorts. För att bedöma markens lämplighet för planerad användning måste kommunen 
utvärdera om föroreningarna utgör en hälsorisk, särskilt eftersom petroleumkolväten är 
flyktiga och cancerframkallande. Om befintliga undersökningar inte räcker, kan 
ytterligare provtagning av grundvatten behövas. 

På plankartan finns en villkorsbestämmelse om att startbesked för ändrad 
markanvändning inte får ges förrän markens lämplighet har säkerställts och eventuella 
föroreningar har avhjälpts. För att använda en sådan bestämmelse måste tillräckliga 
undersökningar ha genomförts för att identifiera föroreningar, deras plats, nödvändiga 
åtgärdsnivåer och att åtgärdsmetoden är genomförbar. 

Miljö- och bygglovsnämnden i Järfälla lyfter att de översiktliga miljötekniska 
markundersökningar som genomförts är väldigt översiktliga vilket innebär en stor 
osäkerhet inför kommande exploatering. Nämnden anser att det ska framgå en tydligare 
beskrivning om att ytterligare markundersökning kommer behövas i exploateringsskedet 
i planbeskrivningen.  
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Då undersökningarna ska säkerställa lämplig markanvändning i detaljplanen samt att 
kommande saneringskostnader är rimliga behöver en mer fördjupad miljöteknisk 
markundersökning tas fram till granskningsskedet. I denna bör ytterligare 
grundvattenprover och markprover tas. 

En boende i närområdet anser att det inte ska skövlas ännu mer natur samt att man inte 
ska öka föroreningar av alla slag där människor bor och vistas.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Den översiktliga miljötekniska markundersökningen som genomfördes inför 
samrådet visade att föroreningshalterna inom planområdet generellt var låga, men 
det identifierades områden med påträffade eller misstänkta föroreningar där mer 
detaljerade undersökningar behövdes. Efter samrådet har fördjupade miljötekniska 
markundersökningar genomförts för de identifierade områdena.  

Förhöjda halter av PFAS-11 har konstaterats i grundvattenprover i delområdet vid 
kvarter A, där det även påträffats oljeföroreningar i mark och förorenade 
fyllnadsmassor. Området ska åtgärdas och saneras i samband med exploatering, en 
stor del av massorna kommer att behöva omhändertas och åtgärdas.  

Inga större saneringsbehov har identifierats för de övriga delområdena, men man 
behöver ta höjd för förekomster av oljespill/-läckage vid den nuvarande och tidigare 
bussterminalen. Där skelettjordar och sedimenteringsmagasin ska anläggas kommer 
provtagning inför exploatering att kunna säkerställa korrekt masshantering och 
förhindra spridning eller exponering av eventuella föroreningar. 

Undersökningarna visar att föroreningarna inte kräver komplicerade eller 
kostsamma åtgärder vid exploatering. Planbeskrivningen kompletteras med 
information om påträffade föroreningar, och planbestämmelser införs för de 
områden där föroreningar har påträffats, kopplade till villkorsbestämmelse för 
startbesked. 

Med detta bedömer kommunen att åtgärderna är genomförbara och att den ändrade 
markanvändningen som detaljplanen föreslår är lämplig. 

Farligt gods 

Länsstyrelsen lyfter att planområdet angränsar till rekommenderade transportleder för 
farligt gods. I planbeskrivningen och riskbedömningen framgår att riskreducerande 
åtgärder behövs, i riskbedömningen anges avstånd var de riskreducerande åtgärderna ska 
beaktas. Avstånd för utrymning bort från Mälarbanan och E18 har dock inte reglerats på 
plankartan, vilket riskbedömningen föreslår. Detta val behöver motiveras i 
planhandlingarna eller åtgärden regleras på plankartan.  

Riskreducerande åtgärder avseende fasader och glas i fasader regleras på plankartan 
endast för de byggnader/kvarter som ligger närmast Mälarbanan och E18. Så som 
planbestämmelsen är utformad är det möjligt att byggnader som ligger oskyddat men 
inte nödvändigtvis närmast Mälarbanan och E18 exponeras för risker. Kommunen 
behöver förtydliga vilka åtgärder som krävs och för vilka byggnader. 
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Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen är medveten om den förhöjda olycksrisken i planområdet närmast E18 
och Mälarbanan, och planbeskrivningen kompletteras inför granskning med 
förtydligande avseende riskerna. Riskutredningen har förtydligats avseende vilka 
åtgärder som krävs för vilka delar av bebyggelsen. Plankartan ska förses med 
bestämmelser om friskluftsintag, utrymningsmöjligheter, samt utförande av fasader 
och glas i fasader för byggnaderna inom de användnings- och egenskapsområden 
som ligger inom vissa riskavstånd eller är orienterade mot E18 och Mälarbanan. 
Planbeskrivningen ska uppdateras med förtydliganden om lokaliseringen, riskerna 
och bestämmelserna. Med dessa åtgärder bedömer kommunen att rimlig riskhänsyn 
har tagits med avseende på olycksrisker, och att åtgärderna är genomförbara. 

Fornlämningar och kulturmiljö 

Länsstyrelsen lämnar en rådgivande synpunkt avseende kvartersmark som utökas mot 
fornlämningen L2017:9352 (gravfält). Utökningen inkräktar på det s.k. 
fornlämningsområde (skyddszon) som tillhör fornlämningen och har samma lagskydd 
som fornlämningen i sig. De markarbeten som en nybyggnation i enlighet med 
planförslaget medför kräver tillstånd enligt 2 kap kulturmiljölagen. Tillståndet kommer 
sannolikt att vara förenat med villkor om att det måste göras arkeologiska 
undersökningar, i första hand en så kallad arkeologisk förundersökning för att fastställa 
fornlämningens faktiska utsträckning. 

Länsstyrelsen tycker det är positivt att Röda stugan samt den omgivande trädgården får 
skyddsbestämmelser så att de kulturhistoriska värdena bevaras. Läsbarheten av Röda 
stugans kulturhistoriska sammanhang bedöms dock bli påverkad av planförslaget då 
Röda stugan snarare kommer att förstås som en byggnad placerad på en innergård 
tillhörande ett flerbostadshus, än som en fristående enhet. Skala, utformning och 
gestaltning av kvarter C bör anpassas för att skapa fler siktlinjer mot Röda stugan. 

Kultur-, demokrati- och fritidsförvaltningen i Järfälla lyfter fram att gravfältet vid 
Barkarbyskolan är skadat sedan tidigare, bland annat av en vägdragning. Länsstyrelsen 
har i underhandskontakter med kommunen gett klartecken för en slutundersökning av 
gravfältet, om det berörs av exploateringen. I plankartan är gravfältet planlagt som 
parkmark. Det är en stor fördel att försöka behålla gravfältet, inte minst för att visa på 
platsens historia. Gravfältet/parken blir också en grön oas, då den tillkommande 
bebyggelsen får en hög exploateringsgrad. 

Tekniska nämnden i Järfälla framför att Barkarbyskolan idag använder kullen med 
fornlämningar som skolgård, och att denna kommer påverkas av det planerade bygget av 
bostäder intill. Nämnden anser även att hela Röda stugans trädgård bör bevaras. Här bör 
marklovskrav finnas för att fälla träd. 

En boende framför att den kulturhistoriska aspekten måste bevaras, Barkarby Centrum 
bör vara en ”liten by”. 

En boende framför att grönskan försvinner och att den röda stugan hamnar på en liten 
bakgård, som en lekstuga. Kommunen förvandlar fina bostadsområden till sterila 
betonglandskap. Innan järnvägsutbyggnaden var Barkarby en idyll, en trevlig kiosk, en 
mötesplats med en stor gammal fin tall, många andra stora träd, en fin stations ingång 
med kakel, konst och ett konstigt flygplan på taket, allt togs bort. Märkligt att ingen 
konst har ersatts eller kommit tillbaka! 
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Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen har under planarbetet haft kontakt med Länsstyrelsen avseende 
fornlämningen L2017:9352, som ligger på en kulle intill Barkarbyskolan. 
Fornlämningen är redan kraftigt påverkad av tidigare vägbyggnation. 
Länsstyrelsens preliminära bedömning var att fornlämningen inte utgör något hinder 
för exploatering under förutsättning att det föregås av en arkeologisk undersökning, 
och att beslut om borttagande kan inte tas förrän den nya detaljplanen är fastställd.  

Informationen på plankartan och i planbeskrivningen om fornlämningen ska 
förtydligas. Inför utbyggnaden kommer kommunen att söka tillstånd från 
Länsstyrelsen för ingrepp i fornlämningsområdet och dess närområde.  Kullen 
kommer efter exploatering att bli till parkmark som blir tillgänglig för allmänheten. I 
samband med att parken anläggs avser kommunen att sätta upp skyltar för att 
informera om fornlämningen och dess historia. Parken avses fortsatt kunna 
användas av elever på Barkarbyskolan även fortsatt. 

I Barkarby centrum fanns tidigare en skulptur kallad Ikaros, som var monterad över 
entrén till pendeltågsstationen. När pendeltågsstationen flyttades norrut så togs 
skulpturen ner och flyttades till ett av kommunens konstförråd. I samband med 
genomförandet av detaljplanen är det tänkt att Ikaros ska placeras i ett nytt centralt 
läge vid torget framför Barkarbybron, nära den södra pendeltågsentrén. Kommunen 
avser även att tillföra mer konst på allmän plats, detta ska finansieras av 
byggaktörerna enligt en överenskommelse (den så kallade 1%-regeln) om bidrag till 
byggnadsanknuten konstnärlig gestaltning. 

Den röda stugan är en viktig kulturhistorisk byggnad för kommunen. Målet är att 
den ska kunna fortsätta användas som den gör idag, eller för andra typer av 
centrumverksamhet. Byggnaden är belägen runt 50 meter från Mälarbanans 
närmaste spårmitt och 120 meter från E18, byggnaden och dess trädgård är inom 
det område som utsätts för risker från farligt gods och höga bullernivåer. Den 
föreslagna nya bebyggelsen i kvarter C ska utgöra en skärm som skyddar byggnaden 
från riskerna och bullret. För den nya bebyggelsen tillskapas en innergård för de 
boende som gränsar till trädgården för den röda stugan, vilket innebär att stugans 
omgivande trädgård minskas. Trädgården öppnar sig mot den befintliga bebyggelsen 
och har fortsatt siktlinjer inifrån området. Byggnaden och dess trädgård kommer 
dock inte längre att vara lika synlig från omgivningarna, och den kommer att 
underordna sig skalan av den övriga bebyggelsen i högre utsträckning än den gör 
idag. I detaljplanen förses byggnaden med bestämmelser som ska säkerställa ett 
bevarande av byggnaden och dess kulturhistoriska värde. Inom stugans närmaste 
trädgård har planbestämmelse införts för att bevara större träd, vilket också 
kompletteras med krav på marklov för trädfällning, med syfte att bevara trädgårdens 
karaktär. 

Park, natur- och rekreationsvärden 

Tekniska nämnden i Järfälla noterar att de i planen markerade parkytorna uteslutande 
utgörs av ytor som inte går att vistas på (vägslänt, vägområden etc.). Funktionen av 
parkytan begränsas således till dagvattenhantering. Nämnden bedömer att planförslaget 
med fördel kan tillföras mer friyta, såsom större gårdar eller mer parkmark, för både barn 
och vuxna. Det är även önskvärt att om möjligt kravställa vistelseyta på tak. Mot 
bakgrund av ovan anser nämnden vidare att Vålbergaskogen inte bör exploateras då det 
redan råder brist på friyta i området. Vidare bedöms planerade ingrepp vid 
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förskoletomten i Vålbergaskogen utsätta kvarvarande stora träd för skadliga mängder av 
väder och vind. Utglesningen av denna skog ökar därmed dess utsatthet. 

Parkytan/fornlämningsytan nordost om Barkarbyskolan utgörs av inhägnad 
fastighetsmark. Platsen är idag en del av Barkarbyskolans skolgård och används flitigt av 
eleverna. Denna yta bör således inte vara inhägnad. Vidare bör Träd1 vid parkgränsen 
skyddas och omfattas av ytterligare åtgärder utöver fällning för det fall det bedöms vara 
sjukt eller en säkerhetsrisk. Dialog med ekolog eller skogsförvaltare rekommenderas. 

PRO Barkarby-Skälby och flertalet boende har synpunkter kring natur- och 
rekreationsvärden, framför allt för Vålbergaskogen. Delar av synpunkterna är 
sammanlänkade med frågorna kring buller och luftkvalitet som sammanställts under 
respektive rubrik, ytterligare synpunkter är sammanlänkade med förskolan:  

• Önskemål finns att kommunen istället för att fälla träd omplanterar eller planterar 
nya träd i Vålbergaskogen, och att skogen inte ska skadas av ytterligare 
vägbyggen.  

• Vålbergaskogen har en stor biologisk mångfald med flera rödlistade arter, vilka 
riskerar att påverkas av byggprojekten.  

• Det är inte lämpligt att skövla en ansenlig yta av skogen för en ny naturnära 
förskola, då det i närområdet redan finns flertalet närliggande förskolor som 
redan nyttjar skogen. Dessutom tas 6 500 kvm skog bort för alla nuvarande och 
kommande boende i närområdet.  

• Skogen nyttjas frekvent av boende, förskolor och skolor som plats för lek, 
undervisning, promenader, motion, svamp- och bärplockning, avkoppling, 
hundrastning.  

• Några parker planeras. De är små och kan aldrig ersätta skogsmark. 
• Elljusspåret i Vålbergaskogen är uppskattat, annars är det närmaste elljusspåret 

Veddestaspåret som är svårt att ta sig till till fots.  
• Ett utegym och förbättringar av elljusspåret efterfrågas.  
• Vålbergaparken (Ekorrparken) är i stort behov av upprustning. Det är ett långt 

avstånd att ta sig med barnvagn till de närmaste kommunala lekplatserna 
Skälbyparken och Kyrkparken. Dessa lekplatser är bilfria, vilket även 
Vålbergaparken bör bli.  

• Den befintliga grusplanen längre bort i Vålbergaskogen bör rustas upp. 
• Det finns en oro över att över att existerande naturområden och naturstråk 

försvinner med tiden, vilket påverkar faunan negativt. 

Några boende lyfter frågan om en tidigare detaljplan som föreslogs i Vålbergaskogen 
men lades ner under 2017 – 2018 på grund av de höga naturvärden som finns på platsen, 
och anmärker på att det inte tagits fram en ny naturvärdesinventering.  

Några boende framför att tidigare beslut av kommunen och andra myndigheter har 
betonat vikten av att bevara Vålbergaskogen. 

Barkarby-Skälby Socialdemokratiska förening framför att bygget av Förbifarten redan 
har påverkat Vålbergaskogen och att stor hänsyn måste tas till skog i planeringen av 
området. Eftersom ett koloniområde i Barkarby försvinner borde ett nytt möjliggöras. 

Brf Jaktflyget framför att det är viktigt att redovisade träd och planteringar verkligen ges 
plats och kommer till stånd. I illustrationerna ser det ut som om utrymmet för träden är 
litet vilket riskerar att leda till att de senare prioriteras bort. Planen bör kompletteras med 
bestämmelser om att redovisade träd ska finnas.  
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Föreningens gård nyttjas av boende, närboende och förskolor i området. Detta är för det 
mesta trevligt och medför idag väldigt sällan problem. Med den stora mängd nya boende 
i området som de nya bostäderna medför ser föreningen en risk att gården kan komma att 
överutnyttjas. Detta då de nya bostäderna får väldigt små gårdar och knappt några nya 
allmänna parkytor för vistelse och lek föreslås. I handlingarna framgår att en central 
lekplats bör utvecklas i området. Det framgår dock inte var eller hur den planeras. 
Föreningen anser att förslaget behöver kompletteras i denna del. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen vet att Vålbergaskogen utgör ett viktigt rekreationsområde för många 
närboende i Vålberga, Barkarby och Skälby. Samtidigt är området väldigt 
bullerutsatt från järnväg och befintliga och utökade trafikleder som förbifart 
Stockholm.  

I planarbetet inför samrådsförslaget användes en tidigare naturvärdesinventering 
för en sedermera nedlagd detaljplan för bostadsbebyggelse i Vålbergaskogen. Efter 
samrådet för detaljplanen för Barkarby centrum har nya naturvärdes- och 
artinventeringar för fågel och fladdermöss utförts, samt en artskyddsutredning för 
fågel. Kommunen vill bedöma såväl förekomster av arter och bestånd som påverkan 
på dessa genom detaljplanen. 

Förskolan föreslås uppföras inom ett område som idag utgör parkmark i anslutning 
till befintlig bebyggelse. Marken där domineras av högväxta tallar med inslag av 
gran och lövträd. Placeringen av förskolans byggnad, gård och angöring har 
utformats för att ha en mindre påverkan på naturvärdena, samtidigt vill kommunen 
åstadkomma en bra varierad och bulleravskärmad gård. Byggnaden placeras på ett 
respektfullt avstånd från intilliggande bebyggelse. En större grupp av tallar och 
unga ekar föreslås bevaras inom och utanför förskolegården mot nordvästra sidan, 
och en mindre grupp tallar inom och utanför förskolegården i anslutning till 
Vålbergaskogen på sydöstra sidan. Ett större trädområde ges skyddsbestämmelse i 
detaljplanen för att säkerställa trädens bevarande. Tallar med tillväxtpotential 
kommer att bevaras i möjligaste mån. 

Det tidigare koloniområdet som fanns i anslutning till planområdet ingår inte i detta 
planförslag, som inte heller påverkar övriga koloniområden. Kommunen bedömer att 
det finns gynnsammare platser för etablering av koloniområden i mindre utsatta 
lägen, som exempelvis i Ormbacka där kommunen nyligen planlagt för nya 
koloniområden. 

De nya kvartersgårdarna blir mindre jämfört med de befintliga i närområdet, och 
några av kvarteren har takterrasser som komplement till sina kvartersgårdar. Den 
centrala delen av området har begränsad tillgång till friyta och gröna 
rekreationsytor, utifrån det så innehåller planförslaget flera åtgärder för att stärka 
de gröna värdena. Skälbyvägen (förbi Barkarbyskolan) föreslås få en grön 
utformning med bibehållna träd och nya planteringar. Barkarbyskolans kulle 
planläggs som park, kommunens avsikt är att parken ska vara tillgänglig för de 
boende i närheten utanför skoltid. Torget får en grön utformning som sammanlänkar 
Skälbyvägen, skolkullen och det ”gröna stråket”. I anslutning till planområdet så 
pågår ett arbete inom kommunen med att utveckla parkytorna i och kring 
Vålbergaskogen. 

Inom stadsutvecklingsprojektet i Veddesta planeras ny park och lekplats som ska 
anläggas längs Bäckparksgatan, benämnd Stinsparken. Denna kommer ligga cirka 
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300 meter från planområdet och kommer stärka tillgången till friyta och lek för de 
boende inom området. Som ett komplement till de allmänna park- och lekytorna så 
kan Barkarbyskolans skolgård nyttjas för lek av barn i närmiljön under tider då 
skolan är stängd.   

Kommunens vägledning avseende lekmiljöer beskrivs i Lek- och aktivitetsplanen. 
Enligt denna ska närlekplats för barn 0-9 år finnas inom 300 meter, med målstorlek 
på 1000 kvadratmeter. Detta tillgodoses för den tillkommande bebyggelsen med 
lekfunktioner på gårdsmiljöerna inom kvarteren, dock bedöms målstorleken svår att 
uppnå då en tät kvartersstruktur planeras. Vidare anger vägledningen att lek- och 
aktivitetsplats för åldrarna 0-18 år ska finnas inom 500 meter, med målstorlek på 
3000 kvadratmeter. Med hänsyn tagen till planerad utveckling i närområdet 
tillgodoses detta för största delen av planområdet, del av kvarter D, E och F får ett 
något längre avstånd. Tillgången till park, lek och mötesplatser bedöms därför vara 
något låg men utifrån platsens förutsättningar bedöms den ändock acceptabel. Det 
är av stor vikt att lekfunktionerna på de tillkommande gårdsmiljöerna fullföljs i 
bygglovsskedet och genomförande. 

I samrådet så utpekades en tall intill kvarter A med Träd1 i plankartan i samrådet. 
Inför granskningen har kompletterande trädinventering skett. Det utpekade trädet i 
samrådet bedöms inte kunna bevaras med föreslagen exploatering. Trädet bedöms 
vara yngre än 200 år. Bestämmelsen avseende bevarande av detta träd har därför 
tagits bort inför granskning. I samband med trädinventering konstaterades att ett 
annat träd i samma område, längre österut, bedöms vara äldre än 200 år och 
skyddsvärt. Detta träd står i närhet till vändplan men bedöms möjligt att bevara. 
Trädet har försetts med bestämmelse för att skydda i detaljplanen inför granskning. 

Kommunen bedömer utifrån naturvärdesinventeringarna och artskyddsutredningen 
att planförslaget och utbyggnaden av förskolan har en begränsad påverkan på 
naturvärden, med en viss lokal negativ påverkan där träd fälls. Placeringen av 
förskolan är positiv för förskoleverksamheten då en större friyta och en god och 
varierad lekmiljö med naturinslag är möjlig. 

Geoteknik 

Trafikverket lyfter att parkeringsgarage planeras under delar av vissa byggnader, men 
det saknas information om källargolvsnivåer och det framgår inte huruvida 
tillfällig/permanent grundvattensänkning planeras i området. Det är heller inte tydligt hur 
djupt man ska schakta för källare mm vilket behöver tydliggöras. Detta då stabilitet för 
järnvägen kan påverkas av djupa schakter. Trafikverket förutsätter att planerad 
exploatering inte kommer att innebära någon grundvattensänkning i området. Järnvägen 
är känslig för grundvattensänkning som kan orsaka marksättningar. Enbart de nya spåren 
i söder är grundförstärkta, befintliga norrspår är ej grundförstärkta, vilket behöver tas 
med i stabilitetsutredningar. Resterande frågor kring geoteknik berör på vilket sätt man 
avser grundförstärka byggnader mm, och behöver hanteras längre fram i planprocessen 
och i kommande bevakningsuppdrag. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen har i diskussioner med Trafikverket landat i att ett bevakningsuppdrag 
kommer att finnas för fortsatt arbete med geotekniska frågor som berör järnvägen, 
tunnlar och den konstruktion för gång- och cykelrampen som går under järnvägen 
vid Attackvägen. 
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Kommunen bedömer att exploateringen inte bör innebära grundvattensänkningar. 
Frågan kommer att bevakas vidare i samband med fortsatt projektering och inför 
utbyggnad. 

Gator, trafik och parkering 

Trafikförvaltningen på Region Stockholm ser positivt på att planförslaget har två 
dubbelhållplatslägen för ersättningstrafik till pendeltågen som planeras längs 
Helikoptervägen vid kvarter B och C. Planerad terminal och de hållplatslägen som ryms 
och planeras i denna plan fyller kapacitetsbehovet för busstrafiken dimensionerad till 
2030, medan regionen dimensionerar bussterminaler för 2050, så den kommande 
bussterminalen kan vara underdimensionerad. Det finns ett behov av ytterligare 
hållplatslägen för bytespunkten. Lämpligen bör dessa placeras inom detaljplanen då 
denna ligger nära den nya bussterminalen samt pendel- samt regionaltåg. Skulle dessa 
finnas utanför bussterminalens närhet innebär det ökat buller och utsläpp för boende 
genom tomkörningar inom, till och från Barkarby/Veddesta. Det bör även tillkomma 
vändmöjlighet och plats för tidsreglering. 

Lokal linjetrafik kommer att trafikera området, en stombusslinje planeras ansluta från 
Bergslagsvägen till den nya bussterminalen genom Helikoptervägen. Det är positivt att 
planen tar höjd för en förlängning av Helikoptervägen. Det regionala cykelstråket är 
tänkt att korsa denna förlängning, detta får inte påverka framkomligheten negativt för 
stombussen. 

Den föreslagna ”torgytan” mellan kvarter B och C bidrar till mer säkra passager och 
övergångar. Alla gator som ska trafikeras av buss ska följa regionens riktlinje för 
infrastruktur, träd får inte utgöra hinder, fri höjd och frizon ska upprätthållas. 

Korsningsutformning för Jaktvägen/Helikoptervägen samt Jaktvägen/Flygarvägen bör 
framgå i underlaget och redovisas med körspår.  

Tekniska nämnden i Järfälla föreslår att enskilda gator regleras som "lokalgata", och att 
gator som ska vara körväg för busstrafik regleras som huvudgata. Detaljplanen saknar 
vissa uppgifter, inklusive: 

• Rådande och kommande trafikmängder, viktiga korsningar och en karta över 
lokalgator och huvudgator. 

• Planerad gång- och cykeltrafik, målpunkter och standard för gångbanor, samt 
övergångsställen som ska hastighetssäkras. 

• Kollektivtrafikens målpunkter, standard, körspår, avstånd till hållplatser, 
hållplatstyper, behov av cykelparkering och väderskydd. 

• Trafiksäkerhet och tillgänglighet, inklusive hastighetsefterlevnad, gatulutning och 
siktproblem. 

• Placering av vändplaner på lokalgator och gågatan bakom kvarter C. 
• Underlag som påverkar trafik, såsom Barkarbybron och eventuell koppling mot 

Bergslagsvägen, samt en nulägesanalys för planförslagets förändringar. 

Barn- och ungdomsförvaltningen konstaterar att tillfart till förskolan för föräldrar och 
barn kommer vara möjlig från såväl Flygarvägen och Attackvägen. Angöring i form av 
transporter, service med mera kommer ske från Flygarvägen. En bedömning är att det 
kan bli en stor koncentration av biltrafik vid lämning och hämtning och då i synnerhet 
kanske främst på Flygarvägen. 
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Hyresgästföreningen Järfälla anser att det är viktigt att parkeringsplatserna vid 
Attackvägen blir avgiftsbelagda så att de inte nyttjas för långtidsparkering. 

PRO Barkarby-Skälby, Barkarby-Skälby Villaägareförening, Villaägareföreningen 
Lilla Björkeby, Brf Jaktflyget och flertalet boende vänder sig bland annat emot att 
Barkarbybron stängs för biltrafik och att trafiken från Veddestabron leds in till det nya 
bostadsområdet via Flygarvägen – Jaktvägen – Helikoptervägen och vidare till 
villaområdet i Barkarby.  

• Området kommer att få en ökad genomfartstrafik. Behåll möjligheten för trafik att 
ta sig direkt från Skälbyvägen till Helikoptervägen vid Barkarbybron för bättre 
fördelning av trafiken.  

• Varken Flygarvägen eller Jaktvägen är dimensionerade för att ta den trafik som 
idag går utmed Skälbyvägen, ingen utökning av vägar har gjorts, endast 
omledning av trafiken. 

• En bättre trafikanalys av planerad fordonstrafik och en redovisning av 
konsekvenser behövs. Detaljplanen tar inte hänsyn till de som använder bil; att 
cykla och gå är inte ett alternativ för alla. Boende i Barkarby-Skälby har nu 
begränsade alternativ att ta sig till bland annat Sollentuna, Kista och E4.  

• Det framförs även farhågor kring räddningstjänstens framkomlighet när 
Barkarbybron stängs, och synpunkter kring minskat antal parkeringsplatser och 
framför allt markparkering i planförslaget.  

• Några boende önskar en större infartsparkering istället för bostäder.  
• Den utförda breddningen av gång- och cykelvägen utmed Flygarvägen innebär att 

det idag är smalt att mötas på vissa platser. 
• Flygarvägen är redan hårt trafikerad, det är inte lämpligt att dra busstrafik förbi 

Flygarvägen samt bygga en bussterminal.  
• Mängden trafik kommer öka, samtidigt som parkeringsmöjligheter nära 

fastigheterna försvinner. 
• Jaktvägen kommer att vara hårt trafikerad, det kommer inte att kunna gå och cykla 

över den korsningen på ett säkert sätt.  
• Rivningen av befintliga garage- och förrådsbyggnader innebär en stor försämring 

för boende som har behov av parkeringsplatser och förrådsutrymmen. 
• Med nya bostäder ökar behovet av förråd och parkeringsplatser, vilket inte 

kommer kunna tillgodoses enligt förslaget i detaljplanen.  

Några boende anser att kommunen inte tar hänsyn till bilanvändare och lyfter att 
framtidens biltrafik kommer att vara mer miljömässigt hållbar. Kommunen bör inte 
bedriva miljöpolitik genom byggnadsplaner. 

En boende lyfter att tvärgående busstrafik saknas på andra sidan E18, vid Welcome 
hotel. Gamla Enköpingsvägen skulle kunna kopplas på så att man undviker att dra en 
busslinje längs med spåret på Barkarbysidan.  

Brf Vålberga frågar även varför inte bussen gå kan på andra sidan järnvägen för att nå 
Hjulstarondellen och på ett enkelt sätt komma vidare både mot norr och söder, antingen 
via befintliga vägar eller kommande tunnel? 

Barkarby-Skälby Socialdemokratiska förening är positiva till att Barkarbybron stängs 
för biltrafik, men lyfter även att det är viktigt att trafiken från Veddestabron inte leds in 
till det nya bostadsområdet och det gamla villaområdet i Barkarby. 

Brf Jaktflyget framför särskilt att föreningen redan har fått minskat antal 
parkeringsplatser i samband med Mälarbanans utbyggnad. Föreningen förutsätter att 
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åtgärder på gatunätet vidtas för att minska den trafik som väljer att ta vägen via 
Jaktvägen till stationen och Veddesta. Föreningen föreslår även att Fasanvägen kan 
öppnas upp mot Veddesta.  

Föreningen befarar att den förslagna nya trappan parallellt med Helikoptervägen riskerar 
att skapa en försämrad och otryggare miljö då den öppna siktlinjen från tunneln 
försvinner.  

Föreningen anser att planändringen utmed Attackvägen bör avvakta med anledning av att 
förutsättningarna och konsekvenserna för en fortsättning av den föreslagna bussgatan 
inte är klarlagda. Tills det går att ta ställning till förslaget i sin helhet i samband med att 
fortsättningen planläggs inom Stockholm stad. 

I handlingarna nämns också en vändplats på Attackvägen. Det är oklart om det är 
parkeringsgatan som avses eller om ytterligare mark aves tas i anspråk till en vändplan. 
Avlämningsplats för förskolan verkar också saknas. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar:  
Barkarbybron 
Planförslaget för Barkarby centrum har utformats efter kommunens strategier och 
planer för den regionala stadskärnan Barkarby – Jakobsberg. Barkarbybron är 
planlagd som gång- och cykelväg i detaljplanen för Mälarbanan, vilken vann laga 
kraft 2012. Bron uppfördes som en ren gång- och cykelbro och var inte avsedd för 
fordonstrafik. Den växelvist enkelriktade bil- och busstrafiken mellan 2015 och 2023 
var en tillfällig lösning i väntan på att Veddestabron skulle färdigställas. Efter detta 
har trafikanalyser tagits fram som visar att Veddestabron kommer att tillgodose 
behovet för fordonstrafik. Tekniska nämnden beslutade 2022 att återställa 
Barkarbybron för dess avsedda funktion som gång- och cykelbro. Detaljplanen utgår 
ifrån dessa beslut och åtgärder. 

Gatunätet 
Utformningen av gatunätet ska säkerställa god tillgänglighet till respektive kvarter 
och god framkomlighet för bussar utmed de sträckor som ska ha busstrafik.  

Kommunen utför löpande trafikanalyser och modelleringar för att studera hur olika 
förändringar i vägnätet påverkar biltrafiken. I och med att Barkarbybron har stängts 
för biltrafik så har trafiken på Skälbyvägen minskat. Veddestabron utgör nu den 
huvudsakliga kopplingen mellan områdena på respektive sida av E18/Mälarbanan. 
De stora målpunkterna är E18 och Förbifarten, varför andra körvägar nyttjas för 
genomfartstrafiken.  

Utredningarna för detaljplanen utgår från bedömda framtida trafikmängder till 
prognosåren 2040 – 2050 för det kommunala gatunätet, och prognosår 2040 
respektive 2045 för E18 och Mälarbanan. 

Planförslagets gatunät innebär en ökning av trafiken på Flygarvägen, Jaktvägen och 
Helikoptervägen, detta inklusive busstrafik. Utöver dagens trafikmängd tillkommer 
den trafik som alstras av tillkommande bebyggelse. Framtida trafikmängder längs 
gatorna bedöms godtagbar sett till att gatorna byggs om till mindre huvudgator. 
Gatorna utformas så att trafikmiljön för oskyddade trafikanter fortsatt ska vara god. 

Angöringen till den planerade förskolan har studerats närmare i en förstudie. Det 
kommer att finnas en in- och utfart från Flygarvägen. Inom kvartersmarken för 
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förskolan kommer det att finnas en vändplan för leveranser och avfallshämtning, 
parkeringsplatser för personal samt angöringsfickor för lämning och hämtning. Inga 
ytterligare angöringsfickor planeras utmed Flygarvägen, delvis för att förskolans 
infart ligger i närheten av en korsning där parkering inte är lämplig, delvis för att 
bilars dörruppslag över gång- och cykelbanan ska undvikas. Förskolan kan angöras 
till fots från närliggande områden. 

Leveranser till Barkarbyskolan och angöring kommer kunna ske från lokalgatan 
mellan kvarter A och skolområdet. 

Vändslingan vid Attackvägen har tillkommit för att den allmänna gatan ska kunna 
avslutas med vändmöjlighet. Slingan är avsedd för angöring till Brf Jaktflygets 
befintliga och flyttade parkeringsplatser samt rundkörning och vändning för andra 
fordon, vilket saknas idag. Vändmöjligheten planeras även att nyttjas för bussar som 
komplement till den nya bussterminalen. Infarten till kvarter H ska också fortsatt 
möjliggöras via Attackvägen/Helikoptervägen. 

Inför granskning kompletteras planhandlingarna med ett PM Trafik, som förtydligar 
trafikförutsättningar och lösningar inom planprojektet. Bland annat redovisas 
trafikflöden, planerade gatusektioner och körspårsanalys. 

Bussgata för stombusslinje 
Det finns en brist på tvärgående förbindelser för kollektivtrafik utmed Mälarbanans 
södra sida. Det finns stora samhällsvinster med att införa en busskoppling, men detta 
avses att utredas vidare i ett kommande projekt utanför detta planförslag. Samtidigt 
så ska detta planförslag vara framtidssäkert så att det inte hindrar planeringen av en 
eventuell kommande busslänk, därför har exempelvis bullerutredningen tagit höjd 
för eventuell framtida genomgående busstrafik på Helikoptervägen/Attackvägen. I 
det fall en detaljplan för busslänken blir aktuell så kommer även den frågan att tas 
upp för samråd, granskning och synpunkter inom det projektet. 

Parkering 
Området har idag en mycket god tillgång till kollektivtrafik samt regionala och 
kommunala cykelstråk, tillgången kommer dessutom att öka genom tunnelbanan och 
den nya bytespunkten. De allmänna parkeringsplatserna för cyklar och bilar kommer 
i huvudsak att styras bort från gaturummet till mobilitetshuset och delar av den nya 
kvartersmarken. Kvarterens parkeringsbehov inom planområdet ska utgå ifrån 
Järfällas parkeringsnorm, vilket innebär att den totala mängden parkering som finns 
inom den berörda kvartersmarken kommer att minska jämfört med det antal platser 
som finns tillgängligt idag. Detta bedöms rimligt med det goda kollektivtrafikläget 
och den goda tillgången på cykelstråk som förutsättning. 

De befintliga kvarterens parkering på kvartersmark påverkas inte i samma 
utsträckning. Järfällahus kommer att ha nya parkeringar för befintliga och 
tillkommande hyresgäster i de nya kvarteren och i mobilitetshuset, dock kommer det 
att totalt sett bli färre parkeringsplatser än det antal som finns idag. 
Markparkeringen som föreslås utmed Attackvägen är avsedd att ersätta Brf 
Jaktflygets befintliga markparkering. Kantstensparkeringen utmed Flygarvägen 
kommer att tas bort för att göra plats till en gemensam gång- och cykelbana. 

Sett till områdets centrala läge och en väldigt god tillgång till kollektivtrafik bedöms 
minskningen av antalet parkeringsplatser vara möjlig och i linje med den hållbara 
utveckling som både översiktsplan och miljöplan pekar ut. 
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Kommunen kommer inte att bygga ut infartsparkering inom Barkarby centrum. De 
angöringsfickor och kantstensparkeringar som tillkommer är avsedda att säkerställa 
tillgänglighet till lokaler och bostäder där det inte går att lösa på annat sätt. I 
mobilitetshuset kommer det även finnas viss besöksparkering, vilken kommer kunna 
nyttjas av allmänheten. Eventuell avgiftsbeläggning av parkeringsplatser på allmän 
plats är inte en detaljplanefråga utan en fråga för trafikföreskrifter och andra beslut. 

Mobilitetshuset eller kvartersspecifika parkeringar kommer att kunna erbjuda 
laddningsplatser för elfordon, det är inget som styrs av detaljplanen utan av 
kommunens parkeringsnorm och byggaktörernas egna initiativ för att följa denna 
norm.  

Gång- och cykelvägar 
Kommunen har som ambition att förbättra både de kommunala huvudcykelstråken 
och i samråd med regionen även de regionala huvudcykelstråken. De delar av 
Flygarvägen som redan har fått en breddad gång- och cykelbana ligger utanför 
planområdet, men den långsiktiga tanken är att försöka dämpa hastigheter för 
biltrafiken och göra miljöerna säkrare för gående och cyklister. 

Kommunen har även arbetat med att skapa gång- och cykelförbindelser som skapar 
säkra skolvägar för barn i området. Vikt har även lagts vid att skapa goda samt 
säkra gång- och cykelförbindelser till viktiga målpunkter i området, såsom till den 
nya bussterminalen och torget mellan kvarter B och C. 

Trappan vid gång- och cykeltunneln under Mälarbanan 
För att kunna förlänga Helikoptervägen förbi Attackvägen och uppföra föreslagna 
kvarter kommer del av gång- och cykeltunnelns ramper och trappor intill 
Mälarbanan att behöva bearbetas. Tunnelns mynningar ligger lågt, med stor risk för 
översvämning vid skyfall. Tunnelns avslutning och trappans läge har utretts i flera 
steg med fokus på funktion, trygghet och säkerhet, samtidigt som man tagit hänsyn 
till konstruktionen vid Mälarbanan och översvämningsriskerna. Alternativ för 
justering av trappans läge har utretts, där både påverkan på översvämningsrisk och 
trygghet har beaktats. I projekteringen till detaljplanen har trappan placerats i 90 
graders vinkel sett till dagens läge, så att trappan löper upp parallellt med 
Helikoptervägen. Lösningen bedöms ge en trygg stadsmiljö och vara en gen väg för 
gående, samtidigt som möjligheten att anlägga en skyfallspark skapas, vilken 
minskar översvämningsriskerna för befintlig bebyggelse, gångtunneln och 
gaturummet. Detaljplanen reglerar inte den slutliga placeringen av trappan, detta 
kan ske inom område som betecknas med gata. 

Service och lokaler 

Järfälla hembygdsförening lyfter att civilsamhället och föreningslivet i Järfälla är 
omfattande, och att en förutsättning är tillgång till lokaler och mötesplatser. I samband 
med utbyggnad och exploatering bör alltid kulturens och föreningslivets behov vägas in. 
Därför hoppas föreningen att Barkarby bibliotek blir kvar. Viss kommersiell service bör 
också finnas i centrumläge. 

PRO Barkarby-Skälby lyfter att i ett levande samhälle som såväl kommun som 
byggbolag säger sig förespråka, måste det finnas samlingslokaler för föreningar och 
andra intresserade. De ska vara gratis eller mycket billiga. För PRO i Viksjö, Jakobsberg 
och Kallhäll är lokalfrågan ett mycket stort problem. 
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Vid kris och kaos bör det även finnas tillräckligt med skyddsrum för befolkningen. 

En boende anser att planförslaget till stora delar kommer att bli ett lyft för området, 
bland annat för att det blir en bättre avskärmning mot motorväg och järnväg, och att en 
större befolkning kan dra med sig ett större utbud av restauranger och annan service. 
Men det finns en fundering kring kvarteren i och omkring nuvarande centrum där 
vårdcentralen och Coop ligger idag. Kvarter F kommer inte att ha tillräckliga ytor för en 
mataffär. En närbutik ska vara just nära. Och området som nuvarande Coop servar är 
framförallt villorna i Barkarby, husen runt Barkarby centrum samt radhusområdet 
Vålberga. 

En boende framför att det är viktigt att kvarteret som ska inrymma vårdcentral och affär 
är helt färdigbyggt innan nuvarande vårdcentral och Coop-butik utryms. Vikten av 
samordning mellan olika byggherrar betonas, för att minimera negativa effekter på 
bibliotek och äldreboende vid Jaktplan. 

En boende föreslår att nyttan med föreslagna ytor för centrumverksamhetslokaler, 
hotellverksamhet och komplementbyggnader ses över och prioriteras om till förmån för 
förskoleenheter inom kvarteren (istället för i Vålbergaskogen). 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Detaljplaneprojektet i sig har ingen påverkan på Barkarby bibliotek, utan det är en 
fråga som hanteras av andra förvaltningar och politiska beslut. Efter att samrådet 
genomfördes har Barkarby bibliotek flyttats till BAS Barkarby. Det finns befintliga 
och planerade lokaler för centrumändamål som kan användas för samlingslokaler 
och kultur, samt planerade verksamhetslokaler för en medelstor livsmedelsaffär i 
kvarter B och vårdcentral i kvarter C som utgör centrala lägen i närområdet. 
Utbyggnadsordningen kommer att följa en skedesplan med målet att nya lokaler 
finns tillgängliga innan de befintliga rivs. 

Detaljplaneprojektet i sig kan inte påverka de kostnader som respektive ägare eller 
aktör tar ut för nyttjande av lokalerna. Järfälla kommun kommer inte att äga eller 
förvalta lokaler inom området. Järfällahus AB har befintliga lokaler där 
kostnader/prissättning styrs av bolaget, i de nya kvarteren kommer respektive 
fastighetsägare att avgöra kostnader/prissättning av och tillgång till lokaler. 

Lokalutbudet i de tillkommande kvarteren kommer att vara varierande, med fokus på 
placeringar i gatukorsningar och kring torg. Lokalerna i kvarter A, E och F kommer 
inte att vara stora nog för att inhysa livsmedelsbutiker, däremot kan de ha annan 
närservice som frisör, café, cykelverkstad mm. I planförslaget har möjligheter till 
förskola inom de nya kvarteren vid Mälarbanan studerats, men på grund av bland 
annat kvarterens begränsade storlek och bristen på friytor har dessa lokaliseringar 
inte bedömts vara lämpliga. Det går att läsa mer om detta under rubriken om 
förskolan i detta dokument. 

Vad gäller skyddsrum finns det idag inget lagstöd som kan användas under 
planprocessen eller i detaljplanen för att motivera eller tvinga byggaktörerna att 
uppföra skyddsrum. Det finns en god tillgång till befintliga skyddsrum inom området, 
bland annat i serviceboendet vid Jaktplan, Barkarbyskolan samt bebyggelsen vid 
Helikoptervägen, Attackvägen och Flygarvägen. Det kan bli aktuellt med krav på 
skyddsrum från statligt håll, i sådant fall kommer det att kunna tillämpas i 
kommande bygglov. 
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Störningar under byggtid 

PRO Barkarby-Skälby framför att flera av deras medlemmar bor i centrum och kommer 
under lång tid vara omgivna av rivning av delar av centrum och nybyggnation. De 
kommer att drabbas av buller, dålig luft och andra besvärande situationer under många år 
och anser att de borde på något sätt kompenseras. 

En del boende lyfter följande angående störningar under byggtid: 

• Boende påverkas redan idag av ljud och störningar från E18, tågtrafik, 
sprängningar, vägarbeten med mera. De nya byggplanerna kommer att förstärka 
känslan av att bo mitt i en byggarbetsplats, vilket ökar stress, oro, ångest och 
otrygghet.  

• Rivnings- och byggnadsarbeten så nära intill befintliga bostäder kommer att 
innebära stora störningar för de boende i området under en stor del av dygnet och 
under lång tid. 

• Störningar i form av buller, damm och luftföroreningar i så nära anslutning till 
befintliga bostäder kommer innebära en hälsorisk för boende i området.  

• Byggarbetsplatser inne i bostadsområden innebär också en ökad risk för olyckor i 
och med många tunga transporter av byggmaterial så nära befintliga bostäder där 
människor ska vistas och röra sig, inte minst med tanke på barnens lekplatser i 
området. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen arbetar tillsammans med byggaktörerna med en skedesplanering för att 
störningarna från detaljplanens genomförande ska bli så små som möjligt. 
Skedesplanen och genomförandet regleras inte i detaljplanen. 

Skedesplaneringen för genomförandet omfattar ombyggnation av gator, byggtrafik 
och bevakning av störningar samt planering för framkomlighet i området under 
byggtiden. Tillgång till Barkarbyskolan, Helikoptervägen, Veddestavägen, 
Attackvägen, Jaktvägen och Flygarvägen kommer att säkerställas. Rörelsemönster 
för gående i området samt säkerheten runt transportvägarna och 
byggarbetsplatserna kommer att beaktas. Att möjliggöra för säkra skolvägar kommer 
att beaktas. Räddningstjänstens framkomlighet ska inte försämras under 
utbyggnationen. 

Frågan om kompensation är inte en planfråga. Planförslaget leder även till positiva 
åtgärder för de boende i området, med ett utökat utbud av service, en minskning av 
buller för befintliga bostäder i delar av området samt genare och grönare 
kopplingar. 

Mälarbanan 

Trafikverket lyfter att järnvägen går i ett nedsänkt läge i förhållande till marknivån i 
planområdet. Dess kontaktledningar och stolpar ligger mycket nära plangräns och är 
framträdande element på platsen. Högspännings/kontaktlednings-anläggningen ligger 
därmed mycket nära dagens bullerskydd och gång-cykelväg. Markanvändningen som 
föreslås innebär att platsen kommer att bli mer personintensiv och att betydligt fler 
personer kommer att vistas i närområdet och intill järnvägen. Den nuvarande 
bullerskärmen behöver byggas på höjdmässigt alternativt att ett intrångsskydd uppförs 
ovanpå, så att personer inte riskerar eller tar sig över planket.  
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Enligt Trafikverkets riktlinjer kan gång- och cykelväg placeras utanför järnvägens 
fastighetsgräns, om intrångsskydd/bullerplank höjs enligt ovan nämnt. Dock krävs som 
minst 10 meter från spårmitt till gata för fordonstrafik. Anledningen till att man kan ha 
gång/cykelväg närmare, men inte gata för fordonstrafik, är på grund av risk för att fordon 
kan köra in i bullerskydd/intrångsskydd och hamna i järnvägsanläggningen. Utifrån ovan 
sagda behöver plankartan revideras och märkas ut med ”GC väg” närmast järnvägen och 
därefter Gata, med ett avstånd om som minst 10 meter från spårmitt till gata. 
Trafikverket noterar att kommunen redovisar gång/cykelväg närmast järnvägen enligt 
illustrationsplan men det behöver också säkerhetsställas på plankartan.  

Om kommunen avser vara närmre än 10 meter för Gata krävs dispensbeslut samt 
riskutredning/ bedömning och skyddsåtgärder. Eventuell trädplantering mellan gång-
cykelväg och gata för fordonstrafik mm ska följa Trafikverkets riktlinjer beroende på typ 
av vegetation och avstånd till spårmitt. 

Trafikverket har i mitten av bullerplanket en servicegrind/evakueringslucka som fortsatt 
kräver tillträde. Det måste säkerhetsställas tillträde för Trafikverkets personal genom 
servitut eller liknande. Parkeringsmöjlighet och säkerhet för Trafikverkets personal vid 
arbete behöver i detta säkerhetsställas så att de ej riskerar att skada/skadas av 
förbipasserande personer, cyklar och fordon. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kommunen har fortsatta diskussioner med Trafikverket avseende bullerskärmar och 
intrångsskydd för att motverka riskerna för buller och att personer kan klättra över 
planket och därmed ta skada. Plankartan ses över och blir en ren GC-väg för den yta 
som ligger inom ett avstånd om 10 meter från närmaste spårmitt. 

Avseende servicegrind/evakueringslucka så bedömer kommunen att servitut inte 
behövs för tillträde från den allmänna platsen, då tillgång inte hindras. Särskild 
parkeringsplats för trafikverkets personal avses inte uppföras av kommunen. Frågan 
avseende säkerhet vid arbete bör föras i dialog mellan kommunen och Trafikverket, 
det är inte en fråga som detaljplanen styr eller reglerar. 

Exploateringsgrad och täthet 

PRO Barkarby-Skälby anser att det är mycket oklart vad som ska rivas. Det är inte 
tydligt angivet vare sig i själva centrum eller någon annanstans i området. Samtidigt 
anges nya husbyggen som kräver rivning av tidigare byggnation. Diskussion behövs 
även om utseendet på nybyggnation. 

Flertalet boende och Järfälla hembygdsförening framför att de inte vill att området blir 
som en del av Barkarbystaden. Planförslaget innebär en omfattande förtätning och 
urbanisering, flera anser att förtätningen bör bli mindre för att möjliggöra flera gröna 
områden mellan huskropparna. Flera boende lyfter att det inte är nödvändigt med fler 
nya bostäder här, det räcker med de bostäder som byggs i Veddesta och Barkarbystaden, 
som verkar svåra att sälja. Det finns andra platser att bygga på. Den nuvarande 
exploateringen är tillräcklig. Planeringen förändrar förutsättningarna för de boendes 
vardagsliv och förändrar karaktären i Barkarby centrum. 

Några boende framför att de idag har en utsikt som de inte vill förlora, utsikten skyms 
och de får istället husfasader framför sig.  
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En boende anser att planerna för området måste vara realistiska och att det tillgängliga 
utrymmet överskattats. 

En boende framför att så mycket byggande inte är hållbart och föreslår att minska 
byggandet för att undvika socialt misslyckande och förbättra invånarnas livskvalitet. 
Människor i överbefolkade orter möter problem som trångboddhet (som ju redan är ett 
påtagligt problem i Sverige), brist på öppna ytor m.m. Det finns gott om studier som 
bevisar de negativa effekter som trängsel har på mental hälsa och människors 
välbefinnande. Är detta kommunens och politikernas vision för Järfällas och gamla 
Barkarbys framtid samt kommande generationer? Är det så kommunen och politikerna 
visar hänsyn till invånarna/väljarna? 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Barkarby centrum ingår i den regionala stadskärnan Barkarby – Jakobsberg, men 
med närhet, småskalighet och granngemenskap som målsättning istället för 
Veddestas och Barkarbystadens tempo och vimmel. Den nya bebyggelsen anpassar 
sig till befintlig bebyggelse i höjd, materialval och färgsättning men utgör en senare 
årsring med mer modern arkitektur. Den centrala delen av Barkarby centrum skiftar 
från det tidigare stationsläget till det nya stationsläget vid Barkarbybron. Utsikten 
kommer att påverkas för många boende, vilket är naturligt vid en förändring och 
förtätning i befintlig miljö.  

Till granskningsskedet kommer gestaltning av ny bebyggelse och allmän plats att 
vara närmare beskriven i kvalitetsprogrammet. 

Den befintliga bebyggelsen inom Järfällahus kvarter är den som påverkas mest av 
planförslaget vad avser ljus och höjd på intilliggande bebyggelse. Efter samrådet 
har del av den föreslagna bebyggelsen justerats i höjd för att i högre grad anpassa 
till befintlig bebyggelse och dess skala. I kvarter F har både punkthuset och 
lamellhuset nu färre våningar och lägre höjd än i samrådsförslaget. Detaljplanens 
regleringar avseende tillkommande byggnaders höjd och volym har setts över, för att 
säkerställa att den inte blir högre än vad som avses i planförslaget. 

Planförslaget har kompletterats med solljus- och dagsljusstudier som redovisar 
påverkan på dessa aspekter. Kvarter A – E är belägna nordost om befintlig 
bebyggelse och bedöms inte ha någon stor påverkan på solljus eller dagsljus för 
befintliga kvarter, men kvarter C, D och E ger en mindre försämring avseende 
solljus för de idag nordligaste byggnaderna, då morgonsolens infall på dessa 
fasader delvis skyms av tillkommande byggnader. Kvarter F bedöms medföra en 
mindre påverkan på befintliga kvarter avseende tidig morgon och sen kvällssol 
sommartid. Justeringen av höjden på kvarter F som beskrivs ovan är positivt för 
konsekvenserna på solljus. För kvarter G blir det en något försämrad tillgång till 
solljus och dagsljus för de närmast befintliga bostäderna hos Järfällahus.  

Sammantaget har planförslaget en viss negativ inverkan på sol- och dagsljus för 
befintliga lägenheter och lokaler. Påverkan bedöms dock enbart föreligga för ett 
begränsat antal bostäder och inte av en sådan grad att de krav som ställs i Boverkets 
byggregler inte kan uppfyllas. Placering av fönster behöver studeras vidare i 
projekteringsskedet för att begränsa insyn.  

Den centrala delen av planområdet är tänkt att omvandlas till en kvartersstad, med 
träd och sittmöbleringar utmed gaturummen och gröna växtbäddar där det idag i 
stor utsträckning är asfalt. Träden utmed gaturummen ska bevaras och återplanteras 
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i största möjliga utsträckning, och det kommer även att planteras fler nya träd för att 
säkerställa gröna gaturum.  

Redovisning av vilka byggnader som rivs och ersätts ska förtydligas i 
planbeskrivningen.  

Kvartersspecifika frågor 

Kvarter A 

Tekniska nämnden i Järfälla bedömer att den privata tomtmarken i kvarter A ligger för 
nära kulverten som är 1600 mm i diameter och som därmed har en stor utbredning i plan. 

Flera boende motsätter sig kvarterets placering, höjd och arkitektur i förhållande till 
äldre byggnader, Barkarbyskolan och gatunätet.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Den nya byggnaden i kvarter A ligger i linje med den befintliga byggnaden som står 
där idag, den kommande byggnaden kommer att ligga utanför markreservatet. Om 
kulverten skulle öppnas upp i framtiden så kommer det att vara inom området som 
betecknas som PARK. 

Kvarteret utformas med sju våningar utmed Helikoptervägen. Mot Veddestavägen 
och den nya lokalgatan får husen indragna takvåningar för att volymen visuellt ska 
minska. I sydväst, närmast Barkarbyskolan, trappas kvarteret ned en våning. Detta 
ska styras tydligare i plankartan som en anpassning mot skolan. 

Kvarter B 

Miljö- och bygglovsnämnden saknar redogörelse kring dagsljus och anser därför att en 
dagsljusutredning behöver tas fram och redovisas till granskningsskedet. Innergården i 
kvarter B omnämns i planbeskrivningen där det framgår att tillgång till ljus saknas 
förutom under senvåren – sommaren vilket innebär att den kommer att vara kall och 
mörk under större delen av året. Ljus är en viktig del både i bostads- och arbetsmiljön 
och av betydelse ur hälsosynpunkt. På längre sikt är tillgång på dagsljus och solljus både 
en psykosocial och medicinsk hälsoaspekt. Enligt hälsoskyddsreglerna i miljöbalken ska 
bostäder och lokaler för allmänna ändamål underhållas och brukas så att de inte orsakar 
olägenhet för hälsan. 

Flera boende framför att kvarter B ska tas bort för att bevara den befintliga kopplingen 
till Veddesta. Byggnaden ligger för nära skolan och arkitekturen sticker ut. 

En boende frågar hur mobilitetshuset ska få plats med både affär, hotell, lägenheter samt 
parkering för 500 cyklar och 300 bilar. Det är mycket viktigt med samordning av bygg- 
och rivningsverksamhet. Det kvarter som ska inrymma vårdcentral och affär måste vara 
helt färdigbyggt innan man utrymmer nuvarande vårdcentral och Coop-butik.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kvarteret har omarbetats efter samrådet för att klara bullerkrav och få en större 
variation av bostäder. Kvarteret har en gemensam takterrass som komplement till 
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innergården. Byggaktören har gjort dagsljusberäkningar för att undersöka om 
bostadsutformningar och placeringar klarar kraven avseende dagsljus, och det fanns 
ett fåtal lägenheter som inte klarade dagsljuskraven. Detta kommer studeras 
ytterligare i kommande bygglovsprocess. 

Kvarteret har ett centralt, strategiskt läge och funktion som mobilitetshus med 
livsmedelsaffär och andra lokalytor. Arkitekturen ingår i en ny årsring för området, 
och utgör ett landmärke som underlättar orienteringen mot bron och stationen. Det 
pågår en skedesplanering för i vilken ordning nybyggnation och rivning ska ske med 
målsättning att lokalerna för service finns på plats innan de befintliga 
centrumbyggnaderna rivs.  

Mobilitetshuset ska enligt avtal med kommunen innehålla cykelparkering för 
allmänheten som ersätter den parkering som finns på platsen idag. Detaljplanen 
reglerar att en yta om 500kvm för cykelparkering ska finnas, vilket bedöms motsvara 
de 320 befintliga platserna. Parkeringsplatser för bilar ska tillgodose kvarterets 
behov för boende i kvarter B, C och E samt besöksparkeringar för verksamheter och 
närområdet.  

Kvarter C och Röda Stugan 

Länsstyrelsen framför som en rådgivande synpunkt att skala, utformning och gestaltning 
av kvarter C bör anpassas för att skapa fler siktlinjer mot Röda stugan. 

Kultur-, demokrati och fritidsförvaltningen i Järfälla påpekar att Röda stugan har ett 
mycket högt kulturhistoriskt värde och uppfyller flertalet av de kriterier som ställs på en 
kulturhistoriskt värdefull byggnad, utöver att den är mycket välbevarad sedan 
byggnadsåret. För byggnaden föreslås rivningsförbud samt skyddsbestämmelser. 
Bestämmelsen C (centrum) medger flera publika användningsområden, vilket är bra i 
detta skede. Även för trädgården föreslås skyddsbestämmelser. Den kommer tyvärr att 
naggas ytterligare i kanten och det är desto viktigare att skydda de kvarvarande delarna. 
Byggnadens närmiljö kommer att förändras kraftigt. Men med tanke på det 
kulturhistoriska värdet är det av största vikt att byggnaden får finnas kvar och ges 
erforderligt skydd. 

Miljö- och bygglovsnämnden påpekar att det anges att flera skyddsvärda tallar kommer 
avverkas vid Röda stugan, men en trädinventering saknas, och antalet skyddsvärda träd 
kan inte fastställas. 

Tekniska nämnden i Järfälla anser att hela röda stugans trädgård, ytan B intill tomten, 
bör bevaras. Här bör marklovskrav finnas för att fälla träd, något som även gäller ytan C 
om denna inte förblir i kommunal ägo. 

Järfälla hembygdsförening ser det som mycket positivt att Röda stugan, som är Lars 
Gustafsson j:rs barndomshem, bevaras. Den kan också medverka till att skapa det 
kulturhistoriska perspektiv som är så viktigt för kommande generationer. Föreningen 
föreslår att Röda stugans kringutrymme blir större, gärna i form av en park. Lars 
Gustafsson j:r är Järfällas främste hembygdsforskare, föreningen anser att hedra honom 
genom att namnge en plats, gata eller dylikt efter honom skulle kunna förverkligas i 
samband med denna detaljplan. 
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Planförslaget innebär en omfattande förtätning och urbanisering av ett område som i stor 
utsträckning har och har haft villabebyggelse. Föreningen anser att förtätningen bör bli 
mindre för att möjliggöra flera gröna områden mellan huskropparna.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
I planförslaget har en avvägning gjorts avseende miljön runt Röda stugan och den 
möjliga användning som finns för byggnaden och för trädgården. Därför föreslås en 
skyddsremsa runt Röda stugan med bestämmelser om att marklov krävs för 
trädfällning, detta för att säkerställa en grön miljö runt omkring. Kommunen har inte 
planer på att anordna en park runt Röda stugan, men ser gärna en fortsättning av 
befintlig verksamhet eller andra centrumverksamheter som exempelvis café eller 
samlingslokal som kan utgöra ett besöksmål. 

Den nya bebyggelsen i kvarter C kommer att påverka miljön runt Röda stugan, 
framförallt mot Helikoptervägen och Mälarbanan. Målsättningen har varit att få till 
en byggrätt som är rationell för bostadsbebyggelse och skärmar av innergården och 
Röda stugan från buller och risker med transporter av farligt gods. För den nya 
bebyggelsen tillskapas en innergård för de boende som gränsar till trädgården för 
den röda stugan, vilket innebär att stugans omgivande trädgård minskas. 
Trädgården öppnar sig mot den befintliga bebyggelsen och har fortsatt siktlinjer 
inifrån området. Byggnaden och dess trädgård kommer dock inte längre att vara 
synlig från Barkarbybron, Mälarbanan och E18, och den kommer att underordna sig 
skalan av den övriga bebyggelsen i högre utsträckning än den gör idag. I 
detaljplanen förses byggnaden med bestämmelser som ska säkerställa ett bevarande 
av byggnaden och dess kulturhistoriska värde. Inom stugans närmaste trädgård har 
planbestämmelse införts för att bevara större träd, vilket också kompletteras med 
avtal och krav på marklov för trädfällning, med syfte att bevara trädgårdens 
karaktär. Byggnadskroppen som ligger närmast den röda stugan inom kvarteret 
regleras så att de översta två våningarna ska utföras indragna från fasad, för att 
sänka den upplevda byggnadsskalan i mötet med den befintliga villan. 

Förslaget om namnsättning av en plats efter Lars Gustafsson j:r för att hedra hans 
minne som hembygdsforskare har vidaresänts till arbetsgruppen för namnberedning 
inom kommunen. 

Kvarter D 

En boende framför att arkitekturen för kvarteret bör förändras, att kvarteret bör sänkas 
med en våning och att delarna närmast befintlig bebyggelse ska tas bort för att öka 
avståndet. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kvartersförslaget är utformat för att utgöra en stadsfront mot Mälarbanan och ha en 
lägre profil mot ”gröna stråket” och befintlig bebyggelse. Kvarter D är högst mot 
norr och Helikoptervägen, medan det trappar ner med en våning mot det ”gröna 
stråket” och den befintliga bebyggelsen. Närmast Röda stugan bildas en lägre 
takterrass. Kvarterets byggnader kommer som närmast att hamna på cirka 14 meters 
avstånd från befintliga byggnaders fasad. Samhällsbyggnadsförvaltningen bedömer 
att kvarterets utformning är lämplig på platsen. 
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Kvarter E 

Brf Jaktflyget framför synpunkter på höjden på kvarter E, och anser att antal våningar 
bör sänkas till 4 plus 1 respektive 5 plus 1 våning, vilket skulle ge en rimlig övergång i 
skala mellan befintlig bebyggelse på den sydöstra sidan av Jaktvägen och Järfällahus 
befintliga bebyggelse. Om de väl tilltagna marginalerna i höjdbestämmelserna behålls 
bör planen kompletteras med bestämmelse som begränsar antalet vindsvåningar.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Principerna för bebyggelsen är att den är högre mot Helikoptervägen och lägre mot 
det inre ”gröna stråket”. En viss anpassning har gjorts i kvarteret, och 
nockhöjderna i plankartan preciseras ytterligare inför granskningsskedet så att 
volymerna får en tydligare avgränsning. 

Kvarter F 

Brf Jaktflyget framför synpunkter på höjden på punkthuset och lamellhuset i kvarter F, 
och anser att antal våningar bör sänkas till 4 plus 1 respektive 5 plus 1 våningar, vilket 
skulle ge en rimlig övergång i skala mellan befintlig bebyggelse på den sydöstra sidan av 
Jaktvägen och Järfällahus befintliga bebyggelse. Om de väl tilltagna marginalerna i 
höjdbestämmelserna behålls bör planen kompletteras med bestämmelse som begränsar 
antalet vindsvåningar.  

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Kvarteret har bearbetats efter samrådet för att i högre grad anpassas till befintlig 
bebyggelse vilket har inneburit att antalet våningar har sänkts. Nockhöjder och 
takvinklar preciseras ytterligare inför granskningsskedet så att volymerna får en 
tydligare avgränsning. 

Kvarter G 

Brf Jaktflyget tycker att ambitionen att ge Flygarvägen en mer aktiv stadsmässig front är 
bra. Att som Järfällahus föreslå en helt sluten bottenvåning innehållande garage tror 
föreningen dock inte bidrar till ett trevligt och tryggt (aktivt) gaturum. För att göra 
gaturummet trevligt bör även Flygarvägen, som övriga gator, utformas med gatuträd. 

Flera boende inom de befintliga gårdarna som utgör de tre delarna av kvarter G 
motsätter sig dels borttagande av förråd och parkeringsplatser, dels att gårdarna förtätas 
med tvärgående hus så att det blir trångt för de boende, med minskad grönska, försämrat 
ljus och ökad insyn. Framför allt invänder de boende mot de två tvärgående lamellhusen. 
En boende föreslår att det befintliga ungdomshuset vid Vinggränd ersätts med ett nytt 
större och bättre ungdomshus istället. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Gestaltningen av Flygarvägen har omarbetats inför granskningsskedet, där en 
trädrad har adderats på gatans södra sida. Trädraden bidrar till ett grönare 
gaturum och möjlighet till en fördröjning och rening av dagvatten i trädens 
skelettjordar. Träden bidrar också till en säkrare trafikmiljö.  
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De nya byggnaderna ska vara placerade i gräns mot gata, och där det är möjligt 
även ha entré från Flygarvägen. Garaget under den mittersta byggnaden är delvis 
beläget under mark, lägenheterna ovanför får terrasser vända mot gatan.  

Ljusförhållandena på gårdarna och för de befintliga lägenheterna har studerats 
närmare till granskningsskedet och redovisas tydligare i utredningen tillhörande 
planhandlingarna. De nya byggnaderna hamnar i huvudsak där de tidigare 
komplementbyggnaderna stod, med syfte att minimera hårdgörande av gröna ytor. I 
samband med utbyggnaden avser Järfällahus även att kvartersgårdarna rustas upp. 
Planförslaget inkluderar inte ungdomsboendet vid Vinggränd. 

Nockhöjder och takvinklar preciseras ytterligare inför granskningsskedet så att 
volymerna blir tydligare definierade och inte högre än vad planförslaget avser. Se 
även kommentar under exploateringsgrad och täthet ovan. 

Ungdomsboendet (kvarter H) 

Flera boende motsätter sig att ungdomsboendet får ett permanent bygglov och byggs till 
med bostadskomplement, då det är uppbyggt av moduler. Istället kan ett större 
ungdomsboende byggas vid Vinggränd. Kvarter H bör avvecklas och återgå till 
lekområde eller förskola enligt tidigare plan.  

Brf Jaktflyget lyfter att den tillfälliga bostadsbyggnaden (tidsbegränsade lovet) i 
detaljplan inte ska befästas i efterhand, istället bör området planläggas för nya 
bostadsbyggnader förutsättningslös så att god placering, utformning och anpassning till 
platsen kan göras. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
En del av planuppdraget var att ungdomsboendet vid Vålbergaparken skulle kunna 
stå kvar och få ett bygglov. Med fler boende på platsen ökar även närvaron och 
överblickbarheten i Vålbergaparken. Tillbyggnaden är tänkt att bidra till en ökad 
överblick över parken.  

Även om den tidigare detaljplanen var avsedd för en förskola så bedöms ytan idag 
inte vara lämplig för förskola med avseende på friyta, buller och risk från 
transporter med farligt gods. Byggnaden som står på platsen idag bedöms ha 
utformats väl med avseende på buller och gestaltning. 
Samhällsbyggnadsförvaltningen bedömer därmed att det är lämpligt att 
ungdomsboendet kan fortsätta på platsen. 

Förskolan (kvarter I) 

Länsstyrelsen, och Trafikverket lyfter farhågor kring buller och luftkvalitet avseende 
förskolan, som delvis även redovisas och besvaras under respektive avsnitt ovan. 

Miljö- och bygglovsnämnden i Järfälla lyfter också synpunkter kring buller och 
luftkvalitet avseende förskolan. Vidare konstateras att del av den befintliga naturen i den 
södra delen av planområdet kommer nu att behöva lämna plats, främst med avseende på 
den nya förskolebyggnaden med tillhörande gård, vilket kommer ha en negativ påverkan 
på områdets naturvärden som följd. Enligt planförslaget kommer skog på drygt 0,6 ha 
och ett flertal skyddsvärda träd avverkas. Planförslaget kommer även innebära att 
befintliga grönytor utsätts för ett högre besökstryck vilket i sin tur medför risk för att 
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marken också kommer utsättas för ett högre slitage. I och med uppförandet av planerad 
förskola med tillhörande parkeringar och hårdgjorda ytor kommer tillgången till dagens 
grönområde att minska för de som bor nära platsen idag. Enligt kommunens lek- och 
aktivitetsplan ska ytor för skolor och förskolor prioriteras där det byggs mycket tät stad.  

Förskolegårdar bör placeras så att ett gynnsamt mikroklimat skapas med både skugga 
och sol. Förskolans ljusmiljö behöver studeras i en skuggstudie. Det bör också utredas 
hur angöring till förskolan för lämning och hämtning av barn ska ske på ett säkert sätt, 
samt hur parkering för cyklar, vagnar och bil kan tillgodoses. På de platser där friyta är i 
brist ska plats för lek och pedagogisk verksamhet gå före parkeringsplatser och andra 
anläggningar (BFS 2015:1). Det ska också finnas en säker väg för barngrupper från 
förskolan att ta sig till och från verksamheten. 

Barn- och ungdomsförvaltningen i Järfälla lyfter att kommunens riktlinjer för friyta på 
förskolegården uppfylls mer än väl. Vidare konstateras att förskolan kommer vara 
tillgänglig för föräldrar och barn från såväl Flygarvägen och Attackvägen. Angöring i 
form av transporter, service med mera kommer ske från Flygarvägen. Dessutom finns en 
gångväg som går mellan Flygarvägen och Attackvägen. En bedömning är att det kan bli 
en stor koncentration av biltrafik vid lämning och hämtning och då i synnerhet kanske 
främst på Flygarvägen. 

Under 2022-2023 matchar efterfrågan på förskoleplatser tillgången i Barkarby och 
Skälby. Framtida behov beror på utbyggnadstakten i Veddesta och Barkarbystaden. Från 
2025-2026 kan Barkarby-Skälby behöva prioritera barn från det egna området. 

Delar av förskolegården har för höga ljudnivåer på grund av trafik från järnvägen, E18 
och Förbifarten. Bullerdämpande åtgärder behövs för att hela gården ska kunna 
användas. Utan dessa åtgärder uppfyller endast hälften av friytan de godkända 
riktvärdena.  

PRO Barkarby-Skälby, Brf Jaktflyget, Brf Vålberga samt flertalet boende har 
synpunkter kopplade till förskolan och Vålbergaskogen: 

• Det är inte lämpligt att skövla en stor del av skogen för en ny naturnära förskola, 
särskilt eftersom det redan finns flera närliggande förskolor som använder 
skogen. Dessutom förlorar nuvarande och framtida boende i området 6500 kvm 
skog. 

• Förskolans placering riskerar att skära av länken och entrén till skogen. 
• Förskolan bör istället placeras på annan plats, exempelvis vid Attackvägen, nere i 

Vålbergaparken, inne i ett kvarter, bredvid Barkarbyskolan eller inom kvarter H 
(ungdomsboendet). 

• Förskolan medför ökad trafik för lämning och hämtning av barn samt leveranser 
längs Flygarvägen och anslutande gator, vilket leder till ökat buller och 
trafikfarliga situationer för gående och cyklister. Flygarvägens körbana har blivit 
smalare och det saknas parkering. Det saknas även en trafikutredning som 
förklarar hur föräldrar ska ta sig till förskolan. 

• Förskolebarnen kommer att bullra och störa både närboende och djurlivet i skogen. 
• Förskolans placering innebär en omväg för de boende i de nya husen, i relation till 

pendeltåg och tunnelbana. 
• Det verkar saknas en avlämningsplats för förskolan. Var kan föräldrar parkera 

medan de går in med barnen? Många bilpassager över gångbanan kan bli ett 
störande element och en risk. Gatan har blivit smalare och bör inte belastas med 
onödig trafik samt blir omöjlig för parkering. 
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• En tillfart för varutransporter till förskolan placeras så att träden i skogsdungen 
mellan Brf Vålberga och Brf Jaktflyget försvinner till största delen och att 
utsikten från husen blir mindre tilltalande. Dessutom ökar vindlasten och ljuden 
från E18 upplevs ännu mer störande. 

• Skogen, elljusspår, parker och lekplatser borde istället rustas upp så att unga 
och gamla kan förenas på dessa platser. Det finns flera andra områden som 
inte har denna unika samhällsnytta som kan användas för byggnation istället. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Den föreslagna förskolan är inte bara avsedd för nya invånare inom detaljplanen, 
utan för boende i Barkarby, Veddesta och Skälby i stort, där många familjer kommer 
att ha förskolan på sin väg till arbete eller studier. Kommunen bedömer i sin 
lokalprognos att förskoleverksamheten vid Barkarbyskolan på sikt ska flytta ur 
skolan och ersättas av skolverksamhet. Planeringen av förskoleplatser sker ur ett 
helhetsperspektiv och denna planerade förskolan kan därför även komma att ta över 
delar av den befintliga förskoleverksamheten vid Barkarbyskolan. 

Kommunen har inom projektet utrett möjliga placeringar av förskolor i området 
kring Barkarby – Skälby, då det förväntas ett större lokalt behov av förskolor från 
2025 och framåt. Förskolorna i Veddesta och Barkarbystaden kommer att behövas 
för de nya bostäderna inom dessa utbyggnadsområden. Flera platser inom och i 
närheten av planområdet har studerats utifrån friytor, tillgänglighet och påverkan på 
bland annat naturvärden och omgivningar:  

• Integrerade förskolor inom de befintliga eller tillkommande kvarteren skulle 
vara svåra att tillskapa på grund av brist på friyta, risker från E18 och 
Mälarbanan och buller.  

• Kvarter H, som står på mark som enligt gällande äldre plan var avsedd för 
förskoleändamål, bedöms idag inte vara en lämplig plats för förskola. 
Kvarteret är beläget inom ett område med buller och utsatt för risker då det 
ligger inom 75 meter från E18 och Mälarbanan. Det skulle även här krävas 
större ingrepp i terrängen för att få till en förskolegård med en tillräckligt 
stor yta som understiger 50 och 55 dBA ekvivalent nivå, och det skulle även 
kunna innebära att en större del av Vålbergaparken skulle behöva tas i 
anspråkför att täcka behovet av friytor. 

• De flesta obebyggda områden som finns inom Barkarby – Skälby och inom 
rimligt avstånd från Barkarby station bedöms inte lämpliga att ta i anspråk 
för förskola av olika anledningar. Främst på grund av bristande friyta, men 
även på grund av större omgivningspåverkan, svårare terräng, kända 
fornlämningar, höga naturvärden, föroreningar, översvämningsrisker, buller 
eller risk från farliga godsleder.  

Behovet och den föreslagna placeringen av förskolan bedöms totalt sett väl avvägda 
i relation till den påverkan som förskolans uppförande medför: 

• Bullerfrågan har tagits på största allvar, och det har gjorts en förstudie av 
placering och utformning av byggnad, gård och bulleravskärmning för att 
åstadkomma acceptabla ljudnivåer på stor del av gården och högst 50 dBA 
ekvivalent nivå på minst halva friytan. Bullerskärmar och bebyggelsens 
utformning ska säkerställas med bestämmelser i plankartan.  
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• En luftkvalitetsutredning har genomförts som påvisar att luftkvaliteten på 
förskolegården kommer att vara god och understiga miljökvalitetsnormer för 
luft och miljökvalitetsmålet Frisk luft.  

• Trafiksituationen har studerats. Målsättningen är att minska bilanvändandet 
överlag vid lämning eller hämtning av barn, men det kommer förstås att 
finnas föräldrar som hellre tar bilen till förskolan innan vidare färd mot jobb 
eller hemmet, vilket innebär en ökad trafikmängd på morgnar och 
eftermiddagar. Möjlighet för hämtning och lämning med bil har därför 
studerats och bedöms kunna ske via angöringsgatan på förskolans 
kvartersmark. 

• Vidare studier har gjorts av träd och förekomster av fladdermöss, fåglar och 
deras födosök i området. De träd som är skyddsvärda och kan bevaras som 
en grupp pekas ut i plankartan. En del kompensationsåtgärder behöver 
komma till stånd för de träd och växter som påverkas av exploateringen, men 
avsikten är att bevara och skydda så många träd som möjligt, eftersom 
naturmiljön även är av värde för barnen på förskolegården.  

Förhoppningen är att förskolans placering kan kombineras med lekparken och bilda 
en bra entré till och möte med Vålbergaskogen.  

Barkarbyskolan 

Barn- och ungdomsförvaltningen i Järfälla framför att Barkarbyskolan påverkas av 
förslaget, även om framtida planer som involverar Fasanvägen och Ekonomivägen 
sannolikt kommer att ha en större påverkan på skolan. 

Positiva aspekter inkluderar att Skälbyvägen, som passerar skolan, görs om till en gång- 
och cykelväg, dessutom blir "kullen" parkmark som används som skolgård under dagtid. 
Eftersom parken ska användas både av skolan och allmänheten, är det viktigt att den 
städas dagligen, helst på morgonen innan skolbarnen anländer. 

Tidigare arbetsmaterial visade att passagen från skolan till "kullen" skulle vara en gång-
och cykelväg. Nu har cykelbanan fått en ny sträckning och passagen är en gångväg, 
vilket är en förbättring. 

Genomförandet av planen förväntas leda till bättre luftkvalitet och lägre bullernivåer för 
Barkarbyskolan. 

Tekniska nämnden i Järfälla framför att Barkarbyskolan idag använder kullen med 
fornlämningar som skolgård. Denna kommer att påverkas av det planerade bygget av 
bostäder intill vilket är viktigt att ha med sig i det fortsatta arbetet. Vidare noterar 
nämnden att den nya detaljplanen medför att Barkarbyskolan förlorar sina befintliga 
parkeringsplatser. Nämnden vill även belysa projekteringen för en ny matsalsbyggnad 
till skolan, vilket kommer kräva en transportväg med vändplan för att arbetet ska kunna 
genomföras. 

Villaägareföreningen Lilla Björkeby framför att möjligheten för spontanidrott är 
begränsad. Ett alternativ kan vara att satsa på Barkabyskolans skolgård/fotbollsplan som 
skulle kunna användas mycket mer om den rustades upp. Skolan ligger dessutom i 
anslutning till planområdet. 
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Några boende påpekar följande: 

• Grönområdet (kullen) fungerar i praktiken som en del av skolgården och används 
flitigt av barnen under deras raster. Det är den enda gröna ytan på skolans 
område, och det är mycket viktigt att denna yta fortsätter att vara en del av 
skolgården.  

• Gångvägen mellan skolbyggnaderna och parken öppnas upp för gång- och 
cykeltrafik, vilket innebär en stor risk för att barnen kan bli påkörda av cyklister 
eller smita ut på det planerade torget utanför. Detta gäller särskilt de yngre 
barnen i låg- och mellanstadiet. Låt bli att öppna upp för genomfart. 

• Trafiken som idag passerar Barkarbyskolan kommer istället att ledas via 
Flygarvägen, Jaktvägen och Helikoptervägen. Detta innebär minskad trafik vid 
skolan, vilket är positivt, men ökad trafik genom bostadsområden och längre 
körsträckor som leder till mer avgasutsläpp, vilket är negativt. 

• Ett parkeringshus planeras bredvid skolan. Trots att skyddet av barnen mot trafik 
och buller har beskrivits väl, verkar detta inte ha tillämpats i planeringen av 
trafik och byggnation. 

• Den nuvarande ytan för att släppa av barn, norr om skolan, tas bort helt. Ska 
föräldrar släppa av barnen på Veddestavägen utan avlämningszoner eller 
parkering? Barnen måste då springa över vägen, trots att det inte finns något 
övergångsställe eller annan lösning redovisad. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Barkarbyskolans gård används idag flitigt av närboende även utanför skoltid. 
Skolgården ska rustas upp i samband med att Barkarbyskolan får en ny köks- och 
matsalsbyggnad, då anläggs även en ny angöring till skolan med en vändplan. De 
befintliga parkeringsplatserna ersätts av denna infart och vändplan. Projektet pågår 
parallellt med planarbetet och förväntas vara klart våren 2026.  

Inom planområdet för Barkarby centrum saknas möjlighet till de större ytor som 
krävs för spontanidrott och bollspel. 

”Skolkullen” är planerad att användas av skolan under dagtid, men kommer i 
huvudsak vara allmän park för de boende i närområdet. Passagen mellan kullen och 
skolan underlättar för barnen att ta sig till skolan den vägen via det ”gröna stråket” 
och Skälbyvägen. Gångvägen kommer att kunna nyttjas av förbipasserande mellan 
Veddesta och Barkarby centrum. Hur avgränsningarna mellan kullen, passagen och 
torget utformas avgörs i samråd med Barkarbyskolan så att det blir en god säkerhet 
för barnen i skolan. 

Skolan kommer att kunna angöras med bil via en ny vändplan mellan skolan och 
kvarter A. Det planeras även för angöringsfickor utmed Veddestavägen och 
Bäckparksvägen inom kort gångavstånd från skolan.  

Upprustningen av Skälbyvägen till gång- och cykelväg med utökad grönska, den 
gena passagen mellan skolan och kvarter A och en bredare gång- och cykelbana 
utmed Flygarvägen innebär att det blir tryggare och lättare för barn att ta sig till 
skolan från Veddesta- och Barkarby-hållet. Kommunen bedömer att planen bedöms 
bidra till ett förbättrat och mer sammanhängande gång- och cykelnät, genom det kan 
fler barn ta sig till skolan till fots och med cykel på ett tryggt sätt. 

Barkarbyskolan kommer att få lägre bullernivåer, och mobilitetshusets placering och 
infart inte ökar buller eller fordonsrörelserna intill Barkarbyskolan. 
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Planbeskrivning 

Lantmäteriet anser att det vore lämpligt om principerna för medfinansiering av 
tunnelbaneutbyggnaden redovisas åtminstone kortfattat i planbeskrivningen, snarare än 
att det enbart hänvisas till ett beslut från kommunfullmäktige.  

Trafikverket lyfter att det i en figur i planbeskrivningen ser ut som att kommunens 
detaljplan överlappar/går in i Mälarbanans fastighet i sydöstra hörnet. Detta medges inte, 
planområdet måste ligga utanför Trafikverkets fastighet. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Principerna för medfinansiering av tunnelbanans utbyggnad ska redovisas tydligare 
i genomförandebeskrivningen. 

Figurerna i planbeskrivningen justeras. I vissa illustrationer (men inte i plankartan) 
har hörnen rätats ut och linjer förenklats, detta åtgärdas. 

Plankarta 

Länsstyrelsen anser avseende buller att det tydligt behöver framgå på plankartan var 
tekniska lösningar krävs, i de lägen inom planområdet där riktvärden för buller inte 
uppnås. Områden där det krävs åtgärder för att minska risker för människors hälsa och 
säkerhet med avseende på farligt gods behöver förtydligas på plankartan. 
Dagvattenutredningens förslag på planbestämmelser behöver säkerställas på plankartan. 
Om strandskydd inträder när området planläggs behöver kommunen i så fall ta hänsyn 
till strandskyddet i aktuell plan. 

Lantmäteriet framför att det bör finnas två koordinater med koordinatkryss i både öst-
västlig och nord-sydlig riktning även på område 2 av plankartan. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Behovet av tekniska lösningar har setts över med byggaktörerna. Plankartan 
förtydligas med bestämmelser inom de områden där riskförebyggande åtgärder eller 
tekniska lösningar krävs. Den uppdaterade dagvattenutredningens förslag till 
åtgärder ska redovisas i planhandlingarna. Områden där strandskydd är upphävt 
redovisas på plankartan. 

Koordinaterna på plankartan åtgärdas så att områdets geografiska läge blir 
tydligare. 

Miljökonsekvensbeskrivning 

Villaägareföreningen Lilla Björkeby anser att det alternativa planförslaget i 
miljökonsekvensbeskrivningen presenteras väldigt summariskt. Mest fokus läggs på att 
växtlighet och grönska minskar. Varför det skulle göra det ges ingen förklaring. Till 
senare granskning av detaljplanen förväntas en bättre beskrivning av ett realistiskt 
alternativt planförslag.  

Planförslaget jämförs mot nollalternativet och alternativförslaget och alla förslag 
resulterar i att möjligheten är mycket begränsad för spontanidrott (sid 26). 
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Ett alternativ till att upplåta mark inom detaljplaneområdet kan vara att satsa på 
Barkabyskolans skolgård/fotbollsplan som skulle kunna användas mycket mer om den 
rustades upp. Skolan ligger dessutom i anslutning till planområdet. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Det alternativa planförslaget syftade på att Skälbyvägens biltrafik behålls upp till 
Barkarbybron och att en ny bro uppförs för biltrafiken parallellt med gång- och 
cykelbron. Skälbyvägen breddas då med både gång- och cykelbanor samt körbanor 
med god standard, torget blir mindre och en stor del av den befintliga och planerade 
växtligheten kommer inte till stånd. 

Brist på ytor för spontanidrott är en återkommande fråga i samhällsplaneringen 
idag, ytorna saknas idag inom planområdet och kommunen bedömer det inte möjligt 
att tillföra inom planområdet. Barkarbyskolans skolgård kommer att rustas upp i 
samband med att den nya matsalsbyggnaden uppförs. Detta sker dock inte inom detta 
detaljplaneprojekt. 

Övriga frågor 

En boende framför att även om planförslaget kommer med omfattande studier, saknas 
studier om den viktigaste och mest väsentliga aspekten: projektets påverkan på invånarna 
som idag bor i de områden som ingår i byggprojektet. 

En boende framför att de saknar en helhetsanalys där effekter av ökad skuldsättning för 
kommunen inkluderas samt en riskanalys om inte inflyttningen följer plan. 

En boende lyfter frågor om klimat och koldioxidutsläpp, och påpekar att byggsektorn 
står för en stor del av koldioxidutsläppen, och att förlusten av skogen skulle öka 
utsläppen ytterligare. 

Samhällsbyggnadsförvaltningens kommentar 
Det finns en stor efterfrågan på bostäder, oavsett konjunktur. Kommunen har som 
målsättning att det byggs bostäder i kollektivtrafiknära lägen, där det redan finns 
eller kommer att finnas en god infrastruktur och en möjlighet att planera för mer 
hållbart resande och transporter. Det innebär att förtätningar till stor del sker där 
det redan finns bostäder, och det innebär även att närmiljön för de boende 
förändras.  

Planprojektet och de utredningar som hör till detaljplanen bekostas av de 
inblandade byggaktörerna. Ekonomin i projektet följs upp noga, och det förs en 
dialog med inblandade byggaktörer om genomförandekostnader och tidplan för 
utbyggnaden. 

Kommunen arbetar aktivt med klimat- och miljöfrågor. Mobilitetshuset är tänkt att 
på sikt leda till ett förändrat beteende avseende personbilar och transporter. 
Utbyggnation inom området ska ha stort fokus på cirkulär hållbarhet, med återbruk, 
återanvändning och val av miljövänligare byggmetoder.  

Förskoleutbyggnadens påverkan på träden i Vålbergaskogen ska kompenseras, vilka 
åtgärder det blir kommer att arbetas fram i samband med den fortsatta 
projekteringen. 
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Samhällsbyggnadsförvaltningens sammanvägda 
ställningstagande 
Under samrådet har många av planförslagets intressekonflikter belysts, och det har 
motiverat justeringar, fördjupade utredningar samt lett till förtydliganden och närmare 
redovisningar av de åtgärder som föreslås i detaljplanen. Förvaltningens sammanvägda 
ställningstagande är att planförslaget innebär en god hushållning av mark, skapar 
förutsättningar för attraktiva stadsrum i form av torg, park och gator och bedöms vara väl 
anpassat utifrån platsen och dess förutsättningar. Planförslaget bedöms vara lämpligt att 
gå vidare med efter utförda justeringar. 

Framför allt berör intressekonflikterna de stora förändringarna som påverkar de boendes 
närmiljö inom och i anslutning till planområdet:  

• Bebyggelsen, som tidigare varit utformad som en miljö med mycket friytor och 
grönska mellan husen, blir nu införlivad i en tätare stadsmiljö. Utsikten från 
befintliga hus förändras. Planförslaget har delvis setts över med avseende på 
byggnadernas våningsantal och höjder för att bättre anpassa till befintliga 
byggnader.   

• Den centrala delen av området skiftas från Jaktplan och sträcks ut över det centrala 
”gröna stråket” till det nya torgläget vid Barkarbybron och den nya 
stationsentrén där mobilitetshuset och livsmedelsaffären placeras. 
Samhällsbyggnadsförvaltningen bedömer att förändringen går i linje med 
kommunens översiktliga planering och strategierna för området. 

• Friytorna inom planområdet är begränsade. Efter samråd har planförslaget 
vidareutvecklats avseende projekteringen av de allmänna platserna, där större 
fokus lagts på att möjliggöra gaturum, torg och små parker som utgör gröna 
sammanlänkade platsbildningar och för att bevara fler av de befintliga träden. 
Kommunen arbetar parallellt med att tillföra och förbättra lek- och 
aktivitetsplatser utanför planområdet Cirka 300 meter väster om planområdet 
kommer en ny lek- och aktivitetspark att uppföras längs Bäckparksgatan i 
Veddesta, benämnd Stinsparken. Vålbergaparken och aktivitetsytorna i 
Vålbergaskogen rustas upp. Som ett komplement till de allmänna park- och 
lekytorna så kan Barkarbyskolans skolgård nyttjas för lek av barn i närmiljön 
under tider då skolan är stängd. Sammantaget bedöms att tillgången till park, lek 
och mötesplatser är något låg men utifrån platsens förutsättningar bedöms den 
ändock acceptabel. Det är av stor vikt att lekfunktionerna på de tillkommande 
gårdsmiljöerna fullföljs i bygglovsskedet och genomförande. 

• Gatustrukturen utgår ifrån den nya kvartersbildningen och Barkarbybrons 
utformning och funktion. Den ska säkerställa god framkomlighet med hänsyn till 
oskyddade trafikanter. Luft- och bullersituationen inom delar av planområdet blir 
förbättrad, den förändrade trafiken leder inte till att aktuella riktvärden för buller 
överskrids för de områden där bullret ökar.  

• Kommunens aktuella parkeringsnorm för kollektivtrafiknära lägen kommer att 
tillämpas för de nya kvarteren inom planområdet. Allmänna parkeringsplatser 
styrs bort från gaturummet till mobilitetshuset och delar av den nya 
kvartersmarken. Den totala mängden bilparkeringsplatser som finns kommer att 
minska jämfört med idag. Sett till områdets centrala läge och en väldigt god 
tillgång till kollektivtrafik bedömer förvaltningen att minskningen av antalet 
parkeringsplatser är möjlig och i linje med den hållbara utveckling som både 
översiktsplan och miljöplan pekar ut. 
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• Förskolans placering innebär att Vålbergaskogen blir påverkad, framför allt i delen 
närmast Flygarvägen. Samhällsbyggnadsförvaltningen bedömer att placeringen 
är väl avvägd med avseende på läge, tillgänglighet, kvalitativa friytor för 
förskolebarnen och en minsta möjliga påverkan på Vålbergaskogens naturvärden 
och tillgänglighet. Åtgärder vidtas för att också säkerställa att förskolans gård 
blir bullerdämpad, och att skyddsåtgärder och kompensationsåtgärder vidtas för 
träd, fåglar och insekter. 

• Boende och verksamheter kommer att utsättas för buller, damm, avspärrningar och 
andra störningar under byggtid. Störningarna är svåra att undvika när det sker 
utbyggnad inom området. En genomförandeplanering med skedesplaner arbetas 
fram för att i möjligaste mån minimera störningar under utbyggnadstiden. 

• Ekonomin i projektets genomförande är en löpande fråga som följs upp noggrant. 

En stor del av frågorna från remissinstanser handlar om förebyggande av 
hälsostörningar, risker och frågor kring miljökvalitetsnormer och biologisk mångfald: 

• Delar av bebyggelsen (kvarteren A – E) och gaturummen utmed Helikoptervägen 
är belägna inom ett så kallat riskavstånd för farligt gods från Mälarbanan. 
Lokaliseringen är avvägd för att skapa en god stadsmiljö, så att människors 
rörelse och vistelse utmed det allmänna gaturummet fokuseras till platsbildningar 
och det ”gröna stråket” som är avskärmade från Mälarbanan. Bestämmelser om 
fasadmaterial, friskluftsintag och utrymningsvägar anpassas efter de 
riskbedömningar som gjorts för respektive avstånd så att lokaliseringen blir 
lämplig. 

• Förskolans placering innebär att gården utsätts för höga bullernivåer. Åtgärder 
med tillhörande bestämmelser föreslås som innebär att den pedagogiska friytan 
får bra ljudnivåer utan att göra avkall på friytans kvalitet, så att lokaliseringen av 
förskolan blir lämplig. 

• Luftkvalitet och luftföroreningar inom området behövde studeras. Planförslaget 
leder inte till en försämrad luftkvalitet, även om det finns åtgärder som ska vidtas 
med avseende på friskluftsintag för att förhindra en risksituation vid olycka med 
farligt gods. 

• Planområdet ligger inom avrinningsområdet till Bällstaån, vilket innebär att det 
finns risk att ha en påverkan på åns miljökvalitetsnormer för vatten. Ytterligare 
åtgärder föreslås inom detaljplanen vilket leder till att föroreningsmängd och 
höga vattenflöden till Bällstaån minskar. Planförslaget ska bidra till att 
miljökvalitetsnormerna för vatten för Bällstaån kan klaras. 

• Planområdet har områden där det påträffats eller fanns misstankar om 
föroreningar. Dessa har undersökts och bedömts närmare. Den påträffade 
föroreningen vid kvarter A kommer att kunna åtgärdas i samband med 
exploatering. Vid andra områden där föroreningar inte har påträffats men där det 
finns en viss sannolikhet att förorenade massor kan påträffas kommer det att ske 
provtagningar i samband med utbyggnaden. 

Sammanfattning av åtgärder och förändringar 

Utredningar 

• En systemhandling har tagits fram för planområdet, den är en vidareutveckling av 
tidigare förprojektering. Denna säkerställer de lösningar som föreslås för bland 
annat ledningar, dagvatten, skyfall, trafik, tillgänglighet och grönska. 
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• En förstudie för förskolan har genomförts för att säkerställa att förskolan placeras 
och utformas på ett sätt som skapar goda friytor för barn, minimerar buller och 
säkerställer god luftkvalitet i byggnad och på gården. 

• Dagvattenutredningen har uppdaterats för att säkerställa behov och åtgärder inom 
allmän plats och kvartersmark.  

• Skyfallsutredningen har fördjupats med noggrannare beräkningar, 
utredningsområdet har utökats för att undersöka påverkan från områden utanför 
planområdet och ge tydligare förslag till åtgärder som kan åstadkommas inom 
planområdet.  

• Uppdaterade solstudier har utförts för hela planförslaget, och dagsljusstudier har 
utförts för delar av planområdet för att undersöka påverkan på befintlig och ny 
bebyggelse. 

• En luftkvalitetsutredning har utförts för att säkerställa att luftkvaliteten i området 
är god och understiger miljökvalitetsnormer och miljökvalitetsmålen för Frisk 
luft. 

• Bullerutredningen har fördjupats och bebyggelsens utformning bearbetats utifrån 
denna för att minska behovet av tekniska åtgärder.  

• Naturvärdes- och artinventeringar samt en artskyddsutredning har tagits fram för 
Vålbergaskogen för att identifiera skyddsvärda arter, föreslå åtgärder och 
minimera påverkan på naturvärden. 

• Riskbedömningen har uppdaterats med förtydligade bedömningar.  

• En fördjupad miljöteknisk markundersökning har genomförts, planhandlingarna 
har kompletterats med resultat utifrån denna. 

Förändringar i planförslaget efter samrådet 

• Miljökonsekvensbeskrivningen uppdateras och förtydligas med en ny avgränsning.  

• Dagvattenmagasinens funktion och föreslagna områden för fördröjning säkerställs 
i systemhandlingen och detaljplan samt motiveras och beskrivs tydligare i 
planbeskrivningen. 

• Planförslagets höjdsättning justeras ytterligare för att säkerställa framkomlighet, 
att dagvatten leds till rätt områden och för att minska översvämningsrisker. 

• Åtgärder för skyfallshantering och översvämningsytor säkerställs i 
systemhandlingen och planhandlingarna. 

• Strandskyddsfrågan beskrivs närmare i planbeskrivningen. Områden där 
strandskydd upphävs redovisas på plankartan. 

• Skälbyvägen ska få en grönare utformning med lekfunktioner, bibehållna träd och 
nya planteringar för att förbättra miljön och säkerheten för gående och cyklister. 

• Flygarvägens utformning har bearbetats för att möjliggöra säkrare och bättre 
framkomlighet för gående och cyklister samt för att skapa ett grönare stadsrum 
med nya gatuträd och skelettjordar. 

• Jaktvägens placering av busshållplatserna har omarbetats, det avsätts utrymme för 
angöringsplatser mot kvarter F, och för större träd utmed gatan. 

• Lokaliseringar av bostäder och förskola ska redogöras för tydligare i 
planbeskrivningen. 
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• De nya kvarterens utformning har bearbetats för att minska behovet av tekniska 
åtgärder för att motverka bullerstörningar.  

• Bestämmelser om riskreducerande åtgärder förtydligas för de specifika 
kvartersdelar som berörs och påverkas. 

• Förskolans läge, med utformning av gård och bulleråtgärder beskrivs utförligare i 
planbeskrivningen och säkerställs med bestämmelser på plankartan. 

• Bullerskärmar och andra bullerdämpande åtgärder beskrivs tydligare i 
planbeskrivningen och redovisas i plankartan. 

• Nätstationerna (E1) föreslås i lägen som samordnats med E.On. 

• Området närmast Mälarbanan ändras från GATA till GC-väg. 

• Koordinater och andra karttekniska detaljer förtydligas. 

• Kvarter B och C omarbetas för dagsljustillgång, för en större variation av 
bostadsstorlekar samt för att sänka byggnadshöjden mot den röda villan. 

• Kvarter F omarbetas, våningsantalet minskas för såväl lamellhuset som 
punkthuset.  

• Gestaltning, nockhöjd och takutformning förtydligas för samtliga kvarter.  

• Principerna för medfinansiering av tunnelbanans utbyggnad redovisas tydligare. 

• Redovisning av vilka byggnader som rivs och ersätts införs i planbeskrivningen. 

• Förtydliganden kring Barkarbybron införs. 

Utöver detta har ett kvalitetsprogram för detaljplanen tagits fram som närmare ska 
beskriva frågor kring gestaltning och de kvaliteter som planförslaget vill uppnå i 
kombination med tydligare utformningsbestämmelser i plankartan. Planbeskrivningen 
uppdateras för ökad läsbarhet, med förtydligande texter och ytterligare bildmaterial har 
tillkommit. Plankartans bestämmelser och motiv har uppdaterats för en ökad tydlighet 
och anpassning till nyare standarder. Syftet med de olika förändringarna och åtgärderna 
ska framgå tydligare. 

Kvarstående synpunkter som inte blivit tillgodosedda 

• Trafiken ska inte ledas om via Flygarvägen och Jaktvägen till Helikoptervägen - 
Veddestavägen. 

• Parkeringsplatser på allmän plats ska ersättas i motsvarande utsträckning som 
idag. 

• Minska på förtätningen och flytta, helt ta bort eller sänka höjden ytterligare på 
vissa kvarter. 

• Kvarter H (ungdomsboendet) ska rivas när det tidsbegränsade bygglovet har gått 
ut. Detaljplanen ska inte möjliggöra ett ”permanent” bygglov för detta. 

• Vissa boende vill inte ha ingrepp i Barkarbyskolans gård, framför allt gångvägen 
mellan skolan och skolkullen. 

• Vålbergaskogen ska bevaras i sin helhet och friytorna i området ska ökas. 
• Förskolan kommer att orsaka ljudstörningar från verksamheten, de boende 

kommer även att uppleva vissa störningar på grund av ökad trafik till förskolan. 
• Hela Röda stugans trädgård ska bevaras och planen ska minska sin påverkan på 

kulturmiljön ytterligare. 
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Kvarstående synpunkter som inte utgör planfrågor 

• Beslut om biltrafik på Barkarbybron ingår inte i detaljplaneprojektet, det beslutet 
ingår i kommunens övergripande planering för trafik och infrastruktur. 

• Frågan om att bevara Barkarby bibliotek hanteras inte inom ramen för detaljplanen 
och är istället en fråga för andra kommunala beslut. 

• Förbättrad tillgång till billiga eller kostnadsfria samlingslokaler för föreningslivet 
beror på andra kommunala och privata lokalägares initiativ. 

• Kompensation till boende för störningar under byggtiden är inte något som sker 
inom ramen för en detaljplan. 
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