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INLEDNING

Detta forslag till miljokonsekvensbeskrivning (MKB) utgor ett beslutsunderlag
till detaljplan for Barkarbystaden I. Syftet med MKB:n é&r att belysa den positi-
va och negativa paverkan pd miljo och hélsa som kan tinkas uppsta vid genom-
forandet av detaljplanen Barkarbystaden I, Jarfdlla kommun, samt att ge forslag
pa olika atgérder for att begrinsa eller undvika de eventuella negativa konse-
kvenser som kan uppstd. MKB:n har tagits fram parallellt med detaljplanen for
att kunna péverka planens utformning och vara foremal for utstillning samti-
digt som denna. Den &r en del av underlaget vid utstdllning av planen och ska
utgdra ett beslutsunderlag och beaktas vid en eventuell antagandeprovning av
detaljplanen. MKB:n tar endast upp de fragor som har ansetts kunna leda till
sédan betydande miljopaverkan som avses i miljobalken. Ovriga miljopaverkan
behandlas under ”Ovrig inverkan p& miljon” i detaljplanens planbeskrivning.

MKB:n s forslag ar endast radgivande. Detaljplanebestimmelserna och dess
beskrivning dr de dokument som juridiskt reglerar kommunens och byggher-
rarnas atagande med avseende pé skydds- och kompensationsatgarder. Till de-
taljplanen och till de avtal som ingas med byggherrarna kommer ett miljé- och
gestaltningsprogram vara knutet. Av detta framgéar de krav och riktlinjer som
kommunen stéller for genomforandet av utbyggnaden enligt planen.

Per Skyllberg (projektansvarig MKB)

Sandra Westin (avsnittet landskap)

Ingrid Kennerstedt - Bornhall (avsnittet kulturmiljo)
Martina Leopold-Skoglund (planarkitekt, projektledare)

LASHANVISNING

For att kunna f6lja denna miljokonsekvensbeskrivning bor planbeskrivningen
och planhandlingarna f6r DP Barkarbystaden I med tillhdrande miljé- och
gestaltningsprogram ldsas parallellt.

VISION FOR BARKARBYSTADEN
Barkarbystaden ska bli ett intressant och levande stadsbyggnadsomrade. Har

ska stadens arkitektur anpassas till natur och kultur. Hir ska finnas boende,
handel och hogskola, vars sardrag dr variation, kvalitet och dynamik.
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INRIKTNINGSMAL JARFALLA MILJOPLAN

Det klimatsmarta Jarfalla
Till ar 2020 ska Jarfalla fortsitta vixa samtidigt som CO2-paverkan minskar.

Det miljomedvetna Jarfalla
Jarfélla har miljomedvetna medborgare, anstillda och foretag som tillsammans
skapar en bra milj6 i kommunen.

Det goda livet i Jarfalla

I Jarfalla har alla minniskor god tillgang till attraktiva parker och naturomra-
den med ett rikt vixt- och djurliv. Alla ska kunna vistas i Jarfélla utan att drab-
bas av negativa miljorelaterade hélsoeffekter.
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SAMMANFATTNING

Beddmningen é&r att planens genomforande riskerar att medfora betydande
miljopdverkan enligt miljobalken (MB 6 kap. 11§ ) respektive plan- och
bygglagen (PBL 5 kap 18§). Den faktor som gor att genomforandet kan innebéra
en betydande negativ miljopdverkan ér att ett 6ppet landskap med tidigare
landskapsbildskydd omvandlas till stadsmiljé. Ovriga negativa miljokonsekvenser
som kan kvarsta trots vidtagna atgérder dr att miljokvalitetsnormen for Béllstaans
vattenkvalitet riskeras att inte nés samt att riksdagens riktviarden for buller inte kan
nas.

De faktorer som gor att genomforandet kan innebéra en positiv miljopaverkan
ar att utbyggnaden innebar att en stor volym bostédder och arbetsplatser sker
med hog exploateringsgrad av energieffektiv bebyggelse i kollektivtrafiknéra
lage med mojlighet till goda interna icke bilburna foérbindelser. Bedomningen
ar att detaljplanens positiva miljokonsekvenser dvervdger planens negativa
miljokonsekvenser. MKB:n rekommenderar huvudsakligen fortsatt planering
enligt forslag till detaljplan for Barkarbystaden I och forslag till 6vergripande
miljo- och gestaltningsprogram for Barkarbystaden.

Miljokonsekvensbeskrivningen rekommenderar att mer detaljerade bullerut-
redningar for respektive kvarter genomfors sa att alla ldgenheter far en s.k. tyst
sida samt sd att lampliga uteplatsldgen ska kunna viljas, att krav stélls pa att
alternativa 16sningar redovisas for ldgenheter som inte klarar 50 dB(A) pa s.k.
tyst sida, att uppfoljning sker av reningsdammens funktion och effekt, att
byggnader och sparviag uppfors sa att vibrationsstdrningar inte uppkommer, att
byggnadernas hdjd sdnks dnnu mer i det kommande planomradet mellan aktu-
ell detaljplan och Jarfdlla kyrka samt att man i kommande planering fortsétter
att synliggdra omrédets komplexa historia.

Med gjorda och foreslagna anpassningar och atgérder bedoms genomforandet
av detaljplanen kunna innebira god hushéllning med mark och vatten och en
god och langsiktigt hdllbar livsmiljo

En miljokonsekvensbeskrivning (MKB) har upprittats. Vid bedomningen av
om genomforandet av detaljplanen medfor betydande miljopaverkan gjordes en
avgransning av MKB:n 1 ett antal sakfrigor:

1. Risk for 6verskridande av riktvirden for buller och vibrationer inom
delar av omradet fran végtrafik och spértrafik inom och utom omradet

2.Risker 1 samband med transporter av farligt gods pa E18.

3.Risk for att miljokvalitetsnorm for vattenforekomsten Béllstadn inte nas

4.Risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for utomhusluft fran
vagtrafik lings E18 utom omradet

5.Fordndrad landskapsbild inom omrédet

6.Risk for markfororeningar med hoga halter i1 anslutning till tidigare
flygverksamhet

Punkt 1 och 2 beddms med hansyn till denna detaljplans styrande inverkan pa
kommande detaljplaner ldngs E18 (sdder om planomradet). Punkt 3 bedoms
med hénsyn till féreslagen utbyggnad inom Ballstadns avrinningsomrade enligt
FOP for Barkarbystaden.
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Den geografiska avgransningen for MKB:n dr planomradet med undantag av
punkt 1 och 2 da dven tinkt utbyggnad enligt giillande FOP lings E18
inkluderas.

Utdver de sakfragor som medfor risk for betydande miljopaverkan kan
detaljplanens genomforande forvintas medfora andra positiva och negativa
miljokonsekvenser. De miljokonsekvenserna redovisas i detaljplanens
planbeskrivning under rubriken Ovrig inverkan pa miljén”.

Alla fysiska fordndringar leder till ndgon form av miljopaverkan, t.ex. 6kad
trafik. Utifrdn paverkan kan en effekt av fordndrad miljokvalitet identifieras,
t.ex. okat buller. Effekten har i MKB:n sa 14ngt det gr vérderats till en
konsekvens, t.ex. genom att beskriva hur manga som berdrs, i vilken grad
ménniskor berdrs, vilken varaktighet effekten har etc.

Negativa konsekvenser beskrivs i en fyrgradig skala: stor, méttlig, liten eller
ingen/obetydlig/likviardig med nuldget. Positiva konsekvenser beskrivs i en
tregradig skala: liten, mattlig och stor. Sammantaget kan alltsa konsekvensen
beskrivas 1 en sjugradig skala fran stor negativ till stor positiv effekt.

Detaljplanen bedoms ge foljande miljokonsekvenser:

Buller

Detaljplanen bedoms innebéra en mattlig negativ konsekvens for miljon da
riksdagens riktvarde for buller vid nybyggande kommer att klaras inom stora
delar av detaljplaneomradet. I bostdder som vetter mot gatorna Barkarbyvégen
och Majorsviagen samt Flygfaltsvagen klaras inte riksdagens riktvirden. Med
lamplig byggnadsutformning och lagenhetsplanlésning kan dock malen enligt
Boverkets allmidnna rad samt avstegsfall A uppnés. Malen for kommunens
miljoplan kommer dock inte nés d& hela omrddet kommer att bli utsatt for s.k.
bullerregn 6ver 45 dB(A) fran framforallt Forbifart Stockholm. Bostddernas
utformning for att klara Boverkets allmédnna rad regleras genom
planbestammelse.

Vibrationer

Detaljplanen beddms innebédra obetydlig negativ konsekvens dé endast mindre
delar av detaljplaneomrédet i anslutning till sparvégstrafik kan utséttas for vibra-
tionsstorningar. Dessa kommer dock att understiga riktlinjerna f6r god miljokvali-
tet vid nybyggnation av spartrafik om grundldggning av spartrafik och byggnatio-
ner anpassas till forhallandena langs Barkarbyvagen. Gors grundldggning pd annat
satt finns risk for att riktlinjerna for acceptabla nivan inte klaras. Anpassning av
grundlaggning av sparvig och bostadsbyggnader ldngs Barkarbyvigen rekom-
menderas for att undvika vibrationsproblem.

Risker vid transporter av farligt gods

Detaljplanen bedoms innebéra en liten negativ konsekvens for miljon da fler
personer dn 1 dagsldget kommer att utsittas for risker i samband med
transporter med farligt gods. Risknivan bedoms dnda som acceptabel utanfor
en zon om 30 meter frdn vagkanten pd E18, forutsatt att zonen utformas med
foreslaget skydd (enligt riskutredning, bl a en skyddsvall med dike mellan vig
och vall). Bebyggelsefri zon och utformning av skyddszonen regleras genom
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planbestammelse. Det finns dven en planbestdmmelse som reglerar utformning
av kvartersmark i narheten av Viksjoleden.

Vattenkvalitet i Ballstadn

Detaljplanen kommer i kombination med foreslagen dagvattendamm i
Kyrkparken att innebéra en liten negativ konsekvens for miljon genom att den
genererar relativt liten 6kad avrinning och 6kad fororeningsbelastning pa det
vatten som leds till den ekologiskt sérskilt kdnsliga och regionalt intressanta
Billstaén.

En dagvattendamm med eventuell oljeavskiljare anldggs sdder om planomridet
for att minska belastningen pa Béllstadn. Detaljplanen innehaller
planbestdmmelse som stéller krav pa fordrojning av dagvatten. Trots foreslagna
atgiarder kommer inte det vatten som nar Béllstaan att helt uppné de krav pa
vattenkvalitet som dr uppsatt som miljokvalitetsnorm for Béllstadn.
Fororeningsnivderna berdknas dock att underskrida halterna for dagvatten med
lag fororeningsniva enligt den klassning som Stockholm Vatten AB anvinder.
Krav pd gronytefaktor och maximal avrinning fran kvartersmark infors i
planbestimmelserna. Paverkan pa Béllstadn bedoms dérfor inte bli sa stor att
den innebér sddan betydande miljopéverkan som avses i miljobalken (MB 6
kap. 11§) respektive plan- och bygglagen (PBL 5 kap 183).

Landskapsbild

Detaljplanen bedoms innebéra en stor konsekvens for miljon déa
landskapsbilden fordandras betydligt om detaljplanen genomf6rs. Den nya
bebyggelsen kommer att synas pé avstand och darmed paverka landskapsbilden
dven utanfor planomrédet. For landmérken pé faltet innebér den planerade
bebyggelsen att de med all sannolikhet kommer att erséttas av nya. Dagens
landskapsbild ersitts diarigenom av en stadsbild vilket innebér en betydande
miljopaverkan dér landskapets befintliga kvaliteter ersitts med kvaliteter 1 ett
nytt stadslandskap.

For att mildra de konsekvenser som uppkommer har siktlinjer och historiska
fardvégar tagits upp i gatustrukturen. En anpassning av byggnadernas hojd har
gjorts i planomradets ytterkanter. Detta ger forutsittningar for att kyrkan far en
fortsatt framtrddande roll i landskapet vilket &r viktigt f6r den historiska
kontinuiteten. Trots gjorda anpassningar bedoms dock planen fortfarande innebéara
betydande miljépaverkan.

Luft

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebira en liten negativ konsekvens
for miljon da inga personer berdknas utséttas for halter av luftféroreningar 6ver
géllande miljokvalitetsnormer. Fler personer kommer dock att utséttas for luft
med forhojda luftféroreningshalter och da dven ldgre halter kan innebéra 6kade
hélsorisker innebadr utbyggnaden enligt detaljplanen en viss dkad risk for
negativa hélsoeffekter. Dessa minimeras om luftintag placeras sa att luft inte
tas fran sida som vetter mot E18 och att marken mellan E18 och husfasader
som vetter mot vigen inte utnyttjas eller uppmuntrar till stadigvarande
uppehille.
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Markféroreningar

Detaljplanen bedoms innebéra ingen/obetydlig konsekvens for miljon genom
att det kommer att ske omgriavningar i storre delen av utbyggnadsomradet men
den gjorda riskbeddmningen visar att risken for markfororeningar i omradet ar
laga till mattliga varfor inte heller risk for betydande miljopdverkan bedéms
foreligga. Enligt den férdjupade undersokning av markfororeningar i omradet
(MIFO fas 2) gjord under 2009 finns ldga viarden av markfororeningar och
omrédet bor klassas som riskklass 3-4 (lag till méttlig risk). Varfor inga
saneringsatgérder eller uppfoljande undersékningsinsatser bedoms erfordras i
dagslédget. Lokala haltvariationer kan emellertid forekomma och vid omradets
framtida exploatering bor sérskild prioritet ges for kontroll av féroreningsnivan
av tungmetallerna bly och kobolt.

Maluppfyllelse regionala och lokala miljomal
GenomfOrandet av detaljplanen bedoms paverka regionala och lokala miljomél
bade i positiv och i negativ riktning.

De regionala och lokala miljomalen som beddms paverkas positivt dr
”Begréinsad klimatpdverkan”, ”Frisk luft”, ”Bara naturlig forsurning” och
’Giftfri miljo” samt lokala miljomalen “Forutsittningar for hallbar utveckling”
och ”Det klimatsmarta Jérfalla”. Detta sker frimst genom omrddets goda
forutsittningar och satsningar pé kollektivtrafik och krav pé energieffektiv
bebyggelse med mojlighet till fjarrvarmeanslutning samt goda
cykelforutsittningar.

De regionala miljomalen som beddms péverkas negativt ar ”Ingen
overgddning”, ”Levande sjoar och vattendrag” och Ett rikt vixt- och djurliv”.
Detta sker frimst genom att utsldppen av naringsdmnen till Billstadn forvintas

oka samt att naturmark tas 1 ansprak.

De regionala och lokala miljomélen ”God bebyggd milj6” respektive Det
goda livet 1 Jarfilla” bedoms paverkas bade positivt genom miljé- och
gestaltningsprogrammets krav pd avfall, energianvindning, inomhusmilj6é och
tillgang till bostadsndra natur men ocksa negativt nir det géller
bullersituationen inom omrédet orsakat av bullerregn frin omgivande
trafikleder och att utslappen av ndringsdmnen till Billstaan forvintas oka.

Ovriga miljémal bedéms paverkas i liten grad eller inte alls.

METODIK

PAVERKAN, EFFEKT OCH KONSEKVENS

Det har varit en ambition att anvénda begreppen paverkan, effekt och
konsekvens beroende pa hur analysen har varit mdjlig att gora for olika
aspekter. Anvindningen ir svar att tillimpa konsekvent i alla situationer. Bdde
positiva och negativa fordndringar forekommer.

Miljopéaverkan ar en fysisk fordndring, t ex att en utbyggnad tar viss markareal
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1 ansprak.

Miljoeffekt dr en forandrad miljokvalitet orsakad av en paverkan. Uttrycks
neutralt, t ex minskad areal naturmark for djurs fodosok och minsklig
rekreation.

Miljokonsekvens dr foljden av en miljoeffekt for ndgot intresse. Uttrycks som
en virderande bedomning, t ex forsdmrad hilsonivé och minskad
overlevnadsmdgjligheter for hotade djur och véxter pa grund av minskad areal
naturmark och 6kade barridreffekter.

Strdvan har varit att s langt mojligt uttrycka vérderingar i konsekvenstermer.
Detta &r inte alltid mdjligt pa grund av de komplexa samband som kan finnas
mellan paverkan och konsekvens. '

BEDOMNINGSSKALA

Vid bedomningen har det funnits en stridvan att anvdnda en enhetlig
bedomningsskala enligt f6ljande:

» Stor negativ konsekvens

» Méttlig negativ konsekvens

* Liten negativ konsekvens

* Ingen/Obetydlig/likvardigt med nuldget
» Liten positiv konsekvens

» Mattlig positiv konsekvens

» Stor positiv konsekvens

Den begransade skalan medfor att mindre skillnader inte alltid framkommer.
Storleken pd konsekvensen dr en sammanvégning av 4 ena sidan paverkan och
effekters storlek och varaktighet och a andra sidan vérdenas art (riks, regionalt,
kommunalt och lokalt). Det vill sdga en stor paverkan pa riksintresse ger med
automatik en stor konsekvens medan en stor paverkan pa ett lokalt intresse inte
med automatik medfor en stor konsekvens. Eftersom denna typ av hantering
kan vara svar for den enskilde att forsta maste sjdlva konsekvensens natur
ocksé beskrivas. T ex:

Bebyggelsen ianspraktar delar av ett promenadomrade (péverkan) vilket ger en
forlust av mojligheter till ndrrekreation (effekt) vilken i sin tur kan leda till att
de ndrboende kanske kommer att rora sig mindre i vardagen vilket ger simre
folkhilsa (konsekvens).

Okad hardgjord yta medfér 6kade fldden och hogre halter av fororeningar
raknat i ton/ dygn/ar (paverkan) vilket leder till 6kad fororeningshalt i
vattendraget (effekt) och i sin tur kan detta leda till minskad biodiversitet och
minskade skonhetsupplevelser (konsekvens).

MKB till arbetsplan Forbifart Stockholm, Trafikverket 2009
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BAKGRUND OCH FORUTSATTNINGAR

Detaljplanen utgor en del av utbyggnaden av Barkarbystaden pa nuvarande
Barkarby flygfilt i Jarfalla kommun. Detaljplaneldggningen har foregatts av en
fordjupad dversiktplan (FOP) for Barkarbystaden. Barkarbystaden I dr den
fjarde detaljplanen for bostdder inom omradet.

Detaljplanen é&r rittsligt bindande och kommer att mdjliggora uppférandet av
ca 1500 bostider, en forskola och skola, utdkning av Barkarby handelsplats
langs Herrestavigen och Enkopingsvdgen samt utbyggnad av kollektivtratiken
i form av ett sparvagnsreservat i en stadsmaéssig bebyggelse. En mindre del av
planomradet ar idag detaljplanelagt for kontor/hotell (Kalvshilla backe). Mark-
anvidndningen utokas i detta omrade till att omfatta dven handel.. Planomradet ar
med sina 33 ha relativt stort.

e e I

Fig 1: Karta planomradet
TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

Utbyggnaden enligt planforslaget har stod bade 1 den fordjupade
oversiktsplanen (FOP) for Barkarbystaden antagen augusti 2006 och i
oversiktsplanen for Jarfilla kommun, antagen september 2001,
aktualitetsforklarad maj 2007.

Jéarfélla kommun har i inriktningsbeslut for detaljplanen 091019 beddmt att
utbyggnaden enligt detaljplanen Barkarbystaden I kan antas medfora sédan
betydande miljopaverkan som avses i 6 kap. 11 § Miljobalken eller 5 kap. 18 §
Plan och bygglagen.

Bedomningen grundar sig frimst péd detaljplanens kombination av olika
miljokonsekvenser samt utbyggnadens storlek och komplexitet. Detaljplanen
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medger en storre stadsutbyggnad pa tidigare obebyggd mark. Kombinerat med
inledande osidkerhet kring storningar och risker for ménniskors hélsa och
miljon i1 form av buller, luftféroreningar, risker i samband med transporter av
farligt gods samt mark- och vattenféroreningar orsakade av planens utbyggnad
eller av omgivningens paverkan péd planomradet gor att planens genomforande
kan anses innebéra betydande miljopdverkan. Detaljplaneetappen ldgger genom
sitt 1dge och sin omfattning fast struktur och framtida forutsittningar inom den
fordjupade oversiktsplanens omrdde och kommer dirigenom till viss del verka
styrande for anslutande detaljplaner. En miljobedémning enligt

5 kap 18 § plan och bygglagen med tillhérande miljokonsekvensbeskrivning
(MKB) har darfor upprattats.

PLANOMRADET OCH DESS NAROMRADE

Planomrédet och dess omgivningar praglas av Mélardalens sprickdalslandskaps
karaktér vilket &r en vanlig landskapstyp i regionen. Sprickdalslandskapet
kdnnetecknas av 1agt beldgna tunga, tita och bordiga leromraden mellan
morinhdjder som i regel stricker sig i Ost-vastlig riktning. Nivaerna uppgar
séllan till mer dn 50 meter Over havet. Efter istiden var omrddet en del av ett
skiirgdrdslandskap dir den hogre marken var dar. Aven den ligre marken hdjde
sig s& smaningom Over havet och blev senare betesmark och bordig dkermark
nér bosittningarna dkade. P& 1100-talet uppfordes Jérfalla kyrka pa en hojd
intill en korsning mellan landsvigen mot Bergslagen och Héaradsvigen mot
Svartsjolandet. P4 1910-talet etablerades flygverksamheten pa filtet vilket
gjorde sitt avtryck i det gamla jordbrukslandskapet.

Barkarbystaden ar Jéarfalla kommuns storsta och viktigaste utbyggnadsomrade.
Planomradet ligger kommunikationsmassigt bra i anslutning till
kommunikationslederna E18, Milarbanan och kommande Forbifart Stockholm.
Detaljplaneomradet &r ca 33 ha stort och utgors idag till storsta delen av
Barkarby flygfilt, ett nedlagt flygfalt som fram till idag anvénts for fritidsflyg
och tidigare som flygfilt for forsvaret (F8). Idag bestdr omradet till storsta
delen av Oppet landskap med flacka 6ppna extensivt skotta grasytor svagt
lutande mot SV, 1 vister finns ett skogsbevuxet hdjdparti. Genom sydvistra
delen omradet gér idag Enkopingsvagen med ca 16 000 fordon/dygn. Det
forekommer dven en mindre andel andra hirdgjorda ytor framst i form av
landningsbanor. Planomradet angransar mot omraden med olika
markanvindning, i norr angrénsar Barkarby handelsplats och bostdder inom
Flottiljomrédet, i Oster finns 6ppen naturmark med inslag av tradbevuxna
hojder vid vilka forsvaret har en omlastningsanldggning, i séder finns 6ppna
grasytor som &r planerat for framtida bostadsutbyggnad och i vister ansluter
omradet till E18 med 55 000 fordon/dygn som paverkar delar av omradet med
buller och luftfororeningar.

RIKSINTRESSEN

En mindre del av planomrédet berdrs av riksintresse for totalforsvaret. E18 1
anslutning till planomradet ar av riksintresse for kommunikationer. Dessa
beddms inte paverkas av foreslagen utbyggnad enligt planforslaget.
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BEHOVSBEDOMNING OCH AVGRANSNING

Infor antagande av Oversiktsplan for Jérfilla kommun 2001
(aktualitetsforklarad 2007) och Fordjupad dversiktsplan for Barkarbystaden
antagen 2006, har konsekvensbedomningar, 6verviaganden, stillningstaganden
kommit fram till att Barkarbystaden ska byggas ut med bostidder och
verksamheter. Darfor behandlar inte denna MKB konsekvenser av andra
alternativa utbyggnadsomriden.

AVGRANSNING | SAK

Enligt MKB:n fér den fordjupade dversiktsplanen for Barkarbystaden (FOP)
bedomdes risk for betydande miljopaverkan foreligga for:

e Daguvatten till Igelbacken och Billstaan samt den vattenverksamhet som
ar kopplad till denna,

e Luftkvaliteten i delar av omradet innan infrastrukturen i omrédet ar
fardigutbyggd.

o 1 FOP:en nimns #ven att landskapsbilden kommer att forindras men att
planens genomforande inte bedoms medfora betydande miljopaverkan i
den meningen att ett nytt landskap med andra kvaliteter ersétter det
befintliga.

I avgriansningen for miljobedomningen for detaljplanen har, férutom de
avgrinsade omradena i FOP:en, ytterligare tre miljdaspekter ansetts innebira
risk for betydande miljopaverkan. Dessa ér buller och risker i samband med
transporter av farligt gods samt risk for paverkan fran markfororeningar. For de
tvd forsta finns osdkerhet i och med att planomradet ligger i direkt anslutning
till E18 som kan alstra hdga bullernivaer inom omradet och innebéra hogre risk
for skador i samband med trafikolyckor da den ar primér transportled for farligt
gods. Den langvariga flygverksamheten inom omradet innebér storre risk for
spridda eller koncentrerade markfoéroreningar inom omradet.

Miljokonsekvensbeskrivningen ska belysa ovanstdende sex risker for
betydande miljopéverkan. Den geografiska avgridnsningen ska vara
planomridet med undantag av punkt 1 och 2 dé @ven ténkt utbyggnad enligt
gillande FOP lings E18 ska inkluderas.

AVGRANSNING | TID
Tiden for jimférande mellan alternativen &r ndr full utbyggnad &r genomford

enligt detaljplanen, trafikméngderna ska ta hinsyn till trafikprognoser motsva-
rande full utbyggnad av FOP-omradet och berdknade méingder pa E18 2030.2

Fordjupad 6versiktsplan f6r Barkarbyfiltet, Jarfilla kommun, 2006
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LANSSTYRELSENS YTTRANDE OVER AVGRANSNINGEN

Lansstyrelsen delar kommunens beddmning att planen kan antas medfora en
betydande miljopéaverkan, framfor allt pa grund av en omfattande paverkan pa
stads- och landskapsbilden, pa dagvatten och den belastade recipienten
Billstaan. Lansstyrelsen erinrar om att miljokvalitetsnormer for vatten nu ar
beslutade och ska beaktas vid planliggning. Ovriga miljéfragor som
kommunen tar upp i1 behovsbedomningen, som trafikbuller fran E18, risker
med hdnsyn till E18 som transportled for farligt gods, luftfororeningar,
fororeningar 1 vatten och mark etc. ar lampliga att behandla i en samlad MKB:n
for Barkarbystaden I, &ven om detaljplanen sedan kommer att begrédnsas sa att
de inte kommer att ingd. Om Igelbackens avrinningsomrade paverkas behover
dven detta behandlas.

Forutom de forutsittningar och konsekvenser som framgéir av behovsbeddom-
ningen behodver paverkan pa riksintresset for totalforsvaret redovisas, inklusive
hur boendemiljon kan komma att paverkas av storande buller fran Forsvars-
maktens verksamhet och transportvigar, och om det finns risk att detta kan
leda till krav pé begrénsningar av Forsvarsmaktens verksamhet.

SAKFRAGOR SOM INTE TAS UPP | MKB:n

Ovriga miljéfridgor som ir relevanta for projektet men som inte har bedomts
utgora risk for betydande miljopaverkan ar paverkan pa vixt- och djurliv,
lokalklimat, kulturarv, avfall, energi och transporter. Antingen behandlas dessa
mer summariskt i MKB:n eller behandlas dessa enbart i avsnittet “Ovrig
inverkan pa miljon” i planbeskrivningen.

NOLLALTERNATIV

Nollalternativet ska beskriva miljoforhallanden och miljons sannolika
utveckling om projektet inte kommer till stdnd. Det innebér att man forst maste
gora en sa kvalificerad definition som mgjligt av vilken utveckling som é&r
trolig om inte det planerade projektet blir av. Nollalternativet ska fungera som
jamforande alternativ.

Kommunen har bedomt att den troliga utvecklingen for omradet ar att flyget ar
kvar och att ingen ytterligare utbyggnad av bostider eller arbetsplatser sker
forutom de som redan &r detaljplanerade inom Flottiljomrédet och Kyrkbyn.
Barkarby handelsplats forutsitts fortsétta att expandera ldngs Herrestavigen
mot Barkarby trafikplats. I 6vrigt forutsitts att forsvarets containerverksamhet
ar kvar, att Forbifart Stockholm byggs ut utan anslutning fran trafikplats
Hjulsta mot Barkarbystaden, att Norrviksvégen inte stings av och att
Barkarbybron ar kvar i dagens lage samt att Veddestabron inte byggs.

Kommunen bedomer att bebyggelsetrycket i Jarfdlla kommer att besté vilket
innebdr att nollalternativet medfor att motsvarande antal 14genheter behdver
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byggas i andra delar av Jarfélla. Detta innebdr en mer utspridd bebyggelse 1
samre kollektivtrafiklagen och utan mojlighet till utbyggnad av tvirforbindelse
1 form av spéarviag mellan Barkarby och Sollentuna/Kista.

ALTERNATIVA LOSNINGAR OCH ATGARDER

Alternativa platser for utbyggnad har utretts 1 tidigare skeden av
samhillsplaneringsprocessen och ska dérfor inte utgora alternativ i detta skede
av planldggningen. Foljande mer betydande alternativ har 6verviagts men
forkastats:

e Ett alternativ med skolan i anslutning till Kyrkparken och hallplatslige
for sparvagnen 1 Karlslundsviagens forlangning samt dagligvaruhandeln
inom omrddet vid norr om Kalvshéllavigen. Detta alternativ valdes bort
p.g.a. att kommunen Onskade att skolan skulle ha ett avskilt ldge, att
héllplatsen skulle kunna utnyttjas dven av besdkare till handelsplatsen
samt att trafiken till dagligvarubutiken inte skulle dras in 1 omrédet
liksom att nuvarande lage bedomdes som kommersiellt béttre

e Punkthus har foreslagits i nagra ligen men har tagits bort p.g.a.
svarigheter med att klara bullerkrav.

e Trafiken pa Enkdpingsvéigen har foreslagits flyttas till parallellgatan
véster ut for att uppna en béttre l[judmiljo i kommande Kyrkparken men
har fatt ligga kvar i sin nuvarande strickning pa grund av att en
omliggning skulle innebéra betydande trafikokning och darmed
bullerstorningar pa Barkarbyvégens sddra och véstra delar.

¢ En annan mer nordlig placering av dagvattendammen har dvervégts men
har valts bort da det skulle bli svérare att 4stadkomma den
bullerdimpande slutna bebyggelsen lings E18 och att Kyrkparken
skulle tappa 1 upplevelsekvalitet utan damm.

o Planbestdmmelser och/eller krav i milj6- och gestaltningsprogram som
anger att tyst sida ska klara hogst 50 dB(A) har provats. Detta har dock
valts bort p.g.a. att det finns en osékerhet om hur hog
bakgrundsbullernivan kommer att bli. Skulle den bli 6ver 50 dB(A) kan
sddana bestimmelser/krav innebéra att byggnationen omojliggors i
omrédet eller delar av omrédet.

OSAKERHETER

De 6vergripande osédkerheterna ér:
e Barkarby handelsplatsomrade dr mycket expansivt och utvecklingen av
denna &r svér att forutse 1 ett 20-ars perspektiv.
 Bullersituationen 2030 inom och i anslutning till omréadet ar svarbedémd
dé berdkningarna dr gjorda pa dagens bilpark, dagens vigbeldggning
och med dagens bilinnehav. Framst forandringar i bilpark och
vigbelidggning kan paverka bullernivaderna inom omrédet.

Osikerheter som ar specifika for enskilda miljoaspekter beskrivs under
respektive delavsnitt.
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MILJOKONSEKVENSER

MARK OCH VATTEN

Vattenkvalitet i Ballstaan

Detaljplaneomrédet pa ca 33 ha avvattnas till Billstadn som dr beddmt som
ekologiskt sérskilt kiansligt omrade enligt Gversiktsplanen. Billstadn dr ett av
de storre vattendragen i Storstockholm men ocksa en av de mest fororenade.
Den har ansetts vara av tillricklig storlek for att tilldelas miljokvalitetsnormer
(MKN) enligt vattendirektivet. Den ekologiska statusen i vattendraget 4r idag
otillfredsstillande medan den kemiska statusen #r god. An méaste enligt
miljokvalitetsnormen né en god ekologisk status senast ar 2021 och den
kemiska statusen far inte forsimras. Med 6kad andel hardgjord yta kommer
fororeningsbelastningen och flodena av dagvatten fran Barkarbystaden till
Béllstadn att 6ka. Det finns darfor en risk att utbyggnaden innebér att
mojligheten att uppfylla miljokvalitetsnormen for Béllstadn forsdmras eller
omojliggors.

Utbyggnaden enligt planforslaget i kombination med foreslagen
dagvattendamm i Kyrkparken kommer att innebira en liten negativ konsekvens
for miljon genom att den genererar relativt liten 6kad avrinning och 6kad
fororeningsbelastning pa det vatten som leds till den ekologiskt sérskilt
kénsliga och regionalt intressanta Béllstaan.

En utredning om mgjligheten att ta om hand om dagvattnet fran denna och
kommande utbyggnad 1 Barkarbystaden har genomforts. For att minska
belastningen pa Béllstadn foreslés ett flertal atgarder. Framst foreslas
anldggande av en dagvattendamm med foregaende oljeavskiljare i kommande
Kyrkparken samt krav pa fordrojning av dagvatten samt andel gronyta pa
kvartersmark. Trots foreslagna dtgarder kommer inte det vatten som nar
Billstadn att helt uppna de krav pa vattenkvalitet som dr uppsatt som
miljokvalitetsnorm for Béllstaan. Fororeningsnivaerna berdknas dock att
underskrida halterna for dagvatten med 14g fororeningsniva enligt Stockholm
Vatten AB:s klassning. Paverkan pd Billstadn bedoms dérfor inte bli sa stor att
den innebér sddan betydande miljopéverkan som avses i miljobalken (MB 6
kap. 11§) respektive plan- och bygglagen (PBL 5 kap 183).

Foljande atgérder foreslés:

o Allt dagvatten fran detaljplaneomradet ska fordrdjas och renas innan det nar Béllstaan.
Det innebir att redan innan utbyggnaden enligt detaljplanen startar behover en
dagvattendamm anlidggas med tillricklig kapacitet for att klara rening av floden fran
Barkarbystaden som avvattnas till Béllstadn inklusive aktuell detaljplan. Dammen bor
foregés av en oljeavskiljare. Projektering for en sddan damm som har tillrdcklig
kapacitet att ta hand om allt dagvatten har gjorts i den kommande “Kyrkparken”
véster om Barkarby kyrka.

e Om inte allt for stora ytor ska behova avsittas for reningsdammen behover det stéllas
krav pa lokalt omhéndertagande av dagvatten (LOD) pa kvartersmark inom
detaljplaneomradet. Krav pa ett hogsta flode pa 40 L/sek per ha till allmén ledning nas
vid ett tvaarsregn ar inforda i planbestimmelserna.

o Krav pé gronytefaktor har inforts i planbestimmelserna. For bostadsmark &r kravet vara
en gronytefaktor pa minst 0,5, for blandad bebyggelse och verksamheter samt
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skola/forskola minst 0,45, for verksamheter och handel minst 0,3.

Okad andel hardgjorda ytor inom ett omrade innebir 6kad dagvattenmingd och
snabbare ytavrinning och ddrmed 6kade fluktuationer i vattenflodet till
mottagande sjéar och vattendrag. Detta kan orsaka dversvidmningsrisker och
okade skredrisker nedstroms utsldppspunkten. Dagvatten innehaller dven
ndringsdmnen och en mangfald giftiga substanser som t.ex. tungmetaller.
Storleken pa dessa fororeningsméngder dr beroende pé anvindningsomréde.
Trafikverket stiller krav pd rening av hart trafikerade ytor med mer dn 15 000
bilar/dygn (ADT). Dagvatten frn trafikytor med mindre #n 15 000 ADT
bedoms ha laga till mattliga fororeningshalter. Dagvatten frdn de bebyggda
delarna av samhéllet och fran vignatet utgér dirmed en av de storsta kédllorna
till miljobelastning pa sjoar och vattendrag. Dagvattnets kidnda miljoeffekter
utgdr en pataglig risk for levande organismer i vattenmiljon och dventyrar den
vattenkvalitet som satts som mal for sjoar och vattendrag inom
vattendirektivet.

Dagvatten fran olika markomrdden kan klassas enligt nedanstdende tabell 1:

Tabell 1: Klassificering av olika markslag utifran féroreningshalt i dagvatten

Markanvandning Fororeningshalt | Anmarkning
Kvartersmark Koppartak ger hoga halter koppar i
* Villaomraden inkl. Laga dagvattnet. Plattak ger mattliga — hoga
lokalgator halter zink och kadmium i dagvattnet.
* Flerfamiljshus inkl. Miattliga Forekomsten av detta kan medfora att vissa
parkeringsytor och omréden fér en hogre fororeningshalt 4n
lokalgator den normala.
* Centrum med torg och | Maéttliga — Hoga Kan variera beroende pa verksamhet
parkeringsytor
* Industriomraden inkl. | Méttliga - Hoga
lokalgator
NTE |
» GC-vigar/Lokalgator | Léga
<200 fordon/dygn
* Lokalgator > 200 Laga - Mattliga
fordon/dygn
* Trafikleder < 15 000 Miattliga — Hoga
fordon/dygn
* Trafikleder > 15 000 Hoga
fordon/dygn
* Parker och naturmark | Léga

Nationella miljomal
Det dr framst tva av de nationella miljokvalitetsmalen som berdr dagvatten:

e ”Grundvatten av god kvalitet”; miljokvalitetsmalet innebér bl.a. att grundvattnets
kvalitet inte paverkas negativt av manskliga aktiviteter som markanvéndning, uttag av
naturgrus och tillforsel av fororeningar. Anslutande regionala mal anger bl.a. att allt
”dagvatten kéllsorteras sé att de mest fororenade fraktionerna kan renas separat och sé
att dagvatten av béttre kvalitet forhindras att komma i kontakt med fororeningar pa sin
vég ned till grundvatten eller ytvatten”.

e ”Levande sjoar och vattendrag”; miljokvalitetsmélet innebér bl.a. att belastningen av
fororeningar inte far minska forutsittningarna for biologisk mangfald. Anslutande
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regionala mal anger bl.a. att "Malarens natur- och kulturvirden skall langsiktigt
bevaras samt att Milarens vattenkvalitet skall 1angsiktigt forbéttras”.

Regionala miljéemal

”Utsléppen av fosfor fran ménskliga aktiviteter till ldnets kustvatten ska minska
med 15 procent fran 1995 ars niva till 90 ton ar 2010.”

”Utsldppen av kvdve fran ménskliga aktiviteter till ldnets kustvatten ska minska
med 45 procent fran 1995 ars niva till 2900 ton &r 2010.”

Mal i Miljoplan for Jarfalla 2010-2020
Mailaren och kommunens sjoar och vattendrag ska senast 2020 uppné god
vattenstatus genom atgérder.

Utdrag ur den fordjupade 6versiktsplanen
e Oppen dagvattenhantering ir alltid att foredra.
o Dagvattenhanteringen ska ske sé att dagvatten fran Barkarbystaden kan tillforas
befintliga vattendrag — Igelbédcken, Béllstadan och Sébysjon — utan att vattenkvaliteten
forsédmras.

Dagvattenpollcy for Jarfalla
. Lokalt omhéndertagande av dagvatten ska oka.

2. Fororeningar ska i forsta hand motverkas vid kéllan.

3. Vid nybebyggelse ska dagvattnet sa langt som mojligt infiltreras och i andra hand f6rdr6jas innan det nar
vattendragen.

4. Fororenat dagvatten ska renas fore infiltration eller utsldpp i vattendrag.

5. I'samband Ened forandringar i befintlig bebyggelse ska mojligheter till forbattring av dagvattenhanteringen
studeras.”

Mal i riktlinjer for dagvattenhanteringen i Jarfalla kommun

. Biillstadns virde for rekreation bor hojas. An bor utvecklas till ett tilltalande inslag i landskapet.
. Forutsattningarna for véxt- och djurlivet ska forbéttras.

. Tillforseln av fororeningar och néring ska minska.

. Jarfilla ska delta i det mellankommunala samarbetet kring att forbattra Ballstadns kvaliteter.*

N

Mal i detaljplanens milj6- och gestaltningsprogram
”Utbyggnaden av Barkarbystaden ska ske utan att vattenkvaliteten 1 befintliga
vattendrag forsdmras. ”

Detaljplaneomridets ca 33 ha ingar som en del av ett stérre avrinningsomrade
som mynnar i Béllstadn. Hela avrinningsomréadet &r ca 209 ha stort och bestér
idag av villaomraden, delar av Barkarby handelsplats, naturmark och
landningsbanans omrade. Aktuellt detaljplaneomrdde avvattnas i sin helhet till
Béllstadn och bestar till stora delar av delvis tdckdikad grasmark med inslag av
hardgjorda landnings- och transportbanor for flyget. Kvalitén pa det vatten som
idag slapps ut till an ar inte kénd. D& mindre @n en tiondel av omradet ar
hardgjord yta och da storre delen av omrddet dr gronytor som inte brukas
intensivt kan man forvénta sig att flodet till Béllstadn &r lagt liksom att
fororeningshalten 1 detta flode dr 14g. Matningar i Béllstadn visar dock péd en

Riktlinjer f6r dagvattenhantering, Jarfilla kommun, Milj6- och hilsoskyddsnamnden i

Jarfilla den 19 oktober 2004

Riktlinjer f6r dagvattenhantering, Jirfilla kommun, Milj6- och hilsoskyddsndmnden i

Jarfilla kommun den 19 okt 2004,
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Okning av nitrit och nitratkvdve som &r svar att forklara pa den striacka av
Billstadn dir bl.a. diket frdn Barkarby flygfdlt och Kyrkbyomradet ansluter an.
En mgjlig forklaring som anges ér att fororeningarna orsakas av detta dike. Det
enda prov som tagits i diket, i maj 2004, visade d& hogre halt av nitrit och
nitratkvive 4n i Billstadn (690 mot 520 pug/L Uppstroms Veddesta)’. Den
troliga forklaring till dessa hogre halter dr att de orsakas av déliga enskilda
avlopp 1 Kyrkbyomrédet vilka leds till detta dike.

Billstadn dr ett av de storre vattendragen 1 Storstockholm men ocksé en av de
mest fororenade. Den har ansetts vara av tillrdcklig storlek for att tilldelas mil-
jokvalitetsnormer (MKN) enligt vattendirektivet. Den ekologiska statusen 1
vattendraget ir idag otillfredsstillande medan den kemiska statusen #r god. An
maste enligt miljokvalitetsnormen né en god ekologisk status senast &r 2021
och den kemiska statusen far inte forsdmras. Béllstadn avvattnas mot Mélaren
som ir en av Sveriges storsta ytvattenresurser. Ostra delen av Milaren utgdr
basen for Stockholmsregionens vattenforsorjning, med vattenverken Gorvéln,
Norsborg, Lovon och Skytteholm. Cirka 1,6 miljoner médnniskor far sitt dricks-
vatten harifran. Mélaren behdver dérigenom extra skydd mot 6kad belastning
av fororeningar. Okade belastning av fororeningar till Billstadn bidrar dirmed
forutom till sémre vattenkvalitet 1 vattendraget dven till 6vergddning och for-
samrad vattenkvalitet i Milaren och Ostersjon. Vilket i forlingningen innebér
forsdmrad dricksvattenkvalitet, 6kad algblomning, utarmning av flora och fau-
na och minskad mojlighet till reproduktion av kénsliga arter som t.ex. dstersjo-
torsk.

Nollalternativet innebér inga patagliga fordndringar 1 forhallande till nulédget.
Da flygverksamheten &r kvar kan dock fororeningshalten forvéntas bli
obetydligt hogre.

Utbyggnaden kommer att innebéra en 6kad andel hardgjord yta. Den dkande
andelen hardgjorda ytor kommer, genom 6kad och snabbare avrinning och
okad fororeningshalt 1 dagvattnet, 6ka belastningen pa Ballstadn. Detta kan
bidra till att foreslagen miljokvalitetsnorm for Béllstadn, som ar klassad som
ekologiskt sérskilt kénsligt omrade, kan bli svar att nd. En utredning om vad
som krévs for att ta om hand om allt dagvatten fran hela Béllstadns avrinnings-
omrade inom Barkarbystaden har darfor genomforts. Dagvattnet fran omradet
kommer utifran utredningens resultat och forslag att renas i en dagvattendamm
1 "Kyrkparken” sdder om detaljplaneomradet.

Provtagningar i Billstaan 2009, Stockholm vatten, 2010
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Tabell 2. Dagens och framtida markanvindning inom hela Ballstaans

avrinningsomrade som féreslas ledas till dagvattendamm i ”Kyrkparken”. °

MARK- YTA (HA) YTA (HA) | Férandring
ANVANDNING | Nulage® Efter (HA)
utbyggnad
Vig (ca 13 000 2,58 2,58 0
fordon/dag)
Vig (ca 3 000 6,2 0.78 -5,5
fordon/dag) (Landningsbana)
Villaomrade 21,9 25,2 +3
Lagenhetsomrade | - 89,1 + 89
Handelsomrade 12,0 18,3 +6
Industriomrade 4,1 0,61 -3,5
Skogsomrade 35,2 32,5 -2,5
Angsmark 126 39,9 - 86
Totalt 208 209

Rekommendatio-  Rening och fordrdjning av dagvatten kan ske pa flera olika sétt. Figur 2 visar

ner och gjorda olika principer fér dagvattenlosningar.
anpassningar

Takvegetation Infiltrationsstrak
Genomnslapplig
beliggning runt trid

Gritna genomsld ppli s
och kirbara yior

Fuktingarach
aversilningsytor

Oppna dagvattensystem
Genomslappliga
markbelgggningar

Dammar och utjgmningsmagasin

lNustratien: Anna-Mary Foltyn utefter Veg Techs bild i broschyrem Dagvatten {s. 76}
www.vegtech se/uploadffiles/PDF/ Katalogen_Dagvatten.pdf

Fig 2 Principer for dagvattenlosningar

Kommunen har tagit fram ett miljo- och gestaltningsprogram som knyts till
detaljplanen och de avtal som sluts med byggherrarna. I detta program
presenteras de krav och riktlinjer som géller for bl.a. hanteringen av dagvatten
inom detaljplaneomrédet. Foljande krav inom dagvattenomrédet stélls 1 miljo-
och gestaltningsprogrammet:

o Kommunala dagvattenanldggningar ska utforas i tidigt skede for att minska belastningen

6 PM Dagvattenutredning f6r Flottiljomridet och del av Barkarbyfiltet, Jarfilla kommun,
2005 (SWECO)



2012-01-30 20 (68)

pa berdrda vattendrag redan i utbyggnads- och driftsskedet.
Drift- och underhéllsplaner for dagvattenanldggningar ska finnas.
Uppf6ljning av dagvattenanldggningarna ska goras for att sékerstilla deras funktion.
Dagyvatten far ej ledas till Béllstadn och Igelbdcken utan foregédende rening och
fordrojning, vilket normalt ska ske bade lokalt och via kommunala
dagvattenanlaggningar.
e Dagvattenavledning fran kvaretersmark till allmén ledning ska hogst vara 40 1/s*ha vid
ett regn med intensiteten 135 I/s*ha (dimensionerande tvaarsregn)
e Den genomsnittliga gronytefaktorn for bostadskvarter ska vara liagst 0,5, for skola 0,45,
for verksamhetskvarter 0,3 och for handelskvarter 0,3 (se bilaga 1).

Innan utbyggnaden enligt detaljplanen genomfrs planeras en dagvattendamm
att uppforas 1 den kommande Kyrkparken véster om Barkarby kyrka som ska
ha kapacitet att fordrdja och rena dagvattnet fran denna detaljplans och
kommande planers dagvatten inom denna del av Béllstadns avrinningsomrade.
Dagvattenanldggningen kommer att planeras in som en del av parkens
gestaltning. For att minska och utjamna flodet till dammen har kommunen
infort ett krav pa en minsta avrinning frén kvartersmark pa 40 I/s per ha vid ett
regn med intensiteten 135 1/s per ha (dimensionerande tvaarsregn).

Dagvattenanlédggningen foreslas besta av oljeavskiljare, 6ppet dike och dagvat-
tendamm. En lamplig konstruktion for anldggningen kan vara forst en fordamm
med oljeavskiljning och grovgaller for att forhindra grovre flytande forore-
ningar och olja att komma in i sjélva huvuddammen. Dérefter far vattnet rinna
genom en meandrande Sppet dike till dammen. Dammen foreslas fa en grund-
zon med vixter bade for dammens funktion och for 6kad sdkerhet mot drunk-
ningsolyckor. Dammen kompletteras med fordel med en efterfoljande oversil-
ningsyta. En damm fungerar framforallt som en sedimentationsfilla for parti-
kelbundna fororeningar, tungmetaller och nédringsimnen. Grundzonen och
oversilningsytor ger kompletterande rening dven av 16sta fraktioner av dessa
dmnen. En forprojektering for en anldggning enligt ovan har tagits fram.
Grundidéerna for dammen framgér av fig 3. Den fOrvédntade reningseffekten
for den forprojekterade dammen redovisas 1 tabell 3. Dammen ar hydrauliskt
dimensionerad for att kunna klara ett 10-4rsflode. Nar det géller reningseffekt
sé ar dammen dimensionerad for lagre floden.
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Tabell 3. Beriknad fororeningsbelastning (kg/ér) och reningseffekt efter
utbyggnaden av Barkabystaden. Bdde dagvatten och basfloden/grundvatten

inkluderas.”

P N Pb | Cu Zn Cd Cr Ni SS oil

kglar | kglar | kg/ar | kg/dr | kg/ar | kg/ar | kglar | kglar | kg/ar kg/ar
Exploatering | 125 | 872 |7 12 45 0,3 4 4 32389 | 341
utan LOD
Efter 44 661 2 6 19 015 |1 2 8075 51
reningsdamm
utan LOD
Reningseffekt | 66 25 70 50 54 55 64 54 75 85
(%) for fallet
utan LOD
Exploatering | 84 667 4 7,8 31 0,2 2 3 20661 232
med LOD
Efter 26 489 1 4 15 0,08 |08 1 4750 35
reningsdamm
med LOD
Reningseffekt | 65 24 68 50 59 53 76 52 75 85
(%) for fallet
med
LOD

7 PM KYRKPARKEN DAGVATTENANLAGGNING. SWECO, Stockholm 2010-05-

10

8 Provtagningar i Billstain 2009, Stockholm vatten AB, 2010-08-24
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Tabell 4 féroreningsbelastning per L dagvatten med och utan reningsdamm samt jimférande data och féroreningarnas huvudsakliga uppkomstkillor och biologiska

effekter.
P ng/l N mg/l Pb pg/1 Cu pg/l Zn pg/l Cd pg/l Cr pg/l Ni pg/l SSmg/l | oil mg/l

1. Exploatering utan 211 1,5 11 21 76 0,5 7 6 55 0,6

LOD

1. Efter reningsdamm | 75 1,1 4 10 31 0,3 1,5 3 14 0,1

utan LOD

2. Exploatering med 173 1,4 9 16 64 0,4 4 5 43 0,5

LOD

2. Efter reningsdamm | 54 1,0 2 8 31 0,2 1,5 2,5 10 0,08

med LOD

Riktvarden for sma 160 2,0 8 18 75 0,4 10 15 40 04

sj0ar, vattendrag och

grunda havsvikar

Miljokvalitetsnormer | 39

Billstadn

Laga, mattliga resp. <3 <9 <60 <0,3 <15 <45

nga halier enligt 3-15 9-45 60-300 03-1,5 | 15-75 | 45-225

e >15 >45 >300 >1,5 >75 >225

klassificering av

dagvatten

Uppmiitta halter 2009 | Ca 100 Cal,s

i Béllstadn ost

Barkarby stn

Huvudsakliga lokala | Braddat For N framst | Skorstenskragar, Byggnader Byggnader, Fordon Fordon Fordonstrafik, Oljeutslapp,

kallor till spridning avloppsvatten, nedfall fran | fordon och (framforallt fordon och och som och ytbeldggningar trafik,

och fororening av djurspillning och | atmosfdren infrastruktur (ex tak) och infrastruktur fororening | byggnader lackage frén

dagvatten gbdsling. (forbrénning, | blymonjade broar). | fordon. ex stolpar, i zink. fordon,

trafik och racken. trafikolyckor
vedeldning)

Biologisk effekt Overgddning i Orsakar Hog toxicitet for Giftig for Giftig for Mycket Negativ Negativ paverkan Skadlig for
sjoar och algblomning | ménniskor och vattenlevande | vattenlevande | giftig for | paverkan pa | pa ménniskor, ménniskor
vattendrag. och ger djur. djur och djur och ménniskor | wdnniskor, | djur och véxter och djur.

upphov till Bioackumulerande | véxter véxter och djur djur och Giftig for vaixter
syrebrist) véscter
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Forkastade alter-  En annan mer nordlig placering av dammen har 6vervégts men har valts bort
nativ och atgarder d3 det skulle bli svérare att 4stadkomma den bullerdéimpande slutna bebyggel-
sen langs E18 och att Kyrkparken skulle tappa 1 upplevelsekvalitet utan damm.

Osakerheter Kunskapen om kvaliteten péd det vatten som idag sldapps ut fran omradet ar
bristfillig. Endast ett enda prov, 2004, har tagits i diket. Detta gor det svart att
jdmfora dagens belastning med de berdknade virden som utredningen tagit
fram. Kvaliteten pd framtida dagvatten som sldpps ut frdn omradet &r ocksa
osdkert eftersom det &r beroende bade av de reningsinsatser som gors inom
kvartersmark, for vagdagvattnet och av oljeavskiljarens och reningsdammens
utformning.
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Markfororeningar

Barkarby flygfalt har tidigare varit flottiljomrade for F1, F8 och F16. Inom
detaljplancomréidet har flygverksamhet skett sedan 1910-talet. Det bedomdes
dérfor att det fanns risk for att hantering av miljoskadliga @mnen kan ha gett
upphov till kvarvarande markfororeningar inom omradet. En fordjupad
undersokning av markfororeningar (MIFO fas 2) har dérfor gjorts i omradet
under 2009.

Utbyggnaden enligt detaljplanen kommer att innebéra ingen/obetydlig
konsekvens for miljon. Det kommer att ske omgrévningar i stérre delen av
utbyggnadsomradet men den gjorda riskbedomningen visar att risken for
markfGroreningar i omradet ar 1aga till mattliga varfor inte heller risk for
betydande miljopaverkan bedoms foreligga. Enligt den fordjupade
undersdkning av markfroreningar i omrddet (MIFO fas 2) gjord under 2009
finns 14ga virden av markfororeningar och omradet bor klassas som riskklass
3- 4 (lag till mattlig risk). Varfor inga saneringsatgérder eller uppfoljande
undersokningsinsatser bedoms erfordras i dagslidget. Lokala haltvariationer kan
emellertid forekomma och vid omrédets framtida exploatering bor sérskild
prioritet ges for kontroll av fororeningsnivén av tungmetallerna bly och kobolt.

Fororeningar i mark- eller vattenomraden, grundvatten, byggnader eller
anldggningar kan genom sin giftighet padverka ménniskors hélsa eller miljon i
form av vixt- och djurliv. Hur stor paverkan man far beror pa typen av
fororening, den mingd och koncentration som fororeningen foreligger i,
forutséttningarna for spridning och exponering pé platsen samt recipientens
kénslighet och skyddsvirde. P4 manga stdllen kan man se effekten av
fororeningar i form av minskad viaxtlighet och ett allmidnt nedsmutsat intryck.

Aven om det dr mindre vanligt att markféroreningar ger akuta skador p4 hilsa
och milj6, bidrar de ofta till féroreningsbelastningen i t.ex. ett vattendrag. Det
ar inte heller ovanligt att fororeningar kan hota vattentékter eller starkt
begrinsa markanvéandningen. I vissa omraden, framf6rallt internationellt, har
man pavisat att markfororeningar har haft pdverkan pa folkhilsosituationen.
Som exempel pa omraden dir denna situation rdder kan ndmnas den s.k. svarta
triangeln 1 grinsomrddena mellan Polen, Tjeckien och Tyskland och
kolgruvedistriktet i norra Frankrike.

Vad som anses vara en fororening avgors av vid varje tidpunkt gillande
ekologisk och toxikologisk kunskap, spridningsforutsédttningarna pa platsen
samt recipientens kénslighet och skyddsvérde. Fororening kan finnas 1:

Mark, t.ex. kreosot, diesel och tungmetaller

Vattenomrade, t.ex. fibersediment med kvicksilver fran pappersbruk

Byggnad, t.ex. impregneringsverksamhet

Anlédggning, t.ex. kvicksilver fran tandlakarmottagning

Byggnadens konstruktion, t.ex. PCB i fogmassor, kvicksilverkomponenter i elsystem,
asbest i isolering eller radon fran blabetong eller tetrakloreten (perkloretylen) i spill
fran kemtvéttar

Spridning och exponering pa ménniska och miljon kan ske pa manga sétt, allt
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frdn intag av fororenat dricksvatten, intag av fododmnen sdsom gronsaker eller
fisk som innehaller kadmium, bly och andra tungmetaller, eller direktkontakt
med fororenad jord (t.ex. arsenik mot hud) eller genom inandning av &ngor
(t.ex. av trikloretylen).’

Enligt miljobalken dr det verksamhetsutdvaren som &r ansvarig for eventuella
markfororeningar. Ofta dr det densamme som fastighetsédgaren. Om
fororeningarna tillkommit fore 1969 (dvs. innan miljélagstiftningen) omfattas
dessa inte av ansvaret och dé dr det troligen exploatdren som fér sta for hela
kostnaden. Det kan vara svart att faststélla/utreda varifran féroreningarna
hérror.

Naturvardsverket har tagit fram nationella riktvérden for mark.
Naturvardsverkets riktviarden anviands for att uppskatta hur stor en fororening
ar och vilka risker den kan innebéra. Riktvirdena skiljer till viss del pa kénslig
och mindre kéinslig mark. Mindre kénslig markanvindning avser mark for t.ex.
kontor, industri, vigar. Det skarpare riktvirdet (kdnslig markanvéndning
(KM)) innebér att fororeningshalterna i marken ska vara sé laga att de inte
begrinsar vad marken eller grundvattnet kan anvéndas till. Till kinslig
markanvindning (KM) riknas t ex bostéder, lekplatser och odlingsmark.

Naturvardsverkets riktviarden framgar av tabell 5 dir aven resultatet fran de
provtagningspunkter som analyserats redovisas.

Riktlinjer i 6versiktsplan
Vid nylokalisering ska missténkta och kdnda markfororeningar undersékas och
erforderlig sanering utforas.

Enligt den fordjupade unders6kning av markfororeningar i omradet (MIFO fas
2) gjord under 2009 finns laga varden av markfororeningar och omradet bor
klassas som riskklass 3- 4 (1ag till mattlig risk). Risken for urlakning och
spridning av fororeningar inom och ut fran omradet bedoms vara mycket
begrinsad tack vare 14ga fororeningshalter och tita markforhallanden.
Fororeningshalter 6verstigande relevanta riktvarden har heller inte péavisats i de
grundvattenprover som har uttagits nedstroms potentiella fororeningskéllor,
vilket ytterligare indikerar att nagon pagaende spridning av fororeningar ut fran
omrédet inte tycks foreligga. Ingen flygverksamhet sker inom omradet vilket
innebdr att risken for att nya markfororeningar ska tillkomma dr obefintlig.
Inga storre markarbeten forekommer inom omrédet idag, vilket innebér att
risken for att eventuella befintliga fororeningar ska spridas ar liten.

Nollalternativet innebér inga storre fordndringar 1 forhéllande till nuldget vad
giller risk for att markfororeningar ska innebdra ndgon miljopaverkan. Att
flygverksamheten fortsdtter bedoms innebira en liten dkad risk for att nya
markfororeningar kan tillkomma.

Planforslaget innebér att storre delen av marken inom detaljplaneomradet
kommer att pdverkas av markarbeten i olika grad och djup. Detta innebér en

2008

Foretagsekonomisk redovisning av markféroreningar. Rapport 5835. Naturvérdsverket
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forhojd risk att markforlagda fororeningar kommer att 16sgoras och spridas i
och med att férorenade massor ev. kommer att hanteras inom omradet. En
fordjupad undersokning av markfororeningar i omradet (MIFO fas 2) har
darfor gjorts under 2009. Den visar ldga virden av markfororeningar och att
omradet bor klassas som riskklass 3- 4 (I1ag till méttlig risk). Det innebér att
rekommendationen dr att inga ytterligare undersdkningar eller
saneringsatgirder behover goras. Planen medger inte heller verksamheter som
kan innebdra forhojd risk for markfororeningar.

Genomforda undersdkningar dr enstimmiga, och visar for savél petroleum-
som metallfororeningar pa laga halter i jord och grundvatten. Uppmatta halter
och naturvardsverkets riktlinjer framgér av tabell 5 nedan. Halter i nivd med
riktviarden har for tungmetallerna bly och kobolt patraffats i enstaka jordprov.
En sammanvigd beddmning av omrddets fororeningssituation visar emellertid
att dessa forhojda halter ej foranleder direkta saneringsatgérder. Den
sammanvigda bedomningen baserar sig pé att foljande resultat och
antaganden:

o Fororeningsnivaerna ar laga i jord och grundvatten

o Farligheten hos de forhdjda halterna dr mycket hdga dé det handlar om tungmetaller

o Kainslighet for den markanviandning som planeras dr mycket stor dé bostadsbebyggelse
och forskola/skola innebar lang och ndra kontakt med fororeningarna.

Skyddsvérdet for natur- och kulturvérdena é&r litet da det inte finns nagra stdrre kultur-
eller naturvarden i ndromradet och inte heller grundvattnet inom omradet bedoms ha
nagot skyddsvirde samt att ndrmaste recipient, Béllstadn, ar ett titortsnéra
ytvattendrag med mattligt skyddsvirde.

Spridningsforutséttningar &r smé da omradet helt domineras av téta jordarter och
potentiella riskféroreningar bly och kobolt ar starkt bundna till jordpartiklar och
diarmed svar spridda.

Vid omradets framtida exploatering bor emellertid sérskild prioritet ges for
kontroll av féroreningsnivan av tungmetallerna bly och kobolt. Lokala
haltvariationer kan forekomma inom undersokningsomradet, och forekomst av
enstaka delytor med hogre halter &n vad som nu pavisats, kan inte uteslutas.
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Tabell 5: Resultat laboratotieanalyser jordprover (mg/kg TS). Tabellen inbegtiper
endast analysparametrar for vilka detekterbara halter féroreningar patriffats.
Provtagningsdatum den 1 och 2 juli 2007. Halter 6verstigande relevant

generellt riktvirde har gramarkerats.

ings-

I 5 | ¥ 8218 81852 |=|E

|8, | E|5[¥E (3|5 |E 3|k |z |T]

e | &2 | 2| |82 |2 |8 | g2 |2 |2 |2 |5 |8
GJOT | 005 | <003 | <003 | <003 |<i8| 11 | 7 | 2 | 7 |13 5 | 25| 1
GU0Z | 007 | <003 | O3 | 003 (<29 1@ | % | 2| B | B/ | A [ 10| 52
GJ03 | U507 | <003 | <003 | <003 | <68 | 77T | 22 | 8 | 4 | 39 | 27 | 8 | o0
GUM | 0210 | <003 | <003 | 003 |52 | @8 | 17 |7 | W |26 | 58| &
GII05 | 2530 | <003 | <003 | <003 | <29 | 78 | 21 | 0| 26 | 33 | 20 | 60 | &
GJO7 | 005 | <003 | <003 | <003 |<21| 58 | 18 | 9 | 21 | 29 | 17 | 73 | &
GG | 0510 | <003 | <003 | <003 |<23| 72 | 22 | 12| W |37 | M4 | % | &3
BJ0G | 2230 | <003 | <003 | <003 | <20 | & | &5 | 3|5 [ 9 4 [ |17
G40 005 <003 | <003 <003 3 11 8 ? i T : 4 21 12
GWIT| 1015 | <003 | <003 | <003 | <24 | 76 | 21 | 11 | 27 |37 | &3 | 86 | ™
GJZ | 1520 | <003 | <003 | <003 | <31 | B0 | 22 | 11| 24 | 38 | 22 | 85 | 53
GJIT3 | 07520 | <003 | <003 | <003 | <45 | 98 | 23 | 12| 30 | 51 | 23 | 110 | &1
GJ1d | 005 | <003 | <003 | <003 |<21| 83 | 20 | 7 | 19 |4 | 4 | 68 | %
GWTS | 0107 | <003 | <003 | <003 [<22| 75 | 20 | 9 | &3 | 34 | 22 | 81 | &3
GUITS | 1020 | <003 | <003 | <003 | 45 | 120 | 23 (12| a1 | 4Z | % | 91 | &
GUT6 | 005 | <003 | <003 | <003 [<21| 75 | 22 | & | 22 | 35 | 21 | 8 | %
Gule | 1020 | <003 | 005 | @005 | 28| 2 [ B [ 6| B |18 | 2| 8| B3
GJTT | 005 | 004 | 004 | 004 <21 | 68 | 17 | 8 | 20 | 28| 16 | 73 | 38
GJTT | 1,020 | <003 | <003 | <003 |<22| 56 | 15 | 7 | 18 | 25| 16 | 64 | 3

GJMB [ 1020 | <003 | <003 [ <003 | <23 [ 120 | 23 T 8 | 34| 34 | 93| 41

Gg [ 005 <003 | <003 | <003 | <22 | 97 a1 8|24 | 38|19 | 93| 4
G0 | 10-20 | <003 [ <003 | <003 | 46 | 120 | &7 S (40 | 45| 29 | 90 | o
Rektvarde . - - 10 | 200 |50 15 [ 80 [ &0 |40 | 250 | 100

1} Maturvardsverket, oktober 2008. Generella riktvarden fir férorenad mark publicerade pa Naturvardsverkets
webbplats.

2) Tillhisr PAH med medeltiog molekyhakl, ikivardet for summan av dessa ar 3 mag/Kg TS for KM

3} Tilher PAH med hog mokskylvikt, riktvardet far summan av dessa arl mg/g TS for KM

Givet platsens verksamhetshistoria och den begransade spridning som tros ske
inom omradet, kan dock inte uteslutas att lokala delytor med hogre
fororeningshalt forekommer inom omrddet. Eventuell sddan férekomst kan
sannolikt knytas till platser dir hantering eller forvaring av fororenande &mnen
skett. Lokala markforhdllanden (underliggande lera) gor emellertid att
utbredningen av sadana enstaka hotspots kan forvéntas vara begransade.
Spridning av fororeningar ut frn eventuellt férekommande hotspots bedoms
vara starkt begrdnsad, frimst foranlett av markkaraktéren pé platsen. I handelse
av att den genomforda underskningen trots allt missat ndgon lokalt forekomst
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av fororeningar, kan risken som behéftas med sddan férekomst framst kopplas
till markanvandning och i vilken grad ménniskor kommer att vistas direkt vid
det fororenade markomradet. Risken for att spridning sker till recipient eller till
boendeomréden andra &n de som finns i det direkta ndromradet till den
potentiellt fororenade delytan, beddms som liten.

Oppen grisvta samt
kbrvag.

Klargirings-
omride

kvagen:

At

L7

W Hster orl
SrkipingsvEgen

iz

Soder om
y T Landningsbanan

@L antridtariet, Killa Bruro.sa

Figrer I Cruersikisonrix 'rzgdpr'abr'z'fer'a&e: cft:I_}l.‘ar' I w:dg-:r'.sdh::}ig.sarrzr&def_

Fig 4 Oversiktkarta med prioriterade delytor inom undersékningsomradet.

Resultaten fran gjorda markundersdkningar har inte foranlett nagot behov av
att anpassa planen till forekomsten av markfororeningar. Vid omradets
framtida exploatering bor emellertid sérskild prioritet ges for kontroll av
fororeningsnivan av tungmetallerna bly och kobolt.

Lokala haltvariationer kan forekomma inom undersokningsomrédet, och

forekomst av enstaka delytor med hogre halter dn vad som nu pavisats, kan inte
uteslutas.
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HALSA OCH SAKERHET

Buller

Detaljplaneomradet utsétts i dag for buller fran framst vagtrafiken pa E18 och
Enkopingsvédgen samt spértrafik pd Mélarbanan. Vidare forekommer visst
externt industribuller. I den framtida situationen tillkommer, forutom okat
buller frdn E18 och Enkdpingsvégen, visst buller frén vigtrafiken pd Forbifart
Stockholm, sparvagnstrafik och gatutrafiken inom omradet. Det anségs déarfor
att det forelag risk for 6verskridande av riktvérden for buller inom delar av
omradet fran végtrafik och spartrafik inom och utom omradet samt fran
forsvarets verksamhet.

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebira en méttlig negativ
konsekvens for miljon da riksdagens riktvérde for buller vid nybyggnation
kommer att klaras inom stora delar av detaljplaneomradet med foreslagen
kvartersstruktur. Kommunen beddmer dérfor att genomforandet av planen ur
bullersynpunkt inte innebir sddan betydande miljopaverkan som avses i
miljobalken (MB 6 kap. 11§ ) respektive plan- och bygglagen (PBL 5 kap

185).

Riksdagens riktvarde for buller vid nybyggnation kommer att klaras for de
lagenheter som vetter mot det mindre trafikerade interna gatunatet. For
lagenheter som vetter mot Barkarbyvédgen och Majorsvigen samt
Flygfaltsvigen klaras inte riksdagens riktlinjer. Med lamplig
byggnadsutformning och ldgenhetsplanlosning kan dock malen enligt
Boverkets allminna rad samt Stockholm Lansstyrelses avstegsfall A uppnas.
Detta géller &ven om den planerade bebyggelsen langs E18 inte blir till. Det &r
dock inte mojligt att klara de bullermél pa 45 dB(A) for tyst sida som satts upp
1 kommunens miljoplan dd omrddet forutom direktbuller frén védgar i och 1
direkt anslutning till omradet &ven dr utsatt for s.k. bullerregn, framforallt fran
Forbifart Stockholm. Detta bullerregn alstrar ljudnivéer pa ca 45 dB(A) inom
hela det planerade omradet. Riktlinjen for den maximala ljudnivan (70 dB(A))
kommer inte att klaras vid ndgon gatufasad. Detta innebér att samtliga
lagenheter med gatufasad behover ha tillgéng till uteplats som vetter mot
innegard eller annan tyst sida.

I det fortsatta planarbetet rekommenderas att ytterligare bullerutredningar for
respektive kvarter genomfors. Dessa ska ligga till grund for utformningen av
planerade bostdder och parker sa att alla l1agenheter far en s.k. tyst sida samt sa
att ldmpliga uteplatslégen ska kunna viljas. For omradet ndrmast
Barkarbyviagen rekommenderas att buller fran kommande sparvégstrafik
beaktas dven i kommande berdkningarna. Vid bullernivaer pa tyst sida dver en
ekvivalentniva pa 50 dB(A) ska olika moéjligheter for att komma ner under 50
dB(A) redovisas. Vid ensidiga ldgenheter med 6ver 50 dB(A) vid fasad ska
redovisas olika mojligheter att astadkomma 50 dB(A) vid 6ppet fonster 1
sovrummet/n. Punkthus dr en mindre lamplig byggnadstyp for bostdder i vissa
delar av omradet.

Buller innebér oonskat ljud. Trafik, ventilation, grannar och restauranger ar de
vanligaste kéllorna for vad som kallas samhaéllsbuller. Utover att ménniskor
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upplever sig storda, har buller stor negativ paverkan pa hélsan. Buller paverkar
oss bdde fysiskt och psykiskt. Da avses inte ljudnivéer som ger horselskador
utan om vardagsbuller, frimst fran vigtrafik i boendemiljon. Trafikbuller stor
eller hindrar vardagliga aktiviteter som kommunikation, vila, dterhamtning,
somn och utevistelse, vilket skapar irritation och stress. Resultat fran
internationella och nationella studier tyder pa att risken for hogt blodtryck och
hjart-kérlsjukdomar okar nér bullernivaerna overstiger 55-60 dB
(dygnsmedelvirde). En mycket viktig del i skapandet av positiva ljudlandskap
ar inforandet av en tyst sida. Stressrelaterade symptom &r mindre vanliga i tysta
miljoer och dér bostaden har en tyst sida. Dér far, enligt Mistra, ljudnivén fran
trafik inte verskrida 48 dB (dygnsmedelvérde), uppmatt tva meter utanfor
fasaden. Undersokningar visar dock att &ven med en tyst sida d4r minga
patagligt storda av végtrafiken vid hoga ljllildnivéer (6ver 60 dB) pé gatusidan.
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Fig 5 Typiska bullernivaer

Tillgéng till bullerfria omraden nira bostaden ger dven battre mojligheter f6r
utevistelse vilket dr speciellt viktigt for vara barns hilsa. Somnstérning ér en
sarskilt allvarlig effekt av buller. Aven med stingt sovrumsfonster okar
somnstorningarna med 6kande bullerniva fran trafiken utanfor. For att kunna
sova relativt ostort med fonstret pd glant far ljudnivan inte vara hégre én 42 dB
uppméitt tvd meter fran fasaden (medelniva nattetid). Detta varde ar i
overensstimmelse med de nya europeiska riktlinjerna for utomhusbuller
nattetid (Night Noise Guidelines for Europe). Sovrum mot en tyst sida ger
mojlighet till ostérd somn, vila och aterhdmtning och didrmed béttre
forutsittningar for ett aktivt liv pa dagen. ' '

10 Ljudlandskap, Den goda staden kriver goda ljudlandskap, Mistra, 2007

1 Ljudlandskap, Den goda staden kriver goda ljudlandskap, Mistra, 2007
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| omraden med mattligt vagtrafikbuller (ej dver 60 dB) med tillgang till tyst sida ar
andelen storda narmare halften sa stor som nér tyst sida saknas. Vid hdga ljudnivaer

(dver 60 dB) dr dock manga storda av vagtrafikbuller trots tyst sida.

Fafarons- Bebygoolse med tyst sida Boiygoalse utan tyst sida
omrade Ljudniva, mest exponarad sida Ljudniva pa bada sidor
Effekten av <45dB | 95dB 60 di 65 dB 55dB 60 dB 65 dB
vantrafikbuller bada sidor
Allmidn stoming 3 11 21 38 22 34 57
Stind vila/aterhdmining
med sténgt [Gnster 4 i1 18 31 19 24 45
Stord vilasaterhamtning
pd uteplats/balkong 3 11 2 25 20 26 40

Tabellen angsr andel (%) som stors av vigtrafikbuller. Ljudnivdn avser dygnsmedehine (Ly, --)

Buller och vibrationer

Sambhillsbuller, som huvudsakligen omfattar transportrelaterat buller, ar fraimst
kopplat till indirekta effekter. Besvérsupplevelse, somnproblem,
samtalsstorningar och forsimrade mojligheter till vila och avkoppling ar
vanligt forekommande. Prestationer och inldrning kan pdverkas och
psykologiska och fysiologiska stressrelaterade symtom férekommer och kan ge
upphov till forsdmrad livskvalitet. Fysiologisk paverkan pa hjéartkirlsystemet
har ocksa satts i samband med storre bullerbelastning.

Upplevd stdérning

Nivaerna pé végtrafikbuller beror av flera faktorer som t ex trafikméngd, andel
tung trafik, hastighet, topografi etc. Upplevelsen av bullerstérningar beror pa
mottagarens kénslighet och pa bullrets karaktéir. Buller kan orsaka minskad
trivsel, somnstdrningar och ohélsa samt forsimrade rekreationsvirden och
naturupplevelser i frilufts- och gronomriden.

Allménna storningseffekter dr koncentrationssvarigheter, irritation,
nedstdmdhet och initiativloshet. Detta kan i samverkan med andra
belastningsfaktorer och beroende pa individens kénslighet och forméaga att
kunna hantera stress pa ldngre sikt ge upphov till olika psykosomatiska besvér
och psykosociala konsekvenser. Generellt bor man ta hénsyn till kinsliga
grupper som barn, varfor skolor, daghem och lekplatser bor skyddas i storsta
mojliga utstrackning. Vid nybyggnation bor alltid mdjlighet till tyst sida
efterstrivas. Ett stort inslag av 1agfrekvent buller ar sérskilt besvérande.
Vibrationer och stomljud kan ge upphov till sémnbesvir och i forldngningen
allmén besvarsupplevelse samt trotthet och koncentrationssvarigheter. Vid
forekomst av bdde buller och vibrationer dkar besvirsgraden av buller och &r
av samma omfattning som om ljudnivéan vore upp till 10 dB(A) hogre.

Soémnstérningar
Att sova ostort dr en forutsittning for fysisk och mental hélsa. Buller gor det

Socialstyrelsens hemsida
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svarare att somna, paverkar sémnens djup och kan viacka den som sover. Den
som storts av buller under nattsdémnen kan dagen efter uppleva minskad
somnkvalitet, trotthet, nedstimdhet eller olustkénslor och minskad
prestationsforméaga.'*

Inlarning

Buller kan medfora férsdmrad inldrning och prestation. Det dr svérare att
behélla koncentrationen pa en specifik uppgift i en bullrig milj6 &n i en tyst
miljo. Bullret dr tréttande och sénker prestationsformagan. Barns inldrning
forsamras mer av bullerstorningar 4n vuxnas. I synnerhet paverkas barn med
horselnedséttning, 1ds- och skrivsvarigheter, adhd och barn med annat
modersmal dn det talade. Studiemojligheter och annan mer komplicerad
verksamhet som kraver mental koncentration kan storas. Speciellt hos
ljudkinsliga personer och personer med annat modersmal kan dessa besvir
vara mer uttalade. Redan vid lagre bullernivaer har effekter pavisats
hénforande till forsvarad mojlighet till kommunikation och stord koncentration.
Storningen varierar avsevart med hinsyn till individens kanslighet f6r
bullerpéverkan. Enligt WHO innebér detta att man i klassrum bor ha sé laga
bakgrundsnivaer som mojligt. Undervisning kan storas redan vid ljudnivaer
over 30 dB(A). Tal och 6vrig kommunikation kan liksom prestationsforméagan
paverkas dven av mer lagfrekvent ljud. Vid kontinuerliga nivaer kring 40 dB av
lagfrekvent ljud kan studiemdjligheter och annan mer komplicerad och mentalt
kravande verksamhet som kriaver koncentration komma att stéras speciellt hos
ljudkénsliga personer. Sdrskilt noterbart dr paverkan av stomljud. Stomljud &r
lagfrekvent (20-300 Hz) och ar horbart redan vid nivaer 6ver 28 dB.

Blodtryckssjukdom och stress

Buller kan ha bade tillfallig och permanent paverkan pa manniskans
fysiologiska funktioner. En tillfallig paverkan, exempelvis av ett plotsligt ljud,
kan ge hojd hjartfrekvens och tillfalligt forhojt blodtryck. Under senare &r har
flera studier pekat pd att ldngvarig exponering for flyg- och vagtrafikbuller kan
oOka risken for hjart- och kérlsjukdomar. Men 4n sé lange ar det svart att séga
vid vilken ljudniva som risken okar.

Buller kan utlosa olika akuta fysiologiska reaktioner som exempelvis
fordndringar 1 hjarnans elektriska aktivitet, forhojt blodtryck, stegrad andnings-
och pulsfrekvens samt 6kad insondring av stresshormoner. Upprepade hoga
maxhéndelser nattetid kan ge upphov till akuta hjart-kérleffekter. I en nyligen
genomford internationell undersokning steg blodtrycket signifikant under
natten i direkt anslutning till akuta bullerhdndelser hos forsokspersonerna.
Vissa undersokningar har visat att 1dngvarig exponering for trafikbuller kan
oka risken for att utveckla hjartkéarlsjukdom.

Riskerna att utveckla hogt blodtryck ror sig i storleksordningen 10-40% for
varje 5 dB(A) 6kning av ekvivalentnivan av vagtrafikbuller i spannet 55 dB(A)
till 80 dB(A).

Rekreation

Tillgang till "tysta” gronomraden anses stimulera till motion, hdja livskvalite-
ten och verka forebyggande bade for psykisk och fysisk ohilsa, varfor skydds-
vérdet ar visentligt ur folkhélsoskyddsvinkel. Vistelse 1 ostord naturmilj6 anses
ha en gynnsam effekt pa &terhimtning efter stress. Aven ldga nivaer av sam-
héllsbuller kan stoéra denna utveckling.
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Riksdagens riktvarden
Riksdagen har angett riktvirden for trafikbuller som normalt inte bor
overskridas vid nybyggnation av bostadsbebyggelse.

Riktvirde for vagtrafikbuller vid nybyggnation av bostadsbebyggelse:
e 30 dBA ekvivalentniva inomhus
e 45 dBA maximalniva inomhus nattetid
e 55 dBA ekvivalentniva utomhus (vid fasad)
e 70 dBA maximalniva vid uteplats i anslutning till bostad

For spartrafik giller ndgot annorlunda ekvivalentnivaer utomhus namligen:
e 55 dB(A) ekvivalentniva vid uteplats
e 60 dB(A) for omradet i Gvrigt

Avstegsfall enligt Lansstyrelsen i Stockholms lan

Avstegsfall A
Frén riktvdrdena enligt kvalitetsmalen gors avsteg utomhus fran 70 dB(A)

maximal ljudnivé och 55 dB(A) ekvivalent ljudnivd. Samtliga ldgenheter ska
dock ha tillging till tyst sida for minst hilften av boningsrummen med
betydligt l14gre nivaer dn 55 dB(A). Tyst uteplats kan ordnas i anslutning till
bostaden.

Avstegsfall B
Fran riktvirdena enligt avstegsfall A ovan gors avsteg utomhus frén ekvivalent

ljudniva pé den tysta sidan. Samtliga ldgenheter ska dock ha tillgang till tyst
sida om hogst 55 dB(A) for minst hélften av boningsrummen.

Riktvarden for rekreation
40 dB(A) ekvivalentniva for friluftsomraden
55 dB(A) ekvivalentnivé for rekreationsomraden i titbebyggelse

Riktvarden foér nyetablering av industri

50 dBA ekvivalentniva utomhus dagtid (kl 07-18)

45 dBA ekvivalentniva utomhus kvéllstid (kI 18-22) samt son- och helgdag (kl 07-18)
40 dBA ekvivalentniva utomhus nattetid (kl 22-07)

55 dBA maxnivd momentana ljud nattetid (kl 22-07)

Vid nybyggnation av bostdder i ndrheten av befintlig verksamhetsanldggning
och for interna transporter inom verksamhetsomradet bor dessa riktvarden
anvéndas.

For transporter till verksamhetsomradet som sker pé allmén vég ska dock
riksdagen antagna riktvirden for vigtrafikbuller anvindas.

Regionala miljéemal

” Antalet minniskor som utsitts for trafikbullerstorningar dverstigande de
riktvirden som riksdagen stillt sig bakom for buller 1 bostdder har minskat med
5 procent till &r 2010 jamfort med &r 1998.”

13

Barkarby férrddsomride Bullerutredning efter mitning, WSP rapport TR 2006-046 R03,

Stockholm 2007
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” Tystnaden (franvaron av buller) 1 Stockholms grona kilar upprétthélls 1 minst
rddande omfattning.”

Mal i miljoplan for Jarfalla kommun 2010-2020

” Andelen boende som &r bullerstérda av vig- och spartrafik ska minska med
20 procent till 2020 jamfort med 2009.”

> Med bullerstérd menas ldgenheter dér ljudnivén Gverstiger ekvivalentnivin
55 dB(A) vid fasad som inte har tillgang till en tyst sida som understiger 45
dB(A).”

Utdrag ur dversiktsplan 2001
Bullret 1 Jarfilla ska minskas sé att en fran miljo- och hilsosynpunkt godtagbar
ljudmilj6 sdkerstélls 1 hela kommunen. Kommunen ska verka for att
bullerstorningar i befintliga bostads- och friluftsomraden begréinsas sa langt
mojligt. Vid nybyggnad av bostédder eller ny- eller véisentlig ombyggnad av
infrastruktur ska nationellt beslutade riktvarden for buller normalt inte
overskridas.
Utdrag ur den foérdjupade 6versiktsplanen
¢ Bullernivéerna inom Barkarbystaden ska i1 forsta hand klara de av riksda-
gen och Boverket antagna nationella riktlinjerna och i andra hand ska
reglerna for avstegsfall klaras.
e Samtliga bostider ska klara ljudklass B inomhus.
e Bebyggelsen intill E18 maste skyddas genom skédrmar eller vallar.
e Bebyggelsen utmed huvudgator utformas som slutna kvarter for att
astadkomma bullerskyddade miljder.
¢ Bullerutredningar krévs 1 samband med detaljplanering.

Mal i detaljplanens milj6- och gestaltningsprogram
Barkarbystaden ska ha en god ljudmiljo.

Detaljplaneomradet utsétts i dag for buller frn frimst végtrafiken pa E18 och
Enkdpingsvéigen samt spartrafik pd Mélarbanan. Bullernivaerna framgér av fig
6. P4 E18 sker idag ca 55 000 trafikrorelser per dygn, pa Enkdpings- och
Norrviksvégen ca 16 000 och pa Herrestavagen ca 10 000 trafikrorelser/dygn.

Oster om planomradet har forsvarsmakten en forraddsanliggning. Verksamheten
vid Forsvarsmaktens forradsomrade ger upphov till buller. Det har konstaterats
att riktvdrdena for externt industribuller inte 6verskrids dagtid. Till och fran
omradet kommer dagligen tunga transporter och privatbilar med personal.
Verksamhetens omfattning kommer att variera over tiden och infor
utlandsuppdrag och liknande kan den vara mycket intensiv. Normalt pagér
verksamhet bara vardagar dagtid men vid snabba utryckningar kan helg-,
kvélls- och nattarbete forekomma vid enstaka tillfallen.
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Fig 6 — buller ar 2010 fran vig och sparbunden trafik samt flyg (Nuldge) gul, beige
och orange firg klarar riksdagens riktlinjer f6r buller.
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Fig 7 Ekvivalent buller 4r 2030 fran vig och sparbunden trafik 2 m 6ver mark

utan utbyggnad (Nollalternativet) Brun och gul firg = omraden som klarar
riksdagens riktlinjer f6r bostader.
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Fig 9 Ekvivalent buller &r 2030 fran vag och sparbunden trafik 2 m dver mark efter utbyggnad
enligt planforslagets alternativ men utan skyddande bebyggelse langs E18. Brun och gul farg
= omraden som klarar riksdagens riktlinjer for bostader.
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Fig 10 Maxbuller ar 2030 fran flyg, vag och sparbunden trafik 2 m dver mark utan utbyggnad
(Nollalternativet) Brun och gul farg = omraden som klarar riksdagens riktlinjer for
bostader.
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utbyggnad enligt planférslagets alternativ. Brun och gul firg = omriaden som
klarar riksdagens riktlinjer for bostader.
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Bullerregn

Forutom direktbuller fran vdgar i och i direkt anslutning till & omradet dven
utsatt for s.k. bullerregn, bakgrundsbuller, framforallt fran Forbifart
Stockholm. Detta bullerregn, medfor en ekvivalent bakgrundsbullernivé pé ca
45 dB(A) inom hela det planerade omradet. Det dr darfor inte mojligt att fa
dygnsekvivalentnivaer <45 dB(A) i ndgon del. Diremot klaras med rétt
utformning dygnsekvivalentnivier < 50 dB(A) i alla kvarter.

Pa upp till ca 1500 m avsténd fran Forbifart Stockholm respektive frén vig E18
overstiger bullerregnet 45 dB(A). Langs Mélarbanan dr motsvarande avstand
ca 500 m.

Ar 2030 forvintas antal rorelser pa E18 ha stigit frin dagens 55 000 till drygt
100 000. Flygverksamheten kommer dock att upphora. Bebyggelsen lings E18
planeras pa grund av bullersituationen att innehdlla kontor och verksamheter.
Bebyggelsen ska utformas sa att den fungerar som bullerskydd for
bakomvarande bostdder vilket innebér forbattrad bullersituation inom omrédet.
Dock kommer lokal végtrafik och sparvagnstrafik att ledas in i omradet vilket
innebdr att hinsyn till bullersituationen méste tas vid planliggningen inom
omradet. Bedomningen ar att inom stora delar av detaljplaneomriddet kommer
riksdagens riktvarde for buller vid nybyggnation att klaras med foreslagen
kvartersstruktur. Det géller de lagenheter som vetter mot det mindre trafikerade
interna gatundtet. For lagenheter som vetter mot Barkarbyvégen och
Majorsviagen samt Flygfaltsvigen klaras inte riksdagens riktlinjer. Storningar
kan ocksa uppkomma frén verksamheter och trafik pa Barkarby handelsplats.
Med lamplig byggnadsutformning och ligenhetsplanlésning kan dock malen
enligt Boverkets allminna rad samt avstegsfall A, hogst 50 dB(A) ekvivalent
ljudniva vid minst hilften av boningsrummen uppnas. Riktlinjen for den
maximala ljudnivéan (70 dB(A)) kommer inte att klaras vid ndgon gatufasad.
Detta innebar att samtliga ldgenheter med gatufasad behover ha tillgang till
uteplats som vetter mot innegérd eller annan tyst sida. Med foreslagen
kvartersstruktur dr dock detta mojligt att dstadkomma. Undantaget dr de
punkthus som dr foreslagna langs Enkdpingsvdgen. Dessa omfattas dock inte
av denna detaljplan.

Det ér dock inte mgjligt att klara de bullermél pa 45 dB(A) for tyst sida som
satts upp 1 kommunens miljoplan dd omradet forutom direktbuller fran végar i
och 1 direkt anslutning till omradet dven dr utsatt for s.k. bullerregn, framforallt
fran Forbifart Stockholm, som alstrar ljudnivéer pa ca 45 dB(A) inom hela det
planerade omrédet.

Punkthus dr en mindre lamplig byggnadstyp for bostdder i omradet ndra E18
och jarnviagen. Med relativt slutna kvarter kan dock bostdder med hog
ljudkvalitet byggas dven inom hela detta omrade.
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Tab 6 Trafikprognos for ar 2030 efter utbyggnad av Barkarbystaden I.

40 (68)

Vig Fordon per Andel tunga | Hastighet
arsmedeldygn Fordon %
E18 100 000 10 90
Herrestaviagen 15000 — 18 000 10 50
Enkopingsvégen | 9 700 — 30 000 10 50
Norrviksvigen | 13 300 10 50
Barkarbyviagen | 3 700 — 8 000 8 50
Kalvshéllavdagen | 500 — 1 150 5 30
Flygfaltsvigen | 1 300—2 250 5 30
Trafikslag Passager/dygn Hastighet
Sparvig 120 50
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Planforslagets Bebyggelse mellan E18 och Enkdpingsvédgen planeras pa grund av bullersitua-
alternativ utan tionen att innehdlla kontor och verksamheter. For att utreda hur bullersituatio-
skyddande be- nen ser ut om den planerade bebyggelsen mellan E18 och Enkdpingsvégen inte

byggelse langs uppfors har en bulleranalys gjorts for detta scenario som alternativ 2. Utred-

E18 ningen visar att bade den ekvivalenta och maximala bullernivan for bostdderna
inom detaljplaneomradet bestdms av det buller som alstras av det interna vag-
nétet och Enkopingsvégen. Det innebdr att bullersituationen inte pdverkas av
om kontors- eller verksamhetsbebyggelsen uppfors eller ej.

Nollalternativ Den trafik som genereras av Barkarbystadens utbyggnad paverkar inte

ndmnvirt trafikmangderna pé de, for ekvivalentnivén, dominerande externa
bullerkillorna E18, Milarbanan och Forbifart Stockholm. Nollalternativet
innebdr dirfor 1 princip samma ekvivalenta buller frdn dessa som i
planforslagets alternativ. Daremot blir den ekvivalenta bullersituationen i de
Ostra delarna béttre eftersom den inte kommer att paverkas av den interna vig-
och sparvigstratiken som tillkommer i planforslaget. Det maximala bullret
styrs i nollalternativet till storsta delen av flygverksamheten och kommer
darfor att vara sdmre 1 nollalternativet dn 1 utbyggnadsalternativet.

Buller frdn férsva-  Forsvarsmakten har en forradsanliggning vid Barkarby flygfilt. Verksamheten

rets verksamhet  vid anliggningen har under senare ar indrat karaktir dd materiel i storre
utstrackning borjat fraktas 1 containrar dn pa pallar. Samtidigt pagér en
planprocess som syftar mot att bebygga omradet kring Forsvarsmaktens
anldggning med bostidder. Verksamheten vid Forsvarsmaktens forraidsomrade
ger upphov till buller. Efter inmitning av den nya containertruck som anvénds
inom omrddet har det konstaterats att riktvdrdena for externt industribuller inte
overskrids dagtid. Tidigare forslag pa avskdrmningar bedoms dérfor ej vara
nodvéndiga.

Containrar flyttas med containertruck. Trucken &r ny sedan december 2007.
Ibland férekommer dven andra tunga fordon inom omrédet. Till och fran
omradet kommer dagligen tunga transporter och privatbilar med personal.
Verksamhetens omfattning kommer att variera 6ver tiden och infor
utlandsuppdrag och liknande kan den vara mycket intensiv. Normalt pagér
verksamhet bara vardagar dagtid men vid snabba utryckningar kan helg-,
kvills- och nattarbete forekomma vid enstaka tillfallen.

Trafikméngden till forsvarets verksamhetsomrade ar sé liten att ekvivalentni-
van blir ldg, maxnivan frén tunga transporter blir dimensionerande.
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Fig 12 Ekvivalentnivan for buller fran forsvarets verksamhet. For
containerhanteringen motsvarar grinsen mellan grén och gul firg 50 dBA, dvs
riktvirdet dagtid. "

Bilaga 3

Buller fran transporter (lastbil )
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Fig 13 Max nivan for buller fran trafikverksamheten till och inom férsvarets
verksamhet. Gul firg motsvarar riktvirdet for industribuller nattetid 55 dBA

14 Barkarby férrddsomride Bullerutredning efter mitning, WSP rapport TR 2006-046 R03,
Stockholm 2007



Rekommendatio-
ner och gjorda
anpassningar

Slutsats

Bakgrund

2012-01-30 43 (68)

(det dr endast 1 undantagsfall transporter kommer nattetid sa detta riktvirde ar
1 stort sett irrelevant), en svart linje markerar 70 dBA riktvirdet f6r maxnivaer

fran vagtrafikbuller.

Detaljplanen har anpassats genom att punkthus i tidigare forslag pa
kvartersstruktur har tagits bort.

I det fortsatta planarbetet rekommenderas att ytterligare bullerutredningar {for
respektive kvarter genomfors. Dessa ska ligga till grund for utformningen av
planerade bostdder och parker sa att alla l1agenheter far en s.k. tyst sida samt sa
att ldmpliga uteplatslégen ska kunna viljas. For omradet ndrmast
Barkarbyviagen rekommenderas att buller frdn kommande sparvégstrafik dven 1
fortsdttningen beaktas i berdkningarna. I bygglovshanteringen bor sérskild
uppmarksamhet ldggas pa bullerfragorna sa att de intentioner som redovisats i
arbetet med detaljplanen genomfors. Vid bullernivéer pa tyst sida over en
ekvivalentniva pa 50 dB(A) ska olika mojligheter for att komma ner under 50
dB(A) redovisas. Punkthus &r en mindre ldmplig byggnadstyp for bostéder i
vissa delar av omradet. Vid ensidiga lagenheter med 6ver 50 dB(A) vid fasad
ska redovisas olika mojligheter att astadkomma 50 dB(A) vid 6ppet fonster i
sovrummet/n.

Inom omrédet bor hastigheten begrénsas pa de mindre gatorna och gardar bor
om mojligt vara bilfria.

Riktlinjen for den maximala ljudnivan (70 dB(A)) kommer inte att klaras vid
ndgon gatufasad. Detta innebér att samtliga lagenheter med gatufasad behdver
ha tillgang till uteplats som vetter mot innegérd eller annan tyst sida.

Vibrationer

Inom planomradet planeras for sparvagnstrafik. Sparviagen och omkringliggan-
de byggnader ligger pa finkorniga jordar vilket kan innebéra risk for vibra-
tionsproblem i byggnaderna. Infor upprittandet av planforslaget har en vibra-
tionsutredning tagits fram som beaktar mdjliga vibrationsstorningar fran spar-
bunden trafik pd Barkarbyvigen.

Detaljplanen beddms innebdra obetydlig negativ konsekvens dé endast mindre
delar av detaljplaneomrédet i anslutning till sparvégstrafik kan utsattas for vibra-
tionsstorningar. Dessa kommer dock att understiga riktlinjerna f6r god miljokvali-
tet vid nybyggnation av spértrafik om grundldggning av spartrafik och byggnatio-
ner anpassas till forhallandena langs Barkarbyvigen. Gors grundlidggning péa annat
satt finns risk for att riktlinjerna for acceptabla nivan inte klaras Anpassning av
grundlaggning av sparvig och bostadsbyggnader langs Barkarbyvigen rekom-
menderas for att undvika vibrationsproblem.

Med vibrationer avses svingningar, exempelvis fortplantade i mark. Vibratio-
ner méts 1 enheten mm/s. Risken for vibrationer beror framforallt pa vilka
markforhéllanden som rader. Ménniskans kénseltroskel brukar anges till mel-
lan 0,1 och 0,3 mm/s. Kénseltroskeln for olika personer varierar dock, liksom
nér det géller buller, ganska kraftigt. Vibrationer kan forstdrka storning som
uppstar pa grund av buller. Vibrationer kan ge upphov till sémnsvérigheter,
men kan dven orsaka att foremal ror sig i bostaden och skador pd byggnader kan
uppsta. Pa normalt grundlagda byggnader ér det dock mycket ovanligt att tag-
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vibrationer orsakar sprickor och séttningar. Risken for vibrationer dr storst nir
spértrafik och néraliggande bostadshus dr grundlagda pa finkorniga jordar.
Generellt géller att en fordubbling av avstdndet ger en halvering av vibrations-
amplituden.
De faktorer som framst paverkar vibrationer ar:

e Hastigheten pa sparvagnarna. Hogre hastighet ger hogre vibrationer.

e Fjadringen. Styvare fjddring pa vagnarna ger hogre vibrationer.

e Hjulen. Ojamn yta pa hjulen och ovala hjul ger hdgre vibrationer.

e Rilen. Ojdmna ytor pa rdlen ger hogre vibrationer.

e Banans grundléggning. En vibrationsisolerad grundlédggning ger lagre

vibrationer.

Uppsatta mal
De riktvdrden som vanligtvis anvénds for vibrationer dr Svensk standard (SS
4604861). Dér ingen storning anses rada da vibrationerna dr <0,4 mm/s RMS.

Tabell 7 Rekommenderade riktvirden och deras paverkan

<0,4 mm/s RMS Ingen storning Har anses mycket fa
ménniskor uppleva vib-
rationer storande.

0,4-1 mm/s RMS Mattlig storning Haér ger vibrationer i
vissa fall anledning till
klagomadl.

> 1 mm/s RMS Sannolik stérning Haér &r vibrationer kénn-

bara och upplevs av
ménga som stdrande.

Trafikverket har i samarbete med Naturvardsverket tagit fram Riktlinjer for
buller och vibrationer fran sparburen linjetrafik”. Déri anges riktvarden for
savil god miljokvalitet (0,4 mm/s) som hogsta acceptabla niva (0,7 mm/s).
Enligt riktlinjerna ska atgérder alltid 6vervégas da riktvéardet 6verskrids, men
de ska vara samhillsekonomiskt l1onsamma. Overskrids hogsta acceptabla niva
kan dtgirder behdva vidtas utan att de dr samhéllsekonomiskt lonsamma.

Idag utsétts inga byggnader for vibrationer.

Da ingen sparvig kommer att byggas kommer inga byggnader att utsittas for
vibrationer.

I planforslaget ges mdjlighet till sparvagnstrafik pé Barkarbyvigen. Till storsta
delen bestar huvudsakligen underlaget for bade spar och omgivande byggnader
av lera, som till storre delen ar varvig, pa friktionsmaterial (formodligen mo-
rdn) pa berg. Leran har verst en utbildad torrskorpa med en méktighet varie-
rande mellan ca 0,5 och 4 m enligt befintliga undersdkningar (se fig. 14). Av-
stdndet fran sparmitt till omkringliggande byggnader ar som lagst 13,5 m. Ut-
redningen visar att om grundlidggning sker med palning och om bjilklaget ar av
betong med korta spannvidder uppkommer vibrationer < 0,3 mm/s RMS 10 m
fran sparmitt och dédrmed klaras riktvirdet for god miljokvalitet enligt Svensk
standard (SS 4604861) pa <0,4 mm/s RMS. Med annan grundldggning eller
bjalklagskonstruktion finns risk for att riktvérdena inte klaras varken for god
miljokvalitet eller riktvardena for acceptabel niva. Vid berdkning av vibra-
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tionsnivaer i1 de nybyggda husen har utredningen antagit foljande:
e Spérvagnarna kors maximalt 50 km/h.
e Spérvagnarnas fjddring dr normalmjuk.
¢ Hjulen ér runda med jimna ytor.
e Rilens ytor dr jamna.
¢ Banan grundldggs och byggs upp vibrationsddmpad med vibrations-
ddmpning mellan rél och slipers.

Tabell 8 Berdknade vibrationer 10 m fran sparmitt vid olika grundldggning och
bjilklag

Grund- och bjalklagstyp Berdknade vibrationsnivaer
Palad grund + betong, korta spannvidder 0.3 mm/'s RMS
Platta pa mark + betong, korta spannvidder 0.7 mm/s RMS
Palad grund + styvt trabjalklag 1.0 mm/s RMS
Platta pa mark + styvt trabjalklag 2.0 mm/s RMS
Palad grund + vekt trabjalklag 2.0 mm/s RMS
Platta pa mark + vekt trabjalklag 4.0 mm/s RMS

Byggande av spéarvig regleras genom Lagen om byggande av Jarnvag dérige-
nom kommer en jarnvégsplan att tas fram infor utbyggnad av sparvigen dér
reglering av grundldggning av jarnvdgen kommer att ske.

Foljande atgérder rekommenderas for att undgé vibrationsproblem.

e Byggnader lings Barkarbyvigen ska grundldggas pa pélar eller motsva-
rande vibrationsddmpande konstruktion och bor ha bjilklag som mot-
svarar betong med korta spdnnvidder vad géller vibrationsegenskaper.

e Spértrafiken ska grundldggas och byggas upp vibrationsddmpad med vib-
rationsddmpning mellan rél och slipers. Detta kommer regleras i kom-
mande jarnvédgsplan och behover dirfor inte regleras 1 detaljplanen.

e Aven hastighetsreglering av spérvigstrafiken minskar risk for vibrations-
problem.

Risker vid transporter av farligt gods

Intill planomradet och inom planomradet sker transporter med farligt gods.
Detta kan innebéra risker for médnniskors hélsa och miljon vid olyckor med
sddana transporter inblandade. En riskbedomning har darfor gjorts.

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebéra en liten negativ konsekvens
for miljon da fler personer dn i dagsldget kommer att utséttas for risker i sam-
band med transporter med farligt gods. Utifran antalet transporter och ytterliga-
re forutséttningar har individrisk och samhallsrisk berdknats for E18 samt den
nya vigen mellan planomradet och E18, samt for Enkdpingsvdgen. Vid E18
anses inte riskerna vara acceptabel inom ungefir 30 meter fran vigkant enligt
de riskvarderingskriterier som foreslas av Stockholms Lénsstyrelse. Utanfor 30
meter dr riskerna acceptabla om atgérder for att reducera riskerna vidtas.
Farligt gods ér ett samlingsbegrepp for &mnen och produkter som har sidana
farliga egenskaper att de kan skada méanniskor, miljo, egendom och annat gods
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om de inte hanteras ritt under en transport. De huvudsakliga riskkillorna vid
transport av farligt gods utgdrs av dem som kan leda till en eller flera av
foljande tre konsekvenser; brand, explosion och utsldpp av giftiga eller
fratande kemikalier. Som farligt gods réknas bl.a. olika kemikalier, bensin och
komprimerade gaser som gasol och klor. Vad som réknas som farligt gods
finns angivet 1 2§ Lagen om transporter av farligt gods (1982:821).

Utsldpp av dmnen till luft sprids med vindens hastighet. Personer utomhus kan
skadas av t.ex. giftiga och fritande gaser. Inomhus ar forutsédttningarna battre.
Bostdder kan ge ménniskor normalt skydd i /2-1 timme.

Utslépp av brandfarliga vétskor kan leda till olika miljoskador. For att skador
ska uppstd pa ménniskor krivs i princip en antindning. Aven vid antindning ir
riskomradet for dodsfall ganska begrinsat. Riskomradet for en brand med
bensin stracker det sig enligt en studie av VTI (Végtekniska Institutet) cirka 20
meter.

Miljokonsekvenserna vid utslapp av oljeprodukter beror pé utslédppets storlek
och 1 vilken miljé som utsldppet sker. I litta jordar finns risk for fororening av
grundvatten, medan tdta lerjordar, som i Barkarbystaden, ger ett betydligt
battre skydd mot nertrdngning av féroreningar 1 grundvattnet. Vid utslapp 1
ytvatten kan en stor vattenvolym snabbt bli férorenad, i synnerhet om det dr en
kemikalie som litt blandas i vattnen. "

Individuell risk innebér risken for en teoretisk person att omkomma om denna
befinner sig pd samma plats under ett ars tid.

Tabell 9 exempel pa arlig individrisk som jamforelse

Tabell 1 Arlig genomsnittlig risk att omkomma pa grund av olika orsaker i Sverige
Dodsorsak Arlig individrisk

Traffas av blixten och omkomma  1:107 3¢-1 (1/10 000 000 per &r, 0,00001 % per ir)
Omkomma pa grund av brand 14107 3¢-1 (1/71 500 per ar, 0,0014 % per &r)
Omkomma i arbetsolycka’ 1.3-107° 5r-1 (1/77 00O per ar, 0,0013 % per ar)
Omkomma i trafiken 5-107 3r-1 (1/20 400 per ar, 0,005 % per ar)
Omkomma i  hem-  och 22:1074r1(1/4 S50 per ar, 0,022 % per &r)

fritidsolycksfall

Alla dbdsorsaker sammantaget 1-1073r-1 (1/1 000 per ar, 0,1 % per ar)
far personer 20-40 ar gamla

Alla dodsorsaker sammantaget 1107501 (1/100 per &r, 1% per &r)
for personer 60 ar gamla

'avser de personer som arbetar heltid

Sambhallsrisken &r ett matt pa risken for en population. Hénsyn tas till hur
manga som befinner sig inom ett omrade och ibland tas hidnsyn till att det finns

MKB vigutredning vig 68 Dalgrinsen-Vallbyheden vigverket
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olika ménga ménniskor inom omréadet dag- respektive nattetid. Likasa utgér
berdkningarna fran att minniskor vistas inom- och utomhus.

Foljande utgangspunkter har legat till grund for berdkningarna for samhéllsrisk
for planomradet:

o Tolv kvarter med bostadsbebyggelse planeras. Bostadshusen som planeras ar tre till fem
véningar hoga med 1100 till 1300 lagenheter. Varje lagenhet bedoms inrymma 2
personer vilket ger totalt tillskott med 2200 till 2600 personer. Dagtid bedéms 20 %
att befinna sig i omradet (6vriga pa jobb etc.) och nattetid bedoms 100 % att befinna
sig i omrddet. Nér invanarna dr hemma bedéms 90 % 1 snitt befinner sig inomhus och
10 % utomhus.

Regionala riktlinjer

Liansstyrelserna i storstadsregionerna (Stockholm, Skane och Vistra Gétaland)
har gemensamt tagit fram “Riskhantering i detaljplaneprocessen - Riskpolicy
for markanvéndning intill transportleder for farligt gods” (2006). Lansstyrelsen
1 Stockholm har gett ut riktlinjer i form av skriften ”Riskhénsyn vid ny
bebyggelse intill vigar och jarnvigar med transporter av farligt gods samt
bensinstationer” (2000). Denna rapport anger att om verksamheter ska
lokaliseras inom 100 m fran en transportled med farligt gods sé ska en
riskanalys vara ett av underlagen. Vidare anges foljande:

Vigar med transporter av farligt gods

o 25 m byggnadsfritt omrade bor ldmnas ndrmast transportleden. (Uppfylls ej)

o Tit kontorsbebyggelse ndrmare dn 40 m fran vigkant bor undvikas. (Uppfylls ej)

o Sammanhallen bostadsbebyggelse eller personintensiva verksamheter
(centrumanvindning i form av mindre galleria eller dylikt) ndrmare &n 75 m fran
végkant bor undvikas.

o Lings de sekundéra transportlederna for farligt gods dir endast enstaka
bensintransporter sker kan kortare avstand tillimpas.

Intill planomrédet gar E18, som dr en primér transportled for farligt gods.
Primér transportled innebdr att vigen dr rekommenderad for farligt gods. Intill
planomridet gar Viksjoleden och Enkdpingsvéigen som &r sekundéra
transportleder for farligt gods. Sekundér transportled innebér att farligt gods ej
far g& som genomfartstrafik. Det sekundéra vignétet ar avsett for lokala
transporter till och fran det priméra vagnétet och transporterna med farligt gods
ska foljaktligen till eller frdn verksamheter i omrédet. Nérheten till
transportleder for farligt gods stéller krav pa utformning och placering av
bebyggelsen narmast vigen.

Det farliga godset som transporteras pa de sekundira transportlederna for
farligt gods genereras av ett antal olika verksamheter som mestadels ligger i
eller i anslutning till Veddesta industriomrdde pa véstra sidan av E18.
Sammanlagt har sex bensinstationer (fig 14) identifierats och godsflodet genom
planomrédet har skattats till 12 transporter per vecka, utifrén att varje enskild
bensinstation mottar 2 transporter per vecka. Utover dessa finns ett antal
verksamheter i Veddestaomradet som mottar transporter av farligt gods. Dessa
verksamheters lokalisering har undersokts och en bedémning har gjort av
huruvida transporter till och fran dessa rimligen kommer att passera
planomrédet (se tabell 10).
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Fig 14: Bensinstationer vars leveranser har bedomts ga genom planomradet 1
och med att den nya trafikplatsen anléggs har markerats med en gul prick. E18
ar en primir transportled for farligt gods och Viksjoleden samt Enkopingsvi-
gen dr sekunddra. P4 kartan dr dven Bruttovdgen 1-5 samt Veddestavigen 19
markerade. Dessa verksamheter hanterar en viss mingd farligt gods men trans-
porterna dit antas ej gd genom planomrédet.

Tabell 10 Verksamheter i Jirfilla som omfattas av Lag om skydd mot olyckor.
Bed6émningen i tabellen av huruvida transporter kan passera planomradet ut-

gar fran att ny trafikplats tillkommer pa E18.

Beskrivning
Beddmning av av majligt
huruvida gods i de fall
transporter passage har
Kanh passera bedémts vara
Verksamhet planomradet  Adress méjlig
Giftiga och
brandfarliga
Zarlink gaser och
Sweamiconductor Naj Bruttovagen 1-5 vatskor
Giftiga och
St. Jude Medical Nej Weddestaviagen 19 | fratande &mnen
Giftiga och
brandfarliga
gaser och
Silex microsystems Nej Bruttovagen 1-5 vatskor
Giftiga och
brandfarliga
gaser och
Svedice Nej Bruttovagen 7 vatskor

Med dessa forutsattningar har berékning gjorts av forvéntat antal farligt gods
olyckor per ar pa de sekundéra transportlederna for farligt gods.

Tabell 11 Indata f6r berdkning av forvintat antal farligt gods olyckor per ar
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. MNya vagen/ Enkbpings- ; Kommentar

vagen ‘
Vigtyp  (se  tabell 22 i Tétort, 50 km/h,
Faddnngsverket, 1995) Gatafvag
Vagstricka 400 m |
ADT 17 300 fordon/dygn Prognos fér 2030, |
Andel transporter skyltade med 0,01 % 12 st tronsporter il
farligt zods veckon.

Olyckskvoten {antal olyckor per arp 1,2
enligt Kaddringsverket, 1446,

Andel singelolyckor 0,15
Index f6r farligt gads-olycka 0,03 1)
Forvintade antalet alyckor 1,4*107 (N

rmed farligt gods

| de fortsatta berdkningarna anvands 1,4-107° per ir som virde pa forvantat antal olyckor
red farligt gods (33 kallade farligt gods-olyckor, dvs olyc<or sem leder till utsldpp av farligt
gods).

Brandfarlig vitska antas utgoéra 75 % av allt som passerar planomradet och
ovriga ADR-klasser (klass 2.1, 2.3 och 6.1) antas vara lika vanligt
forekommande och tillsammans utgdr de resterande 25 %. Detta baseras pa
kidnnedom om att brandfarlig vétska ofta utgor 70-85 % av flodet av farligt
gods och att det verkar vara sa dven pd denna vigstracka, utifran listan Gver
tankbart farligt gods.

En fortsatt utbyggnad av handelsplatsen innebér att de byggnader som etableras
langs det sekundéra viagnatet for farligt gods kommer att behova samma krav
pa atgérder som 1 planforslagets alternativ. Da ingen ny trafikplats vid E18
kommer att byggas kommer antalet arbetsplatser som dr inom riskzonen for
farligt gods olyckor att vara ldgre &n i planfrslagets alternativ. Antalet
olyckstillbud berdknas vara sa pass litet att skillnaden mellan nollalternativet
och planforslagets alternativ inte innebér ndgon vésentlig skillnad 1 risk.

Planforslaget innebér att det tillkommer bebyggelse 1 anslutning till bdde
primiér transport led for farligt gods (E18) och sekundir transportled for farligt
gods (Enkdpingsvédgen och Viksjoleden). Detta kan innebidra en 6kad risk for
personskador (individrisk), skador pa viktiga samhéllsfunktioner (samhallsrisk)
och egendomsskador i samband med olyckor med farligt gods. Dérfor har en
inventering av riskerna som kan paverka omradet och en beskrivning av
riskscenarier med hansyn till eventuella framtida f6rdndringar har genomforts.
Riskbedomningen utgar fran att en ny trafikplats in till Barkarby sdder om den
nuvarande tillkommer. Den nya trafikplatsen bestir av en 6verliggande
cirkulationsplats 6ver E18 i form av brokonstruktioner. I och med den nya
trafiklésningen har transporter till bensinstationer lings Enkdpingsvigen och
Viksjoleden oster om E18 samt i omréadet vid Viksjoledens nordliga delar
beddmts gé genom planomradet. I Gvrigt har inga ytterligare riskkéllor
identifierats som bedomts kunna paverka planomrédet.

Risker vid priméar transportled for farligt gods (E18)
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Langs den priméra transportleden E18 har 72 transporter bedomts ga per dygn
utifran karteringar genomforda av fore detta Radddningsverket ar 1998 och
2006. Utifran antalet transporter och ytterligare forutsittningar har individrisk
och samhdllsrisk berdknats for E18 samt den nya vigen mellan planomradet
och E18, samt for Enképingsvéigen. Vid E18 anses inte riskerna vara
acceptabel inom ungefar 30 meter frén vigkant enligt de riskvarderingskriterier
som foreslds av Stockholms Lénsstyrelse. Utanfor 30 meter ar riskerna
acceptabla om tgiirder for att reducera riskerna vidtas. Atgirder anges nedan.

Vid 30 meter dverstigs vardet for acceptabel risk. Utanfor 30 meter ligger
individrisken inom ALARP-omradet (As Low As Reasonable Practicle), vilket
innebdr att skadeforbattrande atgarder maste vidtas. Efter ungefir 80 meter
sjunker individrisken till en niva dér risken anses som lag.

MKB:n foreslér darfor att atgérder vidtas enligt "Rekommendationer och
gjorda anpassningar” nedan for att minska individrisken till acceptabla nivéer.
Om dessa atgirder vidtas bedoms dérefter individrisken som E18 bidrar med
mot omradet som acceptabla. Fig 17 visar individrisken utomhus langs E18 vid
planomradet med vidtagna atgirder.
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Fig. 16: Individrisk utomhus lings E18 vid planomradet utan vidtagna atgirder.

Rod och gul linje avser grinserna for tolerabel (under gul), tolerabel under
vissa forutsittningar (mellan linjerna) och inte tolerabel risknivd (Gver rod)
som DNV ' foreslar.
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Fig 17 Individrisk utomhus lings E18 vid planomradet med vidtagna atgarder.

Det norske veritas,
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Ro6d och orange linje avser grinserna for tolerabel, tolerabel under vissa
forutsittningar och inte tolerabel riskniva som DNV foreslar.

Risker vid sekundara transportleder for farligt gods

Berdkningarna visar att individrisken langs de sekundira transportlederna for
farligt gods understiger 1*¥107 per &r redan vid vigkanten, vilket motsvarar
risken att traffas av blixten och ar den gréins for vad som anses som lag
individrisk. Inga atgirder bedoms som nddvandiga for att minska individrisken
langs Enkopingsvigen samt anslutningsvégen. Individrisken anses som
acceptabel vid Enkdpingsvéigen och anslutningsvigen mellan E18 och
Enkdpingsvégen. Eftersom det i omraddet kommer vistas ménga ménniskor
samt avstdndet mellan vigen och byggnader i radande forslag som kortast ar 10
meter har en olycka i form av en kollision mellan fordon och tankbil med
utslapp av brandfarlig vétska och fordrdjd antéindning riskbeddmts. Utsléppet
har d4 beddmts sprida sig Gver ett omrade pa 100 m”. Stralningsintensiteten har
beridknats uppna 15 kW/m? vid ett avstind om cirka 15 meter. 15 kW/m? &r den
stralningsintensitet som Boverkets byggregler anger som acceptabelt maximal
niva pa strilningsintensiteten gillande brandspridning mellan byggnader.
Hinsyn har ej tagits till att vinden kan pdverka flamman. En pol skulle ocksa
kunna f3 storre area. Fordon kan avvika i riktning mot byggnader och ett
utslapp med fordrdjd antdndning kan dessutom rora sig i riktning mot
planomradet, vilket gor konsekvensavstandet langre dn 14-15 m.
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Fig. 18 Individrisk utomhus langs Enkopingsvédgen och Nya vigen vid planom-
radet med vidtagna atgirder. Rod och orange linje avser grianserna for tolera-
bel, tolerabel under vissa forutsittningar och inte tolerabel risknivd som DNV
foresléar.

I analysen har konstaterats att det sekundéra vignitet 4r av underordnad bety-
delse for riskbilden i planomradet oavsett vilken trafikplats som viljs. Den
storsta riskkallan dr E18. Oavsett vilken trafikplats som viljs kommer bidraget
till riskbilden vara liten av det sekundira végnatet. I berdkningarna har den nya
trafikplatsen sdder om nuvarande forutsatts. Den nuvarande trafikplatsen har
analyserats kvalitativt. Oavsett vilken trafikplats som viljs kommer riskerna att
vara godtagbara for de sekundéra transportlederna forutsatt att de atgiarder som
tagits fram vidtas. Hur transporterna forvéntas ga genom och i anslutning till
detaljplancomradet framgér av figur 19 nedan.
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Planomrade

:':r:-n heldragon linje = ransporter med farligt gods pa E18
Bla prickad linjo — transporier med farligt gods pé och till Viksjtladen
Rid strockad linje — lransporter med farlig! gods od och till Enhképlngsy.

Yigur 3.1 Bed&mda transportvdgar for farligt gods firhi aktuellt omride om ny trafikplats Barkarhy.
Fig 19

Rekommendatio-  Foljande bedoms vara skéliga atgérder for att risknivan ska vara acceptabel:
ner och gjorda

anpassningar E18 (Primér transportled for farligt gods)

Stérkt stomme i byggnader intill E18.

Vall mellan E18 och planomrade. Vallen ska vara minst 2 meter hdg och placeras fem
meter fran vigkant eller ndrmare. - bedoms reducera stralningen mot byggnader samt
forhindra en potentiell jetflamma att nd byggnader i planomradet.

Brandklassade fasader pa byggnader ndrmare &n 30 meter fran vallen langs E18.

Gropkant/dike innanfor vallen mot E18 dér spill kan samlas. - bedoms forhindra
brandfarlig vitska och fratande dmnen att spridas mot planomradet.

Avkorningsriacke langs vigkant pa E18. - bedoms forhindra fordon som &r med i en
olycka att ldmna vigbanan. Darmed bedoms avstandet 6ka mellan olyckans
utsldppspunkt och planomradet.

Individrisken som E18 bidrar med mot omradet bedoms som acceptabla om
ovanstaende atgarder vidtas.

Dessutom rekommenderas foljande atgidrder som bor genomforas i den man
som &r praktiskt mdjliga och som forutséttningarna tillater:

o Friskluftsintag till byggnader bor placeras bort fran E18.

e Reducerad fonsterstorlek mot E18.

o Central nodavstingning av byggnadsventilation skall kunna genomforas av
rdddningspersonal, fastighetsskotare eller personal i verksamheter ndrmast E18.

Enkopingsvagen/Ny vag (Sekundara transportleder for farligt gods)

o En étgird som syftar till att hindra polutbredning ska sikerstéllas. Denna kan besta av
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en hojdskillnad mellan védg och planomrade och ska striacka sig utmed
Enkd&pingsvédgen och Nya viagen. Hojdskillnaden kan vara naturlig eller besta av en
mur, en vall eller liknande och hindra utbredning mot byggnader. Hojdskillnad
gentemot planomradet ska vara minst +2 dm och dess funktion ska sékerstillas i det
fortsatta planarbetet.

o Fasader som vetter mot de sekundéra transportlederna for farligt gods inom 15 meter
fran vigkant bor konstrueras av obrdnnbart material utan fonster. Alternativt kan
brandskyddat glas anvéndas i fonstren. Syftet med atgérden &r att inte inredning som
mobler och gardiner innanfor fonstren ska hinna antéindas innan folk har insett faran
och genomfort en utrymning.

o Utrymningsmdjligheter méste finnas bade mot Nya végen respektive Enkdpingsvigen
samt at motsatta hall. Detta for att skapa mojlighet &t personer som befinner sig i
byggnaden att utrymma byggnaden i hindelse av en olycka med farligt gods pé dessa
végar.

Nuvarande trafikplats
o Genomfors inte trafikplatsen enligt géllande forslag soder om nuvarande ska édtgérderna
beskrivna for Enkopingsvagen/Ny viag genomforas for Viksjoleden.

Alla riskanalyser innehéller osdkerheter. Osédkerheter ligger framst i valet av de
data som ligger till grund for berdkningar, i de berdkningsmodeller som
anvéands samt 1 de antaganden som gors. Dessa, 1 viss man oundvikliga,
osédkerheter fortplantas i berdkningarna och ger motsvarande osékerhet i
slutresultatet. Kvantitativa riskanalysmetoder ger ofta pa grund av sina
numeriska virden pa risknivan ett falskt intryck av att vara mer exakta och
palitliga &n de egentligen &r. Resultaten fran analysen ska déarfor tolkas som en
fingervisning, och inte som ett exakt véirde pé avstind.

Luft

I anslutning till planomradet gar E18 som berédknas ar 2030 vara en av de mest
trafikerade vigarna i lanet med over 100 000 fordonsrorelser per dygn. Detta
medfor att risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormer for utomhusluft fran
vigtrafiken lings E18 utom omrédet foreligger. En beddmning av denna risk
har déarfor gjorts.

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebéra en liten negativ konsekvens
for miljon da inga personer berdknas utséttas for halter av luftféroreningar dver
géllande miljokvalitetsnormer. Fler personer kommer dock att utsittas for luft
med forhdjda luftfororeningshalter och da dven lagre halter kan innebira 6kade
hélsorisker innebér utbyggnaden enligt detaljplanen en viss 6kad risk for
negativa hdlsoeffekter. Dessa minimeras om luftintag placeras sa att luft inte
tas fran sida som vetter mot E18 och att marken mellan E18 och husfasader
som vetter mot viagen inte utnyttjas eller uppmuntrar till stadigvarande
uppehille.

Luftféroreningar fran trafiken har betydelse for miljon, lokalt, regionalt och
globalt bl. a. i form av forsurning och dvergddning av véra ekosystem.
Utsléppen paverkar lokalt luftens fororeningshalt, vilket i sin tur ger direkta
effekter pa hilsa och trivsel, pd vegetation och byggnadsmaterial. Halternas
niva beror pa flera olika faktorer som t.ex. trafikmangd, fordonstyper,
bréansletyper, meterologiska forhéllanden, topografi etc.
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Begreppet miljokvalitetsnormer inférdes 1999 i1 Sverige, och dessa revideras
med jimna mellanrum. Miljokvalitetsnormer finns bl.a. f6r
kvévedioxid/kviveoxider, svaveldioxid, partiklar (PM10 och PM 2.5), bensen
och kolmonoxid. Miljokvalitetsnormerna anger, enligt miljobalken, ’de
fororenings- eller storningsnivder som manniskor kan utséttas for utan fara for
oldgenheter av betydelse eller som miljon eller naturen kan belastas med utan
fara for patagliga oldgenheter”.

Den svenska luftmiljon &r internationellt sett god. Luftkvaliteten i Stockholm
ndr det giller partiklar dr desto simre. Stockholm tillhor de stdder som har
hogst halter partiklar (PM10) i Europa. Utvecklingen har varit gynnsam under
1990-talet med minskande utsléapp for samtliga luftféroreningar forutom
partiklar. Partikelhalten visar inga tendenser pé att minska. Luftfororeningar
har betydelse for folkhdlsan. Halsoeffekter av trafikens luftfororeningar ér dels
direkta och dels indirekta. Astma, bronkit, lungcancer och dkad dodlighet i
hjart/kédrl- och lungsjukdomar dr exempel pa direkta hédlsoeffekter som kan ha
samband med luftféroreningar. Paverkan av luftféroreningar borjar ske redan
vid laga halter och 6kar proportionellt med 6kningen av fororeningshalterna
négra troskeleffekter verkar inte finnas. Indirekta hilsoeffekter kan uppsta
genom exempelvis forsurning.

Kvavedioxid

Kviévedioxid dr irriterande for luftvigarna och kan leda till sénkt lungfunktion.
Framforallt drabbas astmatiker men troligen dven personer med annan
luftviagssjukdom eller sjukdom i hjéirta eller kérl. Dessutom anvinds halten av
kvévedioxid som en indikator pd mdngden av andra luftfororeningar. Hoga
halter av kvdvedioxid kan tyda pa hoga halter av andra luftfororeningar. En
omfattande medicinsk hélsostudie i Stockholms lén visar pa ett tydligt samband
mellan kvédvedioxid och lungcancer. Dessutom bidrar kviveoxider till bildning
av marknéra ozon, 6vergddning av skog och mark, férsurning samt korrosion
av material.

Situationer som normalt ger haltnivéer under riktvirden for NO2'":

e mindre dn 15 000 fordon/dygn utanfor vigomradet
e mindre dn 30 000 fordon/dygn mer dn 60 meter fran vigen

Partiklar

De partikelhalter som forekommer i utomhusluften i delar av Stockholms lén,
frdmst 1 innerstaden och langs de stora infartslederna dér trafikméngden
overskrider 50 000 fordon/dygn, &r skadliga, i synnerhet for kénsliga personer.
Partiklar 1 utomhusluft har bevisats vara en bidragande orsak till 6kad
sjuklighet och dodlighet. Kopplingar har bland annat gjorts till hjart-
/kérlsjukdomar, luftrérskatarr och lungcancer. Kénsliga grupper ar troligen
framst personer med sjukdomar i luftvégar, hjérta eller kirl samt dldre och
barn. Effekter som knutits till luftféroreningar ar lungfunktionspaverkan, samt
sjukdomar i luftvdgar och cirkulationsorgan. Luftféroreningars betydelse for

MKB vigutredning vig 68 Dalgrinsen-Vallbyheden vigverket
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cancerforekomsten uppskattas till 1-2% av det totala antalet lungcancerfall per
ar.'"® Nyare forskningsrdn har visat att partikelhalten i luft ir mer betydelsefull
dn man trott for utvecklandet av lungcancer. Miljokvalitetsnormerna reglerar
ett dygnsmedelvirde som inte far 6verskridas mer én ett visst antal gdnger per
ar. Man vet idag inte sdkert vad som gor partiklarna hilsovadliga: deras storlek,
antal, massa, yta eller bestdndsdelar. Dessutom bidrar partiklar till upplagring
av tungmetaller och organiska miljogifter 1 mark och sediment, nedsmutsning
samt klimatpdverkan genom inverkan pd molnbildning och atmosfarens
stralningsbalans."”

Svaveldioxid
Forsurning samt korrosion av material. Svavelpartiklar ger upphov till dis och
dalig sikt.

Marknéara ozon
Vegetationsskador samt korrosion av material.

Koldioxid, metan, dikvaveoxid
Klimatpaverkande vixthusgaser.

Bensen, Toluen, Xylen
Bidrar till bildning av marknéra ozon.

Polyaromatiska kolvaten (PAH)
Bidrar till bildning av marknéra ozon. Upplagring 1 mark och sediment.

Uppsatta mal Regionala mal "Frisk luft”

e “Kvivedioxidhalten 30 pg/m3 som arsmedelvirde och 75 pg/m3 som
timmedelvirde ska vara uppnédda i Stockholms lén ar 2010.
Timmedelvérdet far overskridas hogst 175 timmar per ar.”

e “De sammanlagda utslédppen av flyktiga organiska &mnen (VOC) i
Stockholms 1dn ska minska med 50 procent fran 1997 ars niva till
24 000 ton &r 2010, och transportsektorns utsldpp med 70 procent fran
1997 érs niva till 9 000 ton ar 2010.”

e “Halten benso(a)pyren i luften ska inte 6verstiga 0,3 ng/m3 som
arsmedelvérde &r 2015.”

e “Halten av partiklar, PM10, i luften ska inte dverstiga: 35 ug/m3 som
dygnsmedelvérde, eller 20 pg/m3 som arsmedelvirde ar 2010. Halten
av partiklar, PM2,5, 1 luften ska inte 6verstiga: 20 ug/m3 som
dygnsmedelvérde, eller 12 pg/m3 som arsmedelvirde ar 2010.
Dygnsmedelvirdet far 6verskridas hogst 37 dygn per ar.”

Regionala mal "Bara naturlig férsurning”
¢ "De sammanlagda utsldppen av kvdveoxider i Stockholms lén ska minska
med 60 procent frdn 1995 ars niva till 16 000 ton ar 2010, och
transportsektorns utsldpp med 70 procent fran 1995 ars niva till 9 000

18 MKB for Milarbanan, Trafikverket 2010

19 Hemsida Lansstyrelsen i Stockholms ldn, 2010
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ton ar 2010.”

Utdrag ur den fordjupade 6versiktsplanen:
I Jarfélla ska alla méanniskor kunna vistas i titortsndra miljo utan att drabbas av
negativa hdlsoeffekter pa grund av luftfororeningar.

Mal i detaljplanens milj6- och gestaltningsprogram
Luftmiljon i Barkarbystaden ska vara god bade utomhus och inomhus.

Uppgifter om den nuvarande luftkvaliteten avseende kvavedioxid och partiklar
(PM10) har himtats fran Stockholms och Uppsala ldns Luftvardsforbund.

I Jarfdlla overstigs miljokvalitetsnormerna for dessa &mnen 1 dagsléget inte,
baserat pa tillgingligt data. De luftféroreningsproblem som finns ar frimst
relaterade till kvdvedioxider och partiklar fran trafiken pa de storre lederna
genom kommunen, dér nivderna kan ligga néra dygnsnormen fér PM10. Det &r
miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar (PM10) som oftast
overskrids i tittbebyggt omrade p.g.a. att trafiken dr en viktig kélla.
Planforslaget innebér dock inte att miljokvalitetsnormen for luft 6verskrids.
Det har dock visat sig t.ex. inom Danderyds kommun att det finns viss risk att
hoga halter av partiklar (PM10) kan uppkomma ldangs hogt trafikerade vigar
som E18 om vdgomradet stangs in av hdga byggnader.

Den forvintade trafikokningen pa E18 kommer att gora att
miljokvalitetsnormen for kvivedioxid och partiklar (PM-10) kommer att
overskridas i direkt anslutning till E18. D4 inga eller fa ménniskor kommer att
vistas inom detta omrade forvintas inga forhojda risker for hélsan att
uppkomma jamfort med nuliget.

Eventuellt finns risk for 6verskridande av miljokvalitetsnormen for partiklar
och kvivedioxid i anslutning till detaljplaneomrédet genom att en mer eller
mindre sammanhéngande fasad uppfors ldngs E18. I kombination med
tillkommande bebyggelse vid Barkarby station véster om motorvdg och
jarnvég kan detta forsvéra situationen. Vid hoga trafikméingder kan
sammanhéngande fasader i samverkan med att forhéllandet mellan héjden pa
husen och bredden pa véigen niarmar sig 1(h):3(b) skapa problem med
luftkvaliteten i gaturummet. Dessa forhallanden rader inte vid E18 eller pa det
interna gatunitet och dirfor riknas pa frifiltsvirden for planomréadet. Ar 2030
berdknas miljokvalitetsnormerna for partiklar (PM-10) och kvévedioxid att
overskridas i direkt anslutning till E18. Dessa berdkningar grundar sig pa
trafikprognosen 100 000 trafikrorelse och att inga avgorande forbéttringar sker
med bilparken.

Luftintag bor placeras sé att luft inte tas frdn sida som vetter mot E18.
Marken mellan E18 och husfasader som vetter mot vdgen ska inte utnyttjas
eller uppmuntra till stadigvarande uppehille.

Det sker for ndrvarande en snabb utveckling inom fordonsparken vilket gor det
svart att prognostisera utsldpp och slitage fran fordon och vigbanor.
Prognoserna bygger pa en oforédndrad bilpark.



Slutsats

Bakgrund

Nuléage

2012-01-30 57 (68)

RESURSHUSHALLNING

Landskapsbild

Planomrédet bestér idag av 6ppen obebyggd mark som tillhor Barkarbyfiltet.
En stadsmaéssig bebyggelsemiljo med en tdt kvartersstruktur planeras. Darmed
finns en risk for betydande miljopaverkan avseende landskapsbilden.

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebéra en stor konsekvens for
miljon da landskapsbilden fordndras betydligt om detaljplanen genomfors. Den
nya bebyggelsen kommer att synas péd avstand och ddrmed péverka
landskapsbilden dven utanfor planomradet. For landmérken pa féltet innebar
den planerade bebyggelsen att de med all sannolikhet kommer att erséttas av
nya. Dagens landskapsbild ersitts dérigenom av en stadsbild vilket innebér en
betydande miljopéverkan dar landskapets befintliga kvaliteter ersitts med
kvaliteter i ett nytt stadslandskap.

For att mildra de konsekvenser som uppkommer har siktlinjer och historiska
fardvégar tagits upp i gatustrukturen. En anpassning av byggnadernas hojd har
gjorts i planomradets ytterkanter. Detta ger forutsittningar for att kyrkan far en
fortsatt framtrddande roll i landskapet vilket &r viktigt f6r den historiska
kontinuiteten.

Planomradet ligger i ett kulturlandskap med dldre gardar och
fornlamningsmiljder, vilket utpekas i dversiktsplanen. Sdder om planomradet
ligger Kyrkbyn med flera kulturhistoriskt virdefulla byggnader sa som Jarfdlla
kyrka som hiarstammar fran 1100-talet och villorna utmed Kyrkvégen frn
tidigt 1900-tal. Norr om planomradet ligger Flottiljomradet med ett antal
bevarade militdrhistoriska byggnader i funktionalistisk stil.

Omradet kring Jarfilla kyrka har tidigare omfattats av byggnadsforbud genom
s.k. landskapsbildsskydd. Landskapsbildsskydd hade stod i dldre lagstiftning
(19 § naturvardslagen) och infordes innan begreppet riksintresse fanns. Syftet
var att skydda de visuella upplevelserna i landskapet. Landskapsbildskyddet for
omradet upphédvdes genom beslut av Lansstyrelsen maj 2004.

Landskapets bakgrund

Planomradet och dess omgivningar préiglas av sprickdalslandskapets karaktar
vilket ar en vanlig landskapstyp 1 regionen. Sprickdalslandskapet kédnnetecknas
av lagt beldgna leromraden och mordnhdjder som i regel stracker sig i Ost-
vastlig riktning. Nivaerna uppgar sillan till mer dn 50 meter 6ver havet. Efter
istiden var omradet en del av ett skdrgardslandskap dér den hogre marken var
oar. Aven den ligre marken hojde sig s& smaningom dver havet och blev
senare betesmark och bordig dkermark nér boséttningarna 6kade. Pa 1100-talet
uppfordes Jarfélla kyrka pa en hojd intill en korsning mellan landsvégen mot
Bergslagen och Héaradsvigen mot Svartsj6landet. P4 1910-talet etablerades
flygverksamheten pa filtet vilket gjorde sitt avtryck i det gamla
jordbrukslandskapet.

Dagens landskapsbild
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Storstadens framvixt praglar dagens landskapsbild dér bade bevarade
naturmiljoer och rester av dldre landsbygd samsas med trafikleder, flygfalt och
storskaliga byggnader for extern handel fran senare tid.

Det aktuella planomrédet ligger i en Oppen och flack dalgédng som strécker sig
frén Ost till vast. Landskapsbilden domineras av obebyggd griasmark som ger
mdjlighet till 14nga utblickar 6ver det omgivande landskapet. Det 6ppna féltet
omges av hogre liggande mark som delvis dr skogskladd och delvis bebyggd.
Hoéjderna avgrinsar naturligt det stora landskapsrum som faltet utgdr. Genom
landskapsrummet 16per idag en start- och landningsbana samt ett antal mindre
korbanor som tillhor flygverksamheten.

Planomrédet ligger 1 den nordvéstra delen av dalgdngen dér det griansar till
Barkarby handelsplats. De storskaliga butiksbyggnader ligger direkt intill
planomradet pa en hdjd som blickar ut 6ver féltet. En bit utanfor planomradet i
sydost ligger den gamla kyrkbyn kring Jérfailla kyrka traditionellt pa en hojd i
landskapet. Kyrkbyn med omnejd har tidigare haft ett landskapsbildsskydd
enligt Naturvardslagen. Handelsplatsens bebyggelsefront och kyrkbyns hojd ér
idag tydliga landmirken 1 omradet men ligger bada strax utanfor det aktuella
planomridet. Enkdpingsvégen 16per genom planomrddets véstra del fran
nordvist till sydost. Fran bade jarnvdgen, E18 och Enkopingsvigen syns idag
handelsplatsens byggnader och butikernas logotyper tydligt ver faltet.
Foljande platser i ndrheten har sdrskilda estetiska kvaliteter som behover tas
hénsyn till i fortsatta arbetet: Hojdtopparna med sin fina utblick dver
landskapet, Igelbackens dalgédng, Kyrkbyn, Tingsplatsen, Barkarby torg samt
den glesa 16vskogen vid Alsta.”’

Nollalternativet innebdr att ingen pataglig fordndring av omradet sker.
Flygverksamheten och dess start- och landningsbana blir troligen kvar.

Detaljplanens genomforande innebér att den 6ppna marken inom planomréadet
kommer att bebyggas med bostidder och verksamheter i en stadsmassig
kvartersstruktur. Bebyggelsens h6jd varierar i huvudsak mellan 4-6 vaningar.
Ett rutndtssystem av gator kommer att anléggas mellan kvarteren. Gatan strax
innanfor planomréadets sodra grans foljer landningsbanans strackning vilket
syftar till att flygets historia ska kunna avlésas 1 strukturen.
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Fig 20 Fotomontage: vy 6sterut med E18 och Barkarby trafikplats i férgrunden.

Planomradet dr markerat med en réd streckad linje.

Den nya bebyggelsen ger landskapet en ny silhuett. Bebyggelsefronten som
idag slutar i gransen mellan Barkarby handelsplats och faltet kommer att flyttas
ut pa den 6ppna marken och nirmar sig bade Kyrkbyn i soder och E18 1 vister.
Nér man passerar omradet norrut pa E18 eller jarnvigen kommer man 1
framtiden att se en stadsmaéssig bebyggelsefront till hdger istéllet for ett oppet
félt. Inga stora 6ppna ytor kommer att finnas kvar inom planomradet efter
genomforande. Mgjligheten till dppna utblickar férsvinner inne bland kvarteren
och blir endast tillgéngliga dir gaturummen Sppnar upp sig mot de dnnu
kvarvarande delarna av féltet utanfor planomradet. Dalgdngens rumslighet blir
otydligare nér den l4gre marken blir bebyggd. Den skogsklddda hjden mot
motorvagen E18 bevaras till stor del obebyggd och avgrinsar den nya
bebyggelsen mot trafikplatsen. Barkarby handelsplats kommer att integreras till
viss del och smilta thop med den nya bebyggelsestrukturen och dédrmed bli ett
mindre tydligt landmaérke dn idag. Kyrkbyn ligger hogre én den nya
bebyggelsen tack vare den naturliga marknivan, men ir inte langre ett lika
markant landmérke som nér féltet var obebyggt. Att bygga pad gammal
jordbruksmark har varit tradition i kommunen sedan landskapet borjade
omdanas under den stora utbyggnaden pa 1950-70-talen.

Sammantaget kommer det dldre kulturlandskapet vara svarare att lasa och de
naturliga landskapsformerna blir otydligare. Dagens landskapsbild ersétts av en
stadsbild dir landskapets befintliga kvaliteter ersitts med kvaliteter 1 ett nytt
stadslandskap.

Siktlinjer och historiska fardvagar har tagits upp i gatustrukturen. En
anpassning av byggnadernas hojd har gjorts 1 planomradets ytterkanter.
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Klimatpaverkan

Klimatpaverkan frén planomradet dr beroende av flera parametrar. Flera studier
och offentliga utredningar har sirskilt pekat pa vikten av insatser inom
samhéllsplaneringen for att na klimatmalen. Men studierna visar ocksa att
verktyg som hanterar fysisk planering och stadsstruktur méste kompletteras
med andra atgarder.

Det ér i hog grad stadens beskaffenhet, struktur, drift och organisation som
bestammer hur enkelt eller hur svért det blir att minska utsldppen. De svenska
utslédppen av vixthusgaser bestar till 80 procent av koldioxid fran transporter,
byggnader och industri, resten hédrrér framfor allt frin jordbruket. Inrikes
transporter star for 32 % av utsldppen vilket ar det storsta andelen. Bebyggelse
och transporter svarar tillsammans for ndstan 40 % av utslédppen.
Transportbehovet bestims 1 hog grad av avstindet mellan bostider,
arbetsplatser, produktions- och konsumtionsstéllen. Sa linge en stor andel av
de totala CO2- utslappen kommer fran transporter, kommer transportavstanden
att paverka de totala vaxthusgasutsldppen. Det finns forskning som visar att en
méangfald av servicefunktioner i ndrheten av bostéder och arbetsplatser minskar
resldngderna och paverkar firdmedelsfordelningen. I staden med den légsta
tatheten anvander hushallen 25 % mer energi till transporter 4n i den téitaste
staden, efter korrigering for socioekonomiska faktorer. Enbart 6kad
bebyggelsetithet 1 sig r inte d4r ndgon garanti for minskningar av
trafikvolymen enligt flera forskare. Trafikvolym och fardmedelsval paverkas
dven av andra faktorer som restid, pris, komfort och upplevd sékerhet och
trygghet. Dessa faktorer pdverkas 1 sin tur av hur bebyggelse och trafiknit
utformas. Attraktiva boendemiljoer i och néra titorterna med bl.a.
rekreationsmojligheter, vil utvecklade métesplatser skulle 4ven kunna bidra till
att begrinsa fritidsresandet.

Konsumtion av energi och utsldpp av vixthusgaser i byggnader och hushall ar
avhingigt bade av byggnadernas beskaffenhet, deras lokalisering och vad slags
energikélla som anvénds. Utifran ett uppvarmningsperspektiv ar det
fordelaktigt med storre, gdrna sammanbyggda hus, ddr omslutningskvoten dr sa
lag som mojligt. Villkor om férnybara energikéllor, flexibla
uppvarmningssystem samt laga el- och uppvarmningsbehov kan inga 1
exploateringsavtal eller markanvisningsavtal med byggherrarna.*’

Utbyggnaden enligt planforslaget bedoms innebdra en mattlig positiv
konsekvens for miljon da utbyggnaden innebér att en stor volym bostdder och
arbetsplatser sker med hog exploateringsgrad av energieffektiv bebyggelse 1
kollektivtrafiknira ldge med mojlighet till goda interna icke bilburna
forbindelser. Nagon berdkning av klimatpdverkan per invénare i
Barkarbystaden har inte gjorts. Redan idag har Jérfilla laga koldioxidutslapp
per invanare bdde om man jimfor nationellt och regionalt. Med den
planstruktur och de krav och riktlinjer som anges i miljo- och
gestaltningsprogrammet kommer klimatpaverkan per individ att bli ligre &n i
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ovriga Jarfdlla och mycket ldgre dn 1 ett konventionellt byggt bostadsomrade.
De bidragande orsakerna till detta dr framforallt:

Tat bebyggelsestruktur med stdrre sammanbyggda hus

Magjlighet till anslutning till fjarrvarmendt med hog andel fornyelsebar energi

Krav pé 30 % mer energieffektiva hus &n i Boverkets byggregler

Integrering av arbetsplatser, handel, servicefunktioner och bostiader

Nérhet till bade lokal och regional kollektivtrafik som blir tidigt utbyggd

Siakra, gena och trygga géng- och cykelvigar.

Krav pa tillrackligt antal cykelplatser vid bostéder och lokala malpunkter som
kollektivtrafikhallplatser, skola, arbetsplatser och handel

o Nirhet till ndrnatur och regionala naturomraden och vl utvecklade motesplatser

NATUR OCH KULTUR

Skyddad natur och biologisk mangfald

Barkarby flygplats hyser stora 6ppna griasytor med hogvuxet gris vilket gynnar
vissa fagelarter. Rodlistade arter som gynnas av biotopen och som observerats
hir &r bl.a. kornknarr och storspov. Tornfalk hédckar troligen arligen och brun
karrhok soker sin foda hér. Hér finns ocksa andra regionalt skyddsvirda arter
och arter av flyttfaglar som rastar pa Barkarbyfiltet. For dessa arter kommer
genomforandet av planen att framforallt minska deras fodosoksomraden. Inom
Jarvafiltets naturreservat dster om omrddet kommer det dock fortfarande att
finnas stora Oppna ytor for fodosok. I ndromradet hdckar dven de rodlistade
arterna goktyta, mindre hackspett, vaktel. Utbyggnaden bedoms inte patagligt
paverka dessa arters hiackningsmdjligheter.

I direkt anslutning till detaljplaneomradet finns Jarvafiltets naturreservat.
Utbyggnaden gor inget intrang i reservatet och bedoms inte heller paverka
reservatets syfte negativt. Detaljplaneomradet ingdr som en del i ett gronstrak
som forbinder Jarvakilen med Gorvélnkilen. Spridningsmgjligheterna mellan
Jarvafaltet och Gorvédlnomradet sérskilt for arter knutna till 6ppna marker
kommer ytterligare att minska p.g.a. foreslagen utbyggnad. Béllstadns dalgang
véster om detaljplaneomradet och E18 dr den svagaste ldnken i detta strék och
darfor utpekad som Ekologiskt sérskilt kdnsligt omrade (ESKO) i
oversiktsplanen pdverkas dock inte.

Utbyggnaden kommer att orsaka 6kat buller inom nérliggande delar av
Jarvafiltets naturreservat genom att bulleralstrande trafik tillkommer i
bostadsomridet och genom transport- och byggbuller under byggtiden.
Tillgéngligheten till reservatet kommer att 6ka i och med att nya ging-, cykel-
och bilvigar tillkommer inom Barkarbyfiltet. Igelbacken som foreslés bli
naturreservat 1 oversiktsplanen berdrs inte av utbyggnaden, inte heller dess
avrinningsomrade. Inga Natura 2000-omraden finns i ndrheten som bedoms
paverkas negativt av utbyggnaden.

Beddmningen ér att genomforandet av planen inte paverkar skyddade omrdden
eller Natura-2000 omréden pa ett betydande sitt. Inte heller bedoms
genomforandet allvarligt paverka overlevnadsmaojligheterna for rodlistade eller
skyddade arter.
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Kulturhistoriskt vardefulla miljoer

Utbyggnaden innebdr att det 6ppna landskapet ersétts av bebyggelse. Den snart
hundraariga flygverksamheten forsvinner. Kulturhistoriskt intressanta platser,
som redan dr arkeologiskt undersokta men fortfarande inte bebyggda,
fordndras. Planering av bebyggelse och végar ska ta hdnsyn till platsens
historia sa att den kan avlédsas i bebyggelsestrukturen. Det nya gatunétet tar
hénsyn till Gamla Enkdpingsvégen och anslutningen till Kyrkbyn ska ske
varsamt.

Omradet har en komplex historia och utgdr en del av de tidigast befolkade
omrédena i Jirfdlla. De bada vattenlederna Béllstadn och Igelbdcken, liksom
tillgdngen pa goda jordbruks- och betesmarker var viktiga forutsattningar.
Arkeologiska utgravningar pa 1990-talet, i och 1 anslutning till planomradet,
omfattade bland annat en bronsalderboplats, flera gravfilt och Kalvshélla
bytomt.

Jarvafiltet blev militdrt 6vningsfalt 1905. P4 1910-talet borjade en del av filtet
anvindas for bade civila och militira flygningar och blev ddrmed en av de
forsta platserna for flygverksamhet 1 Sverige. Kungliga Svea Flygflottilj, F8,
startade 1938. Flottiljens tillkomst innebar en omdaning av det tidigare
uppodlade landskapet. I en flack dalgéng anlades start- och landningsbanan,
vilket innebar att marknivéerna utjamnades och impediment togs bort. Ett stort
antal byggnader uppfordes for flottiljens behov. Aven omgivningarna
paverkades genom att olika typer av truppbeféstningar anlades. Ett exempel
inom planomrédet 4r Dragonbacken, i fortsittningen kallad Kalvshiélla backe,
dér ett luftvarnskanonvirn samt flera skyttevarn byggdes 1943 for att skydda
flygfiltet fran eventuella anfall. Anldggningarna togs bort hosten 2010.

Péverkan pa sjdlva kulturmiljon bedoms som liten i och med att de
arkeologiska ldmningarna ar slutundersokta, att inga byggnader finns pa
platsen och att kulturlandskapet &r fordndrat i och med tillkomsten av F8.
Negativt med den kommande planen dr att byggnationen kommer att forsvara
mojligheterna att visuellt forestdlla sig hur omrédet en géng sett ut samt att de
vida siktlinjerna till stor del forsvinner. For landskapsbilden kring Jérfélla
kyrka och kyrkan 1 sig har planen en stor paverkan av negativt slag, da kyrkan
inte langre kommer att vara lika synlig pa grund av kommande bebyggelse.

Barkarby flygfalt (F8) utgor ett kulturhistoriskt vardefullt omréade, nr 44 i
Jarfalla kommuns kulturmiljéplan, som ar antagen av kommunfullmaktige.
Planomradet, med undantag av Kalvshilla backe, ingar som en del i den
kulturhistoriskt vardefulla miljon. Del av omradet ar av riksintresse, men
enbart for militdra &ndamal.

Planomradet bestdr idag av Oppen mark, med start- och landningsbanan i
centrum. Inga dldre byggnader finns inom planomradet, varken fran
flottiljtiden eller fran ndgon annan tidsperiod. Invid gamla Enkdpingsvégen lag
Kalvshiélla, med en dokumenterad bebyggelsekontinuitet fran 1800 f Kr — 1800
e Kr. Aven Kalvshilla #r arkeologiskt slutundersokt. En mindre del av
planomradet utgors av Kalvshélla backe. Platsen finns omndmnd redan 1682
och hir fanns tva forhistoriska gravfélt samt militdra anldggningar uppforda
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under andra vérldskriget for att skydda F8. Hérifran har man fortfarande en
vidstrackt utsikt over féltet. For en lekman dr de kulturhistoriska sambanden
svara att uppfatta. Det dr landskapsbilden kring och vyerna mot Jérfalla kyrka
samt ut over flygfaltet som ar tydliga och ddrmed virdefulla.

Om ingen utbyggnad sker kommer en snart hundradrig anvéindning av platsen
att kunna fortsétta, eftersom flygverksamheten inte behover avvecklas. Den
Oppna utblicken dver landskapet kvarstar och landskapets variation med
tidigare brukad mark, impediment, mindre h6jder och skogsdungar som omger
start- och landningsbanan &r fortfarande synlig. Jérfélla kyrka kommer &dven
framover att ha ett tydligt ldge och kyrkan samt Kyrkbyn bildar en visuell
kontrast till den 6ppna marken. Kalvshilla och Kalvshilla backe, med rotter 1
forhistorien, forblir obebyggda och utblickarna mot flygfaltet fran Kalvshilla
backe fordndras inte. Gamla Enkdpingsvégens strickning fran 1930-talet
kvarligger. Den militdra anvéindningen fortsdtter, om @n i begransad
omfattning.

Flygfaltet som idag dr helt 6ppet kommer att erséttas av en bebyggelse med
stadsliknande struktur. Det innebér att de 6ppna vyerna och siktlinjerna
forsvinner. Utsikten dver hela flygfaltet fran Kalvshilla backe forsvinner ocksa
med planforslaget. Aven en historiskt intressant plats som Kalvshilla forindras
dé den bebyggs. De arkeologiska utgrdvningarna har dock tillfort ny spédnnande
kunskap om Jérfallas historia. Ett levande kulturarv f6rsvinner, da ett av
Sveriges dldsta flygfilt inte langre kan anvédndas for flygverksamhet. S4 lange
forsvarsmakten har kvar sin verksamhet vid ”Nya berget” har Jarvafiltet
fortfarande en militdr anknytning, om &n i en annan verksamhetsform och
skala. En utokad byggnation kan dock pa sikt medfora att militdren véljer att
flytta sina forrdd. 1930-talets strickning av gamla Enkdpingsvigen fordndras
delvis. Landskapsbilden kring Jarfdlla kyrka fordandras och utsikten mot Jarfélla
kyrka och Kyrkbyn forsvinner till stora delar pa grund av byggnationen.

Planen har anpassats till de kulturhistoriska vérdena genom att planeringen av
kvartersstrukturen har hdmtat inspiration i den gamla Enkopingsvigens dldsta
kénda strickning 6ver flygfaltet, innan den dndrades pd 1930-talet.
“Flygfiltsvdgen” tar upp den 6ppna siktlinjen som man idag har over filtet. En
anpassning av bebyggelsen mot Kyrkbyn ska ske. Jarfilla kyrka kommer att
fungera som blickfang i fonden av nagra av de nya vigarna. [ en kommande
detaljplan mojliggors ocksa en ny park — Kyrkparken — som ger kyrkan en ny
inramning fran véster. For att bibehalla utsikten fran Kalvshilla backe dver
flygtiltet bor antingen de planerade byggnadshdjderna hir sénkas eller ett
storre mellanrum mellan byggnaderna goras.

Det viktigaste siktsambandet idag dr utmed start- och landningsbanan, dér man
har en vidstrackt utsikt i vardera riktningen. Det &r ovanligt 1 titbebyggda
omréden. I planen foreslds “Flygfaltsvigen” fa denna funktion, sa att en
siktlinje motsvarande den idag ska hallas fri, men det &r ytterst viktigt att man
slér vakt om siktlinjen dven i kommande planer, sé att den kan bibehéllas fullt
ut.

Aldre by- och gardsnamn anvinds vid namngivning av nya viigar, gator och
platser, exempelvis Barkarbyvégen, Kalvshillavigen och Karlslundsvagen.
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For att forankra platsens komplexa historia samt gora den kind for allmédnheten
- inte minst de blivande invénarna i Barkarbystaden - bor man i den kommande
planeringen fundera 6ver hur man kan synliggéra denna. En lamplig plats for
detta kan vara i det kvarter som upplats for forskola/skola och kulturdndamal
men man kan ocksé lata historien ga igen som ett tema. Det kan ske pa
traditionella sdtt genom skyltning och konstnérliga utsmyckningar, men ocksa i
mer innovativa former.

PAVERKAN PA NATIONELLA, REGIONALA OCH LOKALA
MILJOKVALITETSMAL

Planforslaget bedoms inte med genomforda anpassningar och hinsyn innebéra
ndgra hinder for uppfyllande av nationella, regionala eller kommunala
miljomal, tvirtom kommer genomforandet att bidra till att miljomalet
”Begréinsad klimatpdverkan” uppnds genom att ett stort antal ldgenheter och
arbetsplatser skapas i kollektivtrafiknéra lagen.

Sverige har, av riksdagen antagna, 16 nationella miljomal vars syfte ar att var
miljo ska forbittras till ndsta generation, ar 2020. Utifran dessa mél har
Stockholms l4n tagit fram regionala mal som ska fungera som steg pa vigen
for att uppna de nationella malen. Dessa mal skall nds inom en generation.

De 16 nationella och regionala miljomalen
1. Begransad klimatpaverkan *

2. Frisk luft *

3. Bara naturlig forsurning *

4. Giftfri miljo *

5. Skyddande ozonskikt

6. Saker stralmiljo

7. Ingen 6vergddning *

8. Levande sj6ar och vattendrag *

9. Grundvatten av god kvalitet *

10. Hav 1 balans samt levande kust och skirgard
11. Myllrande vatmarker

12. Levande skogar

13. Ett rikt odlingslandskap

14. Storslagen fjallmiljo

15. God bebyggd milj6 *

16. Ett rikt vixt- och djurliv *

(* = Genomforandet av detaljplanen bedoms frimst berora foljande nio
regionala miljomal)

Enligt miljobalken 3 kap 1 § ska: ”mark- och vattenomréden ... anvindas for
det eller de andamal for vilka omrddena dr mest ldampade med hénsyn till
beskaffenhet och ldge samt foreliggande behov. Foretrdade skall ges sdédan
anvindning som medfor en fran allmén synpunkt god hushallning”.
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Detaljplanen har beaktat och bedoms fa foljande konsekvenser for dessa
nationella, regionala och lokala miljomal.

1. Begransad klimatpaverkan

Regionalt delmal: ”Utslappen av koldioxid i lanet per person och ar ska mins-
ka till 3,1 ton ar 2010™

Malet bedoms paverkas positivt av utbyggnaden enligt planforslaget da
utbyggnaden sker i kollektivtrafiknira lage och mark avsitts for utbyggnad av
sparbunden kollektivtrafik inom omradet. Milj6- och gestaltningsprogrammets
krav pé lag energianvdndning i bebyggelsen bidrar ocksa till maluppfyllelsen.
Detta medfor att koldioxidutslédppen per invanare forvéntas bli ldga.

2. Frisk luft

Regionala delmal berér: ’Halt av kvavedioxid™, ”’Utlapp av flyktiga organiska
amnen”, ’Halt av beno(a)pyren’, ’Halt av partiklar”

Malet bedoms i regionalt perspektiv paverkas positivt av utbyggnaden enligt
planforslaget da utbyggnaden sker i kollektivtrafiknira ldge och mark avsitts
for utbyggnad av sparbunden kollektivtrafik inom omradet. Forslagets goda
ging- och cykelforbindelser bidrar ocksa till méluppfyllelsen. Detta innebér att
utslappen av luftfororeningar forvéntas bli laga per invénare. Lokalt lings E18
kan det dock bli en viss paverkan pd personer i omgivande byggnader.

3, Bara naturlig forsurning

Regionalt delmal: > Minskade utslapp av kvaveoxider”

Malet bedoms péverkas positivt av utbyggnaden enligt planforslaget da
utbyggnaden sker i kollektivtrafiknira ldge och mark avsétts for utbyggnad av
sparbunden kollektivtrafik inom omradet, vilket bidrar till att utslapp av
kvévedioxider per invanare forvintas bli lagt.

4, Giftfri milj6

Regionalt delmél berdr: ”” Fororenade omraden™

Malet bedoms paverkas positivt av utbyggnaden enligt planforslaget da
utbyggnaden innebidr mojlighet att finansiera sanering av ev. fororenad mark
inom omrédet.

7, Ingen O6vergddning

Regionala delmal berér: Utslapp av fosforféroreningar™, ~Utslapp av
kvavefororeningar™, ’Utslapp av kvaveoxider”

Malet bedoms paverkas negativt av utbyggnaden enligt planforslaget da
utbyggnaden kommer att generera 6kade utsldpp av ndringsdmnen till
Billstadan. Paverkan minskas av anldggandet av en reningsdamm men kan inte
helt kompenseras.

8, Levande sjoar och vattendrag

Milet bedoms paverkas negativt av utbyggnaden enligt planforslaget da
utbyggnaden kommer att ge 6kade utsldpp av niringsdmnen till Béllstén. I
forlingningen kan kommande utbyggnader enligt gillande FOP frigora resurser
for att hoja biologiska mangfalden i omradets bada vattendrag.

9, Grundvatten av god kvalitet
Regionalt delméal berdr: ”Grundvattennivaer”
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Malet bedoms inte paverkas naimnvart av utbyggnaden enligt planforslaget da
inga kinda grundvattentillgangar av betydelse finns inom omradet.

15, God bebyggd miljo

Regionala delmal beror: ”’Buller”, ””Avfall””, ”Energianvandning m.m. i
byggnader”’, ’God inomhusmilj6”’

Malet bedoms paverkas positivt for delmélen Avfall, Energianvindning m.m. i
byggnader, och God inomhusmiljé om de krav och riktlinjer som anges i
forslaget till miljo- och gestaltningsprogrammet for detaljplanen genomfors.
For delmélet buller kommer inte riksdagens riktlinjer att klaras, varfor malet
beddms paverkas negativt.

16, Ett rikt vaxt- och djurliv

Regionala delmal berdr: "Hejdad forlust av biologisk mangfald™, "Hallbart
nyttjande™

Malet bedoms paverkas negativt av utbyggnaden enligt planforslaget da ut-
byggnaden kommer att generera dkade utsldpp av niringsdmnen till Billstadn
och att 6ppen grasmark av betydelse for rodlistade fagelarter kommer att for-
svinna genom att de bebyggs.

Forutsattningar for hallbar utveckling

Malet bedoms paverkas positivt da utbyggnaden sker 1 kollektivtrafikndra lage
med hoga krav pa cykelvinlighet, energieffektivt byggande, anvandarvinliga
avfallslosningar och ldngtgdende dagvattenrening.

Det klimatsmarta Jarfalla

Malet bedoms paverkas positivt genom hoga krav pa minskad
energianviandning i Barkarbystadens bebyggelse, mojlighet till
fjarrvarmeanslutning med hog andel fornybar energi samt nirhet till
kollektivtrafik och goda cykelfrutséttningar.

Det goda livet i Jarfalla

Malet bedoms paverkas bade positivt och negativt. Positivt da invanarna
kommer att ha god tillgéng till bostadsnéra natur, negativt p.g.a. att hela
detaljplancomréadet dr utsatt for s.k. bullerregn och inga ldgenheter forvintas
klara 45 dB(A) pa tyst sida samtidigt som ett relativt stort antal kommer att ha
en bullerstord sida. Negativt da vattenkvaliteten som tillfors Béllstadn inte
kommer né foreslagen miljokvalitetsnorm. Ambitionen dr dock hogt satt pd
rening av dagvattnet fran Barkarbystaden.

Det miljomedvetna Jarfélla
Malet bedoms inte paverkas.
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FORTSATT ARBETE

Miljokonsekvensbeskrivningen rekommenderar att mer detaljerade bullerut-
redningar for respektive kvarter genomfors sé att alla 1dgenheter far en s.k. tyst
sida samt s4 att lampliga uteplatsldgen ska kunna viéljas, att krav stills pa att
alternativa 16sningar redovisas for ldgenheter som inte klarar 50 dB(A) pa s.k.
tyst sida, att uppfoljning sker av reningsdammens funktion och effekt, att
byggnader och sparvig uppfors sa att vibrationsstorningar inte uppkommer, att
byggnadernas hdjd sdnks dnnu mer i det kommande planomradet mellan aktu-
ell detaljplan och Jarfdlla kyrka samt att man 1 kommande planering fortsétter
att synliggora omradets komplexa historia.

UPPFOLJNING AV BETYDANDE MILJOPAVERKAN

MKB:n foreslar uppf6ljning av den miljopaverkan som utbyggnaden medfor 1
form av:
o ctt utarbetat kontrollprogram for funktion pa reningsdammarna och vattenkvaliteten pa
det vatten som slapps ut till Béllstadn. Ansvarig for detta bor vara tekniska namnden i
Jarfélla kommun.
o dokumentation av plats och landskap fore och efter utbyggnad.
o Uppfdljning av efterfoljandet av detaljplanens milj6- och gestaltningsprogram.
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LITTERATURFORTECKNING/ ANVANT UNDERLAGSMATERIAL

Fordjupad 6versiktsplan for Barkarbystaden

Oversiktsplan for Jérfilla kommun

Miljoplan for Jarfalla 2010-2020

Milj6- och gestaltningsprogram for Barkarbystaden I

Barkarbystaden I, Jarfdlla kommun Bullerutredning for detaljplan,
Ingmanssons, 10-04-30

Trafikutredning Barkarbystaden, Trivector, 10-03-26

Trafikprognos for ar 2015 och 2030 Skilby och Barkarbystaden, Vigverket
konsult, 2008-09-29

Miljoteknisk markundersokning MIFO Fas 2, Barkarbystaden 1, Jarfilla
kommun, Geosigma, september 2009

Riskhénsyn i detaljplan Barkarbystaden 1, del av fastigheten Barkarby 2:2,
Jarfalla kommun Tyréns, 10-02-05

Losningar for dagvattenhantering vid Barkabyfiltet, Jarfalla Kommun, PM,
SWECO, 09-11-27

Dagvattenutredning for Barkarbyfaltet, SWECO, 05-02-01
Luftféroreningar kontakt med SLB analys

Vibrationsutredning Bjerkings 11-06-17 ,

Ras- och skredriskkartering, WSP, 11-05-26

Oversvimningskartering DHI, 11-04-27

PM Kyrkparken dagvattenanlaggning. SWECO, 10-05-10

Bilagor
1. Lansstyrelsens yttrande dver avgransning

Per Skyllberg
Miljoplanerare



