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1. PARKERING

Parkering baseras pa en sa kallad harledd efterfragan, detta innebéar att méanniskor
inte kommer till attraktiva parkeringsplatser for att parkera, utan de kommer for att
handla, jobba, bo osv. Parkering mojliggor tillganglighet for en resa som sker med
bil, oftast med egen bil. Det samlade utbudet av parkeringsplatser, pa gatu- och
tomtmark, i allmanna garage samt inom fastigheter, utgor en integrerad del av kom-
munens trafiksystem och maste hanteras i sitt sammanhang. KTH har gjort en av
Sveriges mest omfattande analyser och litteraturstudie om parkering?. 1 denna studie
var en av slutsatserna att parkeringsreglering tillsammans med ekonomiska styrmedel
(trangselskatt, taxan for kollektivtrafik) de viktigaste styrinstrumenten for att uppna
en hallbar balans i trafiksystemet.

Parkeringar har olika funktioner langtidsparkering (bostadsparkering), halvlang-
tidsparkering (parkering vid arbete) och korttidsparkering (inkop). Det kan uppsta
konflikter mellan gatuparkering for lang- eller halvlangtidsparkering vid bostaden
eller arbetet med behovet av korttidsparkeringar. For effektiv nyttjande av parkering
och undvika konflikter behdver behovet av respektive parkeringsfunktion identifieras
och kvantifieras.

Figur: En oversiktlig parkeringstaxonomi
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| Jarfalla kommun finns idag privata bilparkeringar (inom fastigheter), halvoffentliga
bilparkeringar (kopplade till en viss funktion t.ex. idrottsanlaggning, butiker) och
offentliga bilparkeringar. For att fa en bild om funktionerna kommer i konflikt be-
hovs en bild av hela parkeringsbestandet for att kunna forsta utbudet oavsett om den
ar privat eller offentlig och sedan kunna reglera efterfragan.

For att kunna hantera behovet och efterfragan av offentlig parkering forutsatts att den
privata ar sakerstalld. For att kontrollera att den del av trafiksystemets som ska besta
av privat parkeringen ska detta hanteras i detaljplane- och bygglovsskedet. | PBL

1 Centre for Transport Studies (2013) Parkering som styrmedel for en fossilfri fordonstrafik
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anges att en tomt som ska bebyggas ska ordnas sa att det pa tomten eller i narheten
av den i skalig utstrackning finns lampligt utrymme for parkering, lastning och loss-
ning av fordon. Enligt lagen om vagtrafikdefinitioner raknas saval bilar som cyklar
som fordon. Detta ska sékerhetsstallas genom redovisning av bl.a. parkeringsbehov
och utformning.

I kommunen idag ar den offentliga bilparkeringen inte prisreglerade (undantag
Barkarbystaden och Soderdalen) eller tidsreglerad. Datumparkering som rader i
kommunen &r en 6vergripande reglering som inte ar platsspecifik eller funktionsan-
passad. Detta innebdr att de tva viktigaste styrmedlen saknas for att uppna en balans.

En obalans mellan utbudet och efterfragan av parkeringens kan ge effekter pa bade
ekonomi och trafiksystemet. De vanligaste orsakerna till att parkeringsbehovet och
efterfragan behover studeras ar:
e Parkering tar plats, pa gatan och kvartersmark, dar konkurrerande anvéandning
finns
e Parkering har en kostnad (anléagga och drifta) och har darmed paverkan pa
fastighetsekonomi och offentlig- och privatekonomi.
e Parkering bidrar till trangsel genom alstring av bilresor samt soktrafik.
o Efterfragan ar vasentligt stérre an utbudet.

1.1 Infartsparkering

Infartsparkeringar utgor en viktig del i den regionala kollektivtrafiken och ska moj-
liggora ett smidigt byte mellan bil och cykel till kollektivtrafik. Syftet med infarts-
parkeringen for bil ar att framst utgora ett komplement for de kollektivtrafikresenarer
som bor i de delar av lanet dar kollektivtrafikens resandeunderlag inte ar tillrackligt
for att erbjuda kollektivtrafik med sadan turtathet och narhet att det fungerar for re-
sendrens hela resa. Tanken dr att parkeringen ska bidra till att fler personer valjer att
stélla bilen vid narmsta kollektivtrafikknutpunkt istallet for att ta bilen hela vagen till
malpunkten.

Hur bra infartsparkeringen fungerar beror mycket pa var geografiskt och i trafiksy-
stemet den sker. Det finns en risk att infartsparkeringar leder till att resor som annars
hade skett med kollektivtrafik, gang eller cykel for hela eller delar av resan nu sker
delvis eller helt med bil. Det finns ocksa en risk att infartsparkeringen nyttjas som
parkering till bostader eller narliggande arbetsplatser.

1.1.1. Allmén platsmark

Allman platsmark eller gatumark &r gata, vag, park, torg eller annat omrade som en-
ligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Markens dndamal anges i detalj-
plan eller omradeshestammelse. For parkering pa allméan plats anges markens énda-
mal som exempelvis gata/véag och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift
(LTF) eller trafikforordningen. Dagens infartsparkeringar ar beldgna pa allméan
platsmark med ett undantag (SI6jdvéagen).

11.2. Kvartersmark
Kvartersmark eller tomtmark definieras enligt plan- och bygglagen som ”mark som
enligt detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade”, till exempel kan 4n-
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damalet vara parkering. Primara anvandningen for parkering pa kvartersmark ar bo-
endeparkering eller parkering for privata intressen. Parkering pa kvartersmark kan
agas av antingen kommunen eller privata aktorer.

Vad det géller parkering finns det en tydlig skillnad mellan kvartersmark och allméan
platsmark. Pa allman platsmark far kommunen inte hyra ut mark, till exempelvis
reserverade parkeringsplatser, utan marken ska vara tillganglig for allméant nyttjande.
Det enda undantaget som ar tillatet enligt trafikforordningen ar platser for rorelse-
hindrade och beskickningsfordon. Den dispens som finns for lokala trafikforeskrifter
ar boendeparkering.

For att kunna begransa nyttjandet av infartsparkering finns ett parkeringssystem ut-
vecklat dar ytan antingen stangs av med bom och tillgangligheten endast tillats med
validering med hjélp av sin SL-biljett. Eller sa &r parkeringen avgiftsbelagd men gra-
tis eller subventionerad for de med SL-biljett. FOr att kunna nyttja ett biljettsystem
baserat pa SL-biljetten forutsatter det att marken ar kvartersmark.

1.1.3. Omvaérldsanalys

| Danderyd kommun tillampas ett tillstand for att nyttja infartsparkeringen till spar-
bunden trafik. Dispensen ar mojlig for boende i Danderyds kommun. Likt boende-
parkering men avser endast infartsparkeringarna. Infartsparkeringar &r reserverade
for Danderyds medborgare mellan klockan 7.00-16.00 pé vardagar. Ovrig tid &r par-
keringarna dppna for samtliga bilister. Under 2020 kommer avgift att inféras, nar ar
inte beslutat. Under tiden mellan 7.00-16.00 kommer det att kosta 5 kronor per
timme och maximalt 30 kronor om dagen att parkera pa infartsparkeringarna. In-
fartsparkeringen &r belagen pa kommunens mark och ar reglerad som allman plats
eller kvartersmark.

| Upplands Vasby kommun finns en infartsparkering vid pendeltagsstationen som ar
avgiftsbelagd. Avgiften ar 20 kronor for 12 timmar pa vardagar. Det ar gratis pa 16r-
dagar, sondagar, helgdagar och dag fore helgdag. Det finns ingen tidsbegransning for
fordonet att parkera pa infartsparkeringarna. Upplands Vasby har avgiftsreglerad
parkering pa allman platsmark som &r belagen i centrala delar.

Upplands Bro har infartsparkeringar vid pendeltagsstationerna i Kungséngen och
Bro. Tillaten parkering ar hogst 24 timmar i foljd pa vardagar, utom dag fére son-
och helgdag. | Bro ar parkeringen utspridd pa tre platser och ar avgiftsfri.

I Kungsangen ar parkeringen avgiftsbelagd med 5 kronor/timmen men med en aktiv
periodbiljett om minst 30 dagar pa ett SL Access-kort ar parkeringen gratis.

I Sollentuna finns totalt sju infartsparkeringar som dr beldgna angréansande till pen-
deltagsstationerna. Samtliga parkeringar ar avgifts och tidsreglerade med 20 kr/12
timmar.

2. SLUTSATS

Infartsparkeringen syftar till att anvéndas av kollektivtrafikresenérerna vilket beho-
ver sdkerstéallas med genomténkt placering och utformning. Problematiken som upp-
star med dagens utformning av flertalet infartsparkeringar i Jarfalla kommun &r att
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ytan ar utformad for allman parkering. Det innebér att idag ar det svart att folja upp
hur manga av bilisterna som nyttjar parkeringen som reser vidare kollektivt. Det
finns en 6nskan att reglera ytan sa att ytan sakerstélls att den nyttjas av kollektivtra-
fikresenarer. Anvandningen av marken paverkar méjligheten till utformning och
nyttjande av ytan.

Infartsparkering ar en funktion inom parkeringssystemet som i sin tur bestar av en
del av kommunens hela trafiksystem. For att kunna besvara om behovet och efterfra-
gan av infartsparkering ar i balans forutsatts att hela parkeringssystemet i kommunen
ar i balans. Det innebér att funktionerna av kommunens parkeringssystem behdver
identifieras, kvantifieras och regleras med taxa och tid/funktion. | dagslaget ar endast
delar av Soderdalen och Barkarbystaden reglerad. Detta innebar i praktiken att det &r
svart att begransa och kontrollera nyttjandet av parkering pa allman platsmark oav-
sett om det ar kantstensparkering i centrum/villabebyggelse eller infartsparkering.
Under 2020 uppdaterar park- och gata kommunens parkeringsstrategi, parkeringsplan
och parkeringsnorm.

2.1. Infartsparkering

Infartsparkering, dar bilburna resendrer kor till en parkeringsplats for att byta till kol-
lektivtrafik, syftar till att vara ett komplement i kollektivtrafiksystemet dér kollektiv-
trafiken, ga eller cykla inte ar tillrackligt attraktivt. Nér parkering placeras pa allman
platsmark saknas det stod i trafikforordningen for att kunna 6ronmaérka platserna for
kollektivtrafikresenarer eller exkludera andra kommuners medborgare fran att nyttja
parkering pa allman platsmark. Lokala trafikforeskrifter om parkering far innefatta
sarskilda bestammelser for att underlatta for dem som bor i ett visst omrade att par-
kera inom detta omrade. Om det behdvs av sarskilda skal far vissa parkeringsplatser i
omradet reserveras for de boende genom sadana bestammelser ex boendeparke-

ring. Det saknas alltsa stod for att kunna tillampa detta for infartsparkering for med-
borgare.

For att kunna sékerstalla att kommunens infartsparkeringar anvands av kollektivtra-
fikresenarer behover den regleras sa att ytan sarskiljer sig fran 6vrig parkering. Sa
ldnge ytan inte begransas kan den nyttjas som korttidsparkering, parkering for bosta-
der och till nérliggande arbetsplatser. Det innebér begransningar i att folja upp efter-
fragan pa infartsparkering och kontrollera behovet.

For att kunna begransa nyttjandet av parkeringsplatserna forutsatter att det ar kvar-
tersmark. For att kunna reglera en infartsparkering for bil ska den vara planlagd, eller
inom rimlig tid bli planlagd som kvartersmark, och reglerad med uppsatta vagmarken
for att sakerstélla att parkeringen anvénds som infartsparkering. Vid behov kan ytter-
ligare styrmedel inforas sasom accesskortlasare, avgifter eller tidsreglering.

Kollektivtrafiksystemet ar regionalt och inte kommunalt vilket innebér att exkludera
andra kommuners medborgare att nyttja infartsparkeringen frangar trafikforvaltning-
ens riktlinjer for infartsparkering.



