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SAMMANFATTNING

I den expansionstakt Jarfalla kommun befinner sig i och forvantas befinna sig i under
en tid framdver, dér nya stadsdelar vaxer fram och andra fortatats, ar det troligt att
efterfragan pa tillgangliga parkeringsplatser kommer att 6ka. Nar invanarna i kom-
munen 6kar kommer sannolikt dven antalet fordon att 6ka.

Mark kan anses som en vardefull resurs och det ar viktigt att samsas om utrymmet.
Malet bor vara att i alla markanvandning nyttja transportinfrastrukturen pa ett effek-
tivt satt.

Att ta fram en kommunovergripande helhetsplan for parkering i kommunen, inklu-
sive infartsparkeringen, ar ett komplext arbete dér flera olika faktorer spelar en viktig
roll. Bygg- och miljoforvaltningen har genomfort en utredning i syfte att beskriva
dagens parkeringssituation. Utredningen har kartlagt antalet befintliga kommunégda
parkeringsplatser samt hur dessa regleras av radande lagar, normer och styrdoku-
ment. | utredningen lyfter forvaltningen fram forslag pa atgarder, bade pa kort och
lang sikt. Vid infartparkringarna i Jakobsberg samt Kallhall kommer det bland annat
att tillkomma cirka 50 - 60 nya platser pa respektive infartsparkering. Vidare foreslas
en revidering av parkeringsnormen i syfte att aterspegla Jarfalla som bade den tata
staden och de stora villaomradena med lag exploateringsgrad samt underlatta om-
stallningen till ett hallbart samhélle. Att fortsétta arbetet med mobilitetsatgarder och
infora dem kommunévergripande ar dven nagot som férvaltningen foreslar.

Ovanstaende atgarder &r nagra av de forslag som namns i utredningen, men da fragan
om parkeringen beror ett stort omrade med flera olika faktorer finns det dven ett be-
hov av att ta fram en trafikstrategi. Tillsammans med 6vriga styrande dokument bi-
drar trafikstrategin till att utveckla kommunen i en mer hallbar riktning. Trafikstrate-
gin bor ses som ett dvergripande styrdokument for transportsystemetet och kan visa
hur kommunen mest effektivt kan utveckla transportsystemet och markanvandning i
samband med 6vrig fysisk planering.

1 UPPDRAG

I samband med att Mal och budget 2019-2021 fér Jarfalla kommun?® antogs av kom-
munfullmaktige gavs tekniska ndmnden i uppdrag att ta fram en kommundévergri-
pande helhetsplan for parkeringsplatser i kommunen, inklusive infartsparkeringar.

2 AVGRANSNING

Utredningen syftar i forsta hand att hantera parkering pa allman platsmark i Jarfalla
kommun och kommunens fastighetsmark. Darmed foreslas inga atgarder som ror
privata fastighetsdgares mark.

1 Antagen av kommunfullméktige 2018-12-17, Kst 2018/448 § 218
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3 SYFTE

Under 2017 antogs kommunens parkeringsnorm som reglerar hur bil- och cykelpar-
kering ska planeras vid ny- eller ombyggnation. For det befintliga bestandet av par-
kering finns det for narvarande inget dvergripande och styrande dokument. Helhets-
plan for parkering i Jarféalla syftar darmed till att identifiera hur kommunen bor han-
tera det befintliga parkeringsbestandet i Jarfalla kommun. Planen mynnar ut i ett an-
tal atgardsforslag som pa kort och lang sikt syftar till att paverka och forbéattra parke-
ringssituationen i hela kommunen.

Utredningen har utgatt fran de tre hallbarhetsaspekterna ekonomisk, social och eko-
logisk hallbarhet.

4 BAKGRUND

4.1 Kommunen expanderar

Jarfalla kommun &r pa vag att utvecklas till en regional stadskarna i norra Stockholm.
Stora bostads- och infrastrukturplaner ger Jarfalla viktiga forutsattningar for att véxa.
Kommunen ska véxa med kvalitet och sakerstalla att forutsattningarna for att véxa éar
langsiktigt hallbara. I takt med att kommunen fortatas okar andelen invanare som
belastar transportsystemet. Befolkningen prognostiseras 6ka fran dagens 79 000 in-
vanare till cirka 118 000 invanare ar 2030, detta leder till ett 6kat antal resor i kom-
munen. Den kraftiga expansionen kommer darmed att stalla hoga krav pa hur vi re-
ser. Mark &r en vardefull resurs och det ar viktigt att samsas om utrymmet samt
nyttja transportinfrastrukturen pa ett effektivt satt.

Hur trafiken flyter paverkas av trafiksystemets utformning, som i sin tur styr valet av
fardmedel. Det kommer darfor vara viktigt att planera sa att valet av hallbara fard-
medel ska vara enkelt. Fler invanare ute i trafiken staller hogre krav pa vagarnas
framkomlighet, dar trimningsatgarder i vagnatet kommer att vara aktuella till en viss
grans, nar rusningstoppen ar nadd ar det dock inte &r mojligt att bygga bort trafikpro-
blem s& som kder och trafikstockningar. Fler fordon i rorelse stéller dessutom storre
krav pa tillgangliga parkeringar. Om fler véljer bilen som fardmedel 6kar belastning-
en pa vagnatet och efterfragan pa parkering. Transportinfrastrukturen bér méjliggora
att fler kan vélja olika fardmedel for att fordela trafiken och pa sa satt skapa ett effek-
tivare anvandande av infrastrukturen. Investeringar i, och noggrann planering av,
trafikinfrastrukturen ar darmed en av de atgarder som tillsammans med andra inve-
steringar i gang- och cykelnatet bidrar till ett battre trafiksystem.

Det enda langsiktiga som kan 6ka kapaciteten i transportnatet och samtidigt oka till-
gangligheten ar att anvanda vara ytor effektivare. Att dka tillgangen till hallbara
transportmedel som kollektiv-, cykel- och gangtrafik samtidigt som vi styr efterfra-
gan pa vara vagar och allmanna ytor (t.ex. parkering). Det behovs flera olika typer av
atgarder och en langsiktig ambition for ett hallbart transportsystem.
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4.2 Trender inom parkering

| takt med en fortsatt urbanisering och fortatning okar efterfragan pa parkering pa
gatumark och i parkeringshus. Det blir sérskilt tydligt nar tidigare parkeringsytor
anvands for andra andamal t.ex. cykelfalt eller bredare gangbanor.

Inom transport talas det mycket om autonomi, el som drivlina och digitalisering. |
framtiden kan det vara mojligt att fordonen sjalva aker och parkerar pa en ledig par-
keringsplats, antingen i narheten eller pa ytor som inte ar lika attraktiva for stadsmil-
jon. Da inga forare behovs for att parkera fordonen sa kan parkeringsplatser undantas
fran tillganglighetskrav och darmed bli kompaktare bade pa hojden och sett till ytan.
Det &r dock viktigt att poangtera att detta ligger langt fram i tiden. Digitaliseringen
kan dven vara ett bra hjalpmedel vid parkering. | forsta hand kan det handla om att
erbjuda smidiga betallésningar till kunderna. Det digitala kan ocksa anvéandas for att
redovisa och tala om for bilen eller féraren vart det finns lediga parkeringar. Detta
forekommer redan, bland annat i Géteborg som lange har redovisat lediga parke-
ringsplatser digitalt.

Manga kommuner tillampar ett mer flexibelt parkeringstal an vad som var brukligt
tidigare. Idag ar det vanligt att kommuner bedémer parkeringstalet for en specifik
fastighet utifran dess mojlighet till att erbjuda alternativa transportsatt och hur pass
latt det anses vara att leva utan att dga en bil. Ett koncept som borjar ersétta parke-
ringsnorm ar “mobilitetsnorm”, det anvénds bland annat i Sundbyberg. Dér ar det
inte tillgangen till parkeringsplatser som ar centralt utan mojligheten till ett flexibelt
resande.

En trend inom planering &r att parkeringens centrala roll ifragasatts. Det ar inte
langre en sjalvklarhet att tillgangen till parkering ska vara overflédig, utan dagens
planering utgar garna ifran att behovet kommer att minska, att efterfragan pa mobili-
tetstjanster och andra fardsétt kommer att leda till att vi inte langre behdver ha parke-
ring langs med varje ledig yta i staden. Parkering anvands som ett verktyg i resan
mot att férandra hur vi véljer att resa.

Det borjar bli mer och mer accepterat att betala for sin parkering, inom tét bebyg-
gelse ar det mer regel &n undantag. Aven kostnaden i garage tillampas pa ett sddant
satt att den ska aterspegla den faktiska kostnaden for att anldgga dessa parkerings-
platser. Just kostnaden for parkering anvénds ofta inom planering for att styra efter-
fragan av parkeringsplatser och dven som ett styrmedel for att paverka hur folk valjer
att resa. Ju dyrare totalkostnaden (slitage, bensin och parkeringskostnad) for en resa
med bil blir, desto storre ar sannolikheten att folk valjer att resa mer hallbart.

En annan uppkommande trend &r att anlagga laddningsstolpar for elbilar pa allman
platsmark. | ndromradet ar det framst Stockholm, men &ven Uppsala som ar proak-

tiva i sitt arbete. Juridiskt finns det dock ett par hinder kring vad som galler och hur
radande reglering for parkering kan anvandas.

5 FORUTSATTNINGAR | JARFALLA

Parkeringstillgangen &r ett styrmedel som anses paverka hur vi valjer att resa mellan
tva platser. | ambitionen att uppna ett mer hallbart transportsystem och minska bilre-
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sandet ar det viktigt att pa kort sikt paverka anvandningen av bilen snarare an sjalva
bilinnehavet. P4 lang sikt kan det minska det upplevda behovet av att 4ga en bil och
darmed minska biltatheten.

Nedan listas nagra forutsattningar som kan anses vara viktiga att ha med vid utvarde-
ringen av eventuella atgarder.

5.1 Biltathet

Biltathet presenteras arligen av SCB (Statistiska centralbyran) som en del av rappor-
ten om fordonsbestandet i landet, traditionellt sett raknas biltathet i antal bilar per
1000 invanare. Dock har benidmningen “fysiska personers bilar per 1 000 invénare”
tillkommit de senaste tva aren. Med skillnaden gar det bland annat att fanga upp
kommuner déar stora andelar leasingbilar forekommer.

Biltatheten i Jarfalla, avseende personbilar i trafik, var 375 personbilar per 1 000
invanare ar 2018 (Trafikanalys, 2019). Det kan jamfdéras med snittet i Stockholms lan
som var 398 personbilar per 1 000 invanare. Sett till antalet bilar skrivna pa fysiska
personer &r siffran nagot lagre, 322 bilar per 1 000 invanare i Jarfalla, att jamfora
med 269 bilar per 1 000 invanare som snitt i Stockholms lan. For en jamforelse mel-
lan kommuner inom Stockholms 1&n se Tabell 1.

Danderyd, Sollentuna, Stockholm och framforallt Solna har en betydligt 1agre andel
av bilar som &r skrivna pa fysiska personer an resterande kommuner i tabellen nedan.
Dérfor ar det inte brukligt att jamfora biltathet i absoluta belopp for Jarfalla kommun
med dessa kommuner. Biltatheten inom Jarfalla kommun ar lag om jamfort med 6v-
riga kommuner i tabellen.

Tabell 1 Bilinnehav bland utvalda kommuner inom Stockholms lan, ar 2018

Kommun Totalt antal bilar per Fysiska personers bilar
1 000 invanare per 1 000 invanare
Upplands Vasby 403 343
Vallentuna 473 399
Osteraker 460 385
Jarfdlla 375 322
Upplands-Bro 416 359
Tiby 427 355
Danderyd 528 338
Sollentuna 463 313
Stockholm 370 195
Sundbyberg 318 226
Solna 504 221
Norrtilje 530 431
Stockholms lan 398 269
Sverige 477 376

| Tabell 2 nedan visas bilinnehavets utveckling de senaste tio aren. Sett 6ver hela
perioden har bilinnehavet 6kat i Sverige med cirka tva procentenheter, 6kningen &r
nagot lagre i Stockholms lan (en procentenhet), i Jarfalla kommun har bilinnehavet
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dock minskat de senaste tva aren till en niva som &r lagre an 2009. Det kan anses
rimligt da kommunen genomgar en kraftig fortatning samt bygger en ny tét stad med
lagre parkeringsnorm &n tidigare. Det ar dock for tidigt att sdga om det &r en nedat-
gaende trend, men aven lanet och hela landet ser ut att ha lagre bilinnehav det senaste
aret.

Tabell 2 Bilinnehav de senaste tio aren, per 1 000 invanare

2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Jarfalla 382 383 383 380 381 387 388 391 381 375
Stockholms 393 390 392 391 390 393 398 402 404 398
lan

Sverige 461 461 464 466 467 471 475 478 480 477

5.2 Parkering

Av trafikforordningen (1998:1276), TrF, framgar vilka allméanna trafikregler som
géller i hela landet. Regler enligt trafikférordningen anges normalt inte genom vag-
maérken utan det forutsatts att varje enskild trafikant kanner till dem. De allménna
parkeringsreglerna kan sammanfattas med att det inte &r tillatet att stanna eller par-
kera sa att fara uppstar eller sa att det hindrar eller stor andra.

Lagstiftningen for parkering ser olika ut beroende pa om det ar allmén platsmark
(gatumark) eller kvartersmark (tomtmark).

5.2.1 Allméan platsmark i Jarfalla kommun

Allman platsmark eller gatumark &r gata, vag, park, torg eller annat omrade som en-
ligt en detaljplan ar avsett for ett gemensamt behov. Markens dandamal anges i detalj-
plan eller omradesbestammelse. For parkering pa allmén plats anges markens anda-
mal som exempelvis gata/vdg och parkering foreskrivs med lokal trafikforeskrift
(LTF) eller trafikforordningen. Det &r parkeringsytor som avser att anvandas primért
for korta arenden, av nyttotrafik och for lastning och lossning. Tidigare har mojlig-
heten funnits for att tillata boende att parkera pa allman platsmark, inom kommande
expansion och fortatning finns inte det utrymmet. | kommande stadsbyggnadsprojekt
behdver parkering for boende I6sas pa kvartersmark.

Exempel pa parkering pa allman platsmark i kommunen &r datumparkering (kom-
munovergripande) och avgiftsbelagd parkering i Barkarbystaden och Sdderdalen.

5.2.2 Kvartersmark i Jarfalla kommun

Kvartersmark eller tomtmark definieras enligt plan- och bygglagen som ”mark som
enligt detaljplan inte ska vara allmén plats eller vattenomrade”, till exempel kan &n-
damalet vara parkering. Primara anvandningen for parkering pa kvartersmark ar bo-
endeparkering eller parkering for privata intressen. Parkering pa kvartersmark kan
agas av antingen kommunen eller privata aktorer.
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Exempel pa stora parkeringar inom kvartersmark i kommunen &r samfalligheter,
Citycons parkering i Jakobsbergs centrum, parkeringen vid Barkarby handelsomrade
och kommunala parkeringar vid stora idrottsanldggningar.

Vad det géller parkering finns det en tydlig skillnad mellan kvartersmark och allmén
platsmark. Pa allman platsmark far kommunen inte hyra ut mark, till exempelvis
reserverade parkeringsplatser, utan marken ska vara tillganglig for allmént nyttjande.
Det enda undantaget som ar tillatet enligt trafikforordningen ar platser for rorelse-
hindrade och beskickningsfordon.

5.3 Kommunala planeringsdokument

Nedan listas hur parkering namns och paverkas av radande éversiktsplan, parke-
ringsnorm, gangplan och cykelplan.?

5.3.1 Oversiktsplan
Parkering namns i Jarfalla kommuns oversiktsplan i féljande avsnitt:

e Vdgledning for den regionala stadskarnan
o ”Samordning och samutnyttjande av parkeringar ska efterstrivas”.
e Stadsbild och bebyggelse
o Parkering nd&mns i underrubrikerna ”Verksamhetsomraden”, ”Cent-
rummiljéer” och "Bebyggelsemiljoer”. I samtliga fall beskrivs de
stora parkeringsytorna som dominerande inslag med ett negativt in-
slag.
e Trafik
o [l avsnittet nimns endast infartsparkeringen: "Omfattande infartspar-
kering finns vid samtliga pendeltagsstationer. Pa grund av de centrala
l&gena anvénds de &ven som boende- och bestksparkering.”.

5.3.2 Parkeringsnormen

Parkeringsnormen & kommunens regelverk for hur bil- och cykelparkering ska plan-
eras vid ny- eller ombyggnation. Parkeringsnormen anvénds initialt som vagledning
vid detaljplanering och som krav vid bygglovsgivning. Parkeringsnormen reglerar
minimiantalet av parkeringsplatser per lagenhet.

Den aktuella parkeringsnormen for Jarfalla kommun antogs av kommunfullmaktige
2017.2 Kommunen anvénder sig av ett differentierat parkeringstal baserat p& narhet
till pendeltdg, stombuss, framtida tunnelbana och service. En sammanvégning av
dessa varden resulterade i zonkartan nedan, Figur 1. Inom zonerna A+ och A &r det
mojligt att fa en reduktion av parkeringstalet om atgarder redovisas som avser att
underlatta och uppmuntra ett hallbart resande med kollektiv-, cykel- och gangtrafik.

2 Samtliga antagna av kommunfullméktige
3 Ny parkeringsnorm Dnr Kst 2016/577, 2017-02-13 § 8
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Zonkarta

Zoner

.....

Figur 1. Zonkarta fran Parkeringsnorm 2017-02-13

5.3.3 Gangplan

Jarfallas gangplan antogs av kommunfullmaktige varen 2018. Gangplanens mal ar att
Jarfalla ska vara en av Stockholmsregionens gangvanligaste kommuner ar 2030.
Detta mats via ett antal indikatorer. Bland annat ska andelen huvudresor (start till
malpunkt) som dagligen genomfors till fots 6ka fran 2015 ars niva 16 procent till 34
procent ar 2030. For att na dit planeras flera olika atgarder, sa som nya ganglankar i
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befintlig miljo, hastighetssakrade korsningspunkter och tillfalliga utformningar av
gaturummet. Det &r ocksa troligt att andelen fotgangare okar nar bostader fortsatter
byggas i kommunens expansionsomraden, da tata stader motiverar gang i storre ut-
strackning.

5.3.4 Cykelplan

Tidigare antagen Handlingsplan for cykeltrafik* har reviderats och véren 2018 antogs
Cykelplan for Jarfalla 2018-2030° av kommunfullméktige. Cykelplanen har som mal
att ar 2030 ska 20 procent av alla arbetsresor genomforas med cykel. 2015 lag nivan
pa 5 procent. Den regionala cykelplanen har som mal att 20 procent av arbetsresorna
i Stockholms lan ska géras md cykel ar 2030. En utbyggnad av god infrastruktur ar
den viktigaste parametern for att uppna malet. Cykelplanen pekar ut kommunens
huvudcykelnat med visionen att allt ska vara fardigstallt till 2030.

5.4 Framtida mobilitet

Sverige har som mal att minska utslappen fran transportsektorn med 70 procent till
2030 jamfort med ar 2010. Utslappen behdver darmed minska med 8 procent per ar
under de narmaste 11 aren. 2017 minskade utslappen med 2 procent. For att na malen
racker det inte med en omstallning av drivmedel”. Héllbara fardmedel behover an-
vandas i storre utstrackning an idag. | den omstallningen &r parkering ett av flera
styrmedel.

Delningsekonomi spas bli storre och ar ndgot som bade den privata marknaden och
det allménna forsoker framja. Till exempel vaxer medlemskapet i bilpooler stadigt.
Inom ramen for parkeringsnormen kan en byggherre fa en reduktion av parkeringsta-
let, om denne atar sig att genomfora mobilitetsfraimjande atgarder. En atgard kan
vara att inhysa en bilpool tillganglig for fastighetens boende.

I kommunen finns det ett uppdrag om att identifierar en lamplig plats for ett mobili-
tetshus i Barkarby. | ett mobilitetshus ingéar “normalt sett” bilpool, cykelpool, last-
cyklar och andra resetjénster tillgangliga for allménheten. 1dén i sig &r inte ny utan
finns redan idag i ett par stader i Sverige.

Attraktiva och kostnadseffektiva delade tjanster kan ge 6kad tillganglighet till grup-
per som annars har begrdnsade mojligheter att resa. Delningen kan leda till farre for-
don, men det &r inte sakert att resandet kommer minska. I en framtid dar delade tjans-
ter och sjalvkorande fordon ar norm har troligtvis behovet av ytor for parkering
minskat. Om befintliga parkeringsytor (storre parkeringsplatser och parkeringsga-
rage) inte fyller samma funktion langre fram, kan ytorna anvéndas till nagot annat.

4 Antagen 2014-09-01 av kommunfullmaktige, Kst 2013/545 § 100

5 Antagen 2018-04-23 av kommunfullmaktige, Kst 2018/47 § 45

6 https://www.trafikverket.se/contentassets/82bcf581e8384f01864fad34c66f71e2/regional-cykelplan-
stockholm.pdf

7 Trender i transportsystemet, Trafikverkets omvérldsanalys 2018
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6 NULAGESBESKRIVNING

6.1 Infartsparkering

Infartsparkering for bil anlaggs i narheten av hallplatser for kollektivtrafik sa att bi-
lister pa ett smidigt satt ska kunna genomféra en kombinationsresa — dar medborga-
ren tar bilen fran hemmet och lamnar den vid hallplatsen for att fortsatta resan med
kollektivtrafik. Anlaggandet av infartsparkeringar syftar till att erbjuda ett mer flexi-
belt resande — bilen behovs inte for att kora anda fram till malpunkten. Infartsparke-
ring kan ocksa lokaliseras i utkanten av centrala stadsdelar for att minska antalet for-
donsrorelser i centrum. | det senare fallet lokaliseras parkeringen sa att det ar mojligt
att ga, cykla eller aka kollektivt till alla storre malpunkter.

Infartsparkeringar ar aven ett bra komplement till kollektivtrafiken for att samla upp
resendrer fran ytteromraden dar underlaget for kollektivtrafik och darmed turtatheten
ar bristande. Numera forses infartsparkeringar for bil aven allt oftare med cykelpar-
keringar fOr att uppmuntra resenérer till att anvanda cykel istallet for bil ndr anslut-
ningsresorna ar korta.

Idag finns det total fem ytor for infartsparkeringar i kommunen, varav tre av dem
ligger i narheten av Jakobsberg station. De tva andra ligger vid Kallhalls station re-
spektive Barkarby station.

Infartsparkeringarna i Kallhall och Jakobsberg regleras med nattférbud. Detta ar
nodvandigt for att parkeringsytorna inte ska anvandas for andra andamal an infarts-
parkering. Vid Barkarby station tillats parkering under natten.

Infartsparkeringarnas lokalisering i kommunen visas i Figur 2 nedan.
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Figur 2 Infartsparkeringar i Jarfalla kommun i gront

Den totala kapaciteten vid dessa infartsparkeringar &r cirka 931 plaster. Antalet p-
platser per infartsparkering:

e Jakobsberg dster om jarnvagen: 126 platser, 8 MC-platser
e Jakobsberg véster om jarnvagen: 160 platser

e Jakobsberg tillfallig (plats for ersattningstrafik): 60 platser
o Kallhéall: 179 platser

e Barkarby: 386 platser

Utover dessa platser finns det planer pa att utoka infartsparkeringen i Jakobsberg
temporart med ytterligare cirka 50-60 platser pa fastigheten Jakobsberg 14:1. Det &r
viktigt att lyfta fram att detta endast &r temporért och att denna yta kommer att for-
svinna nar fastigheten far ett annat anvandningsomrade. Infartsparkeringen i Kallhall
kommer att kompletteras med ytterligare cirka 60-70 platser och fler cykelparkering-
ar pa vastra sidan om sparen.
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Infartsparkeringarna i kommunen har inventerats tidigare, resultatet fran dessa jam-
fors med dagens inventering i. Antalet har varierat 6ver tid, dagens siffror ar i stor-
leksordningen med 2004.

Tabell 3 Antal parkeringsplatser pa infartsparkeringar i Jarfalla 2004, 20108 och 2019

Ar 2004 2010 2019
Barkarby 307 456 386
Jakobsberg 345 503 366
Kallhall 195 281 179
Totalt 847 1240 931

Under varen 2019 har ett antal platsbesok gjorts under vardagsmorgnar for att fa en
tydligare bild av hur vél infartsparkeringarna i kommunen nyttjas, se Tabell 4.

Tabell 4 Belastningsgrad under férmiddagen

Belastningsgrad >95%
Barkarby 08:15 - 08:45
Jakobsberg 07:50
Kallhall 07:40-07:50

6.1.1 Analys infartsparkering

Infartsparkeringar mojliggor for ménniskor som inte bor néra kollektivtrafiken att
parkera stationsnara och fortsétta sin resa kollektivt. Idag finns det en storre efterfra-
gan an tillgang vilket resulterar i att parkeringarna ar fullbelagda tidigt pa dygnet.
Infartsparkeringarna i Jakobsberg och Kallhall kommer utkas med runt 50-70 plat-
ser vardera i nartid, darefter finns det reglerat i detaljplanerna att ingen ytterligare
expansionen far forekomma. Det ligger darfor i tiden att se éver radande reglering av
dessa ytor for att pa sa satt effektivisera anvandandet.

Dér efterfragan ar stor kan det vara aktuellt att infora en avgift for att minska sanno-
likheten for att andra an pendlare parkerar dar. En stor del av kommunens innevénare
bor inom tva kilometer fran narmaste pendeltagsstation. Bilresor inom detta avstand
kan ofta ersattas med kollektivtrafik, gang eller cykel. Att ta ut en avgift for att re-
glera efterfragan medfor att priset for en kombinationsresa (inklusive parkering) blir
dyrare. Resendrer med kortare avstand (och darmed lagre upplevd reskostnad) moti-
veras att resa med andra fardmedel. De med en l&ngre restid (och darmed hdgre upp-
levd reskostnad) paverkas inte lika mycket av en forandring av kostnaden. Begreppet
kallas ”generaliserad kostnad” och dr en sammanvégning av restid och reskostnad.

Ett alternativ vore att se 6ver om dagens reglering kan erséttas av nagon variant som
gynnar resande som avser att resa vidare med pendeltag eller busstrafik. Nagot som
testats i andra kommuner &r att endast resande med giltigt SL-kort har tillgang till

8 Framtaget dokument "Parkeringsplatser for bilar infartsparkering i Jarfalla 2013~
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parkeringen. Denna reglering ar dock inte mojlig pa allman platsmark utan forutsat-
ter att parkeringen ligger pa fastighetsmark, vilket inte ar fallet inom kommunen.

Det &r dock viktigt att komma ihag att mojligheten att infartsparkera endast margi-
nellt paverkar det totala kollektiva resandet i kommunen, men 6kar néjdheten for de
som nyttjar parkeringen dagligen.

Under den utforda inventeringen 2019 observerades att en del av de fordon som an-
vander infartsparkeringen inte har for avsikt att resa vidare med pendeltaget. Detta
skulle kunna forklaras genom att infartsparkeringen anvénds for arbetspendling till
malpunkter néra infartsparkeringarna eller liknande d&ndamal. Det ar sarskilt tydligt i
Jakobsberg dar infartsparkeringen konkurrerar med boende, besokande, arbetande
och kunder till centrum.

Att anlégga ny infartsparkering bor ske med eftertanke och med hénsyn till vilken
effekt det faktiskt ger. Manga ganger kan det finnas mer effektiva atgarder for att 6ka
kollektivtrafikresorna.

Hur skulle exempelvis 100 nya infartsparkeringsplatser som tar cirka 2 500 kvadrat-
meter (25x100 meter) mark paverka resandet fran Jakobsbergs pendeltagsstation?

Rakneexempel:

Antag att alla bilar som anvander parkeringens 100 platser anvands av pendlare och
att det reser i snitt 1,1 personer med varije bil och omséttningen pa platserna antas till
1,2 bil per plats och dag da majoriteten av fordonen star hela dagen. Antalet personer
som anvander parkeringen och reser med pendeltaget blir da 132 personer
(100*1,1*1,2).

Under 2017 hade Jakobsbergs pendeltagsstation cirka 10 800 pastigande under ett
dygn. Okningen fran exemplet med den nya parkeringen som tar upp 2 500 kvadrat-
meter mark &r saledes endast 1,2 procent. Detta ar med forutsattningarna att alla plat-
ser anvands av pendlare och att alla som anvénder parkeringen &r nya (tillkom-
mande) kollektivresenarer. Ingen av dessa tva antaganden &r speciellt troliga vilket
sénker effektiviteten av nya infartsparkeringar.

6.1.1.1 Kallhall

I Kallhall har utbyggnationen av Mélarbanan samt fortatning i Kallhall centrum bi-
dragit till att tidigare (tillfalliga och permanenta) antal platser har minskat. Fran in-
venteringen under 2019 gar det utlasa att parkeringen ar fullbelagd redan innan
klockan 07:50. Da forvantad arbetspendling pagar mellan 07:00-09:00 &r efterfragan
pa parkering har avsevart storre an tillgangen. Parkeringen i Kallhall kommer att
utvidgas under vintern 2020 med 60-70 parkeringsplatser pa véstra sidan om jarnva-
gen.

6.1.1.2 Jakobsberg
Antalet infartsparkeringar i Jakobsberg har varierat Over tid, vilket &r rimligt nar or-

saken undersoks. Under byggnationen av Malarbanan har det under perioder varit
mojligt att nyttja ytterligare ytor, utéver det som varit planlagt, som infartsparkering.
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Utifran ovanstaende bakgrund blir det missvisade att jamfora antalet parkeringsplat-
ser for ar 2010. Under 2019 tillkommer ytterligare cirka 50-60 parkeringsplatser i
och med ett hyresavtal mellan Jarfalla kommun och Trafikverket. Parkeringen har
vid inventering varen 2019 varit fullbelagd innan klockan 07:50, det tyder pa att ef-
terfragan ar betydligt storre an tillgangen.

6.1.1.3 Barkarby

Antalet infartsparkeringar har minskat sedan 2010, det &r svart att avgora varfor, da
tidigare inventering inte visar vilka ytor som faktiskt har réknats. | gengald har den
tillfalliga ytan mellan Barkarbybron och Barkarbystaden blivit permanent vilket har
lett till en 6kning sedan 2004. Under perioder har dven en stor yta langs med Enko-
pingsvégen anvants som infartsparkering, men det var endast for att ersétta andra
parkeringsplatser under utbyggnaden av Malarbanan.

Parkeringen vid Barkarby station anvands ocksa som gastparkering for det narlig-
gande hotellet.

Under inventeringen har det framgatt att infartsparkeringen i Barkarby ar full runt
08:15. Det kan anses som rimligt da de flesta personer troligtvis paborjar sin arbets-
dag innan klockan 09:00, vilket innebdr att pendlare bor parkera runt denna tid for att
hinna ta ett anslutande pendeltag till arbetsplatsen.

6.2 Datumparkering

Inom kommunen rader datumparkeringsregeln generellt pa samtliga, allménna, gator
om ingen annan reglering skyltats upp. For att upplysa besokande till kommunen om
denna regel sitter skyltar vid kommungransen, se Figur 3.

Figur 3. Skyltning for datumregeln i Jarfélla kommun
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Datumparkering galler for vagar dar kommunen ar vaghallare och inget annat har
angivits. Dessa parkeringar fungerar enligt nedan:

e Pavagsida med jamna adressnummer &r det under dygn med jamnt datum
forbjudet att parkera alla dagar kl. 00:00-15:00

e Pa vagsida med udda adressnummer &r det under dygn med udda datum
forbjudet att parkera alla dagar kl. 00:00-15:00

I kommunen &r det framst villagator som regleras med datumparkering. Om bilen ska
parkeras pa kvallen bor bilisten vara uppmarksam pa vilket datum och vilken sida av
vagen som férbudet galler pa efter midnatt.

6.2.1 Analys datumparkering

En nackdel med datumparkering &r att regleringen kan verka otydlig och svar att for-
sta. Datumparkering aviseras med omradesmarken som kan ha skyltats langt innan
det att bilisten ska parkera, i Jarféalla skyltas datumregeln vid kommungrénsen. Det
kan ocksa vara svart att veta vad som galler pa vagar dar adressnumren ar svara att
urskilja. Dessutom finns det en risk att datumparkeringar forsamrar framkomligheten
for snoréjning och storre fordon pa kvéllar, da det ar tillatet att sta pa bada sidor om
végen.

Pa villagator som ligger i direkt anslutning till malpunkter, exempelvis pendeltags-
stationer och arbetsplatser, kan datumparkeringen, i den bemérkelsen att det gar att
st pa ena sidan om vagen, medfdra att dessa gator anvands for andra avsikter dn
kortvarig parkering, exempelvis arbets- och infartsparkering. Detta &r sarskilt vanligt
om 6vriga parkeringsplatser narmast dessa omraden &r avgiftsbelagda och darmed
“puttar ut” parkerande fordon i omkringliggande omraden.

Datumparkering ar en aldre reglering som kréaver relativt sma medel for att inféras
(skyltning vid kommungréns). Det pagar en debatt inom rattsvasendet angaende
denna typ av reglering da dess skyltning kan anses otydlig och missvisande.

Det vore darfor 1ampligt att se 6ver denna reglering inom Jarfalla kommun. Ett alter-
nativ skulle kunna vara att infora lokal parkeringsreglering pa gatorna i kommunen.
Da ges en mojlighet att anpassa regleringen efter omradet.

6.3 Avgiftsbelagd parkering

Reglering med avgifter &r ett sétt att minska belastningen i vissa omraden och pa en
viss typ av parkering. Det handlar i grunden om att styra efterfragan efter utbudet.
Varfor en avgift infors kan variera beroende pa vilken typ av miljo det rér sig om och
vem som dger marken. Ett skal ar att skerstalla att det finns tillganglig parkering nér
den behovs. En generell regel sager att mellan 85-95 procent beldggningsgrad ar ma-
let da parkeringen nyttjas enligt andamalet, men att det samtidigt finns tillgangliga
parkeringsplatser.

Inom kommunen tas det ut en avgift for att parkera pa allman platsmark inom tva

omraden; Barkarbystaden och Soderdalen, se Figur 4. Bada omradena ligger inom
parkeringszon A eller A+, vilket innebar att det ar nara till pendeltag, stombuss eller
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framtida tunnelbana. For att sakerstalla att det gar att utfora drift- och underhallsar-
beten ar det nédvandigt med parkeringsforbud under vissa tider och dagar dven i om-
raden med avgift. Med férdel ska parkeringsforbudet synkroniseras inom omradet sa
att tillgangen pa parkering inte paverkas namnvart.

Bebyggelsen inom bada dessa omraden ar tat med en tydlig kvartersstruktur. Parke-
ringsgarage anlaggs inom respektive fastighet och kommunens parkeringsnorm ska
foljas.

Under dagtid och helger &r tillgangen pa markparkering inom Barkarbystaden och
Sdderdalen som har belagts med avgift inom kommunen god, vilket mojliggor for
angoring for den nyttotrafik som behover gatuutrymmet dagtid. Detta utrymme ar
centralt for att den tatbebyggda staden ska fungera och bor vara en grund till att av-
gift &ar att foredra.

Under kvallarna rader en hogre belaggning an under dagen vilket indikerar att parke-
ring pa allméan mark anvands som boendeparkering. Under ett par kvéllar i augusti
2019 har belaggningsgraden for parkeringsplatser pa kommunal mark observerats.
Beldggningsgraden uppgick till 65 procent vid observationstillfallena.
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Figur 4. Omraden i vilka det tas ut en avgift for allméan parkering

6.3.1 Analys avgiftsparkering

Beldggningsgraden i Barkarbystaden indikerar att det finns tillrackligt med parke-
ringsplatser i Barkarbystaden for att tdcka det totala behovet, det ar dock mojligt att
enstaka gator kan vara fulla.

Nasta steg bor vara att understka belaggningsgraden i fastigheternas garage. Fran
respektive belaggningsgraden gar det sedan att utvardera situationen. Potentiella pro-
blem i ett omrade med avgift kan vara att det ar billigare att sta pa gatan an i garagen
eller att det parkeringstal som anvénts vid byggnation inte uppfyller det faktiska be-
hovet. Ambitionen boér vara att boendeparkering sker inom fastigheten.

Avgiften bor faststéllas sa att en manads parkering pa allman plats &ar dyrare &an att

hyra en parkeringsplats pa privat mark. Detta kan motivera olika taxor i olika geogra-
fiska omraden.
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Om malet i forsta hand &r att motivera arbetspendlare att byta fardmedel men bibe-
halla god tillganglighet och attraktivitet for inkdp och besok i centrum, kan avgiften
anpassas dérefter. Konstanta timpriser utan tidsrabatter eller till och med 6kande
timpriser med 6kande parkeringstid gor parkeringsplatsen mer attraktiv och tillgang-
lig for inkdpsbesdkare och mindre attraktiv for arbetspendlare.

6.4 Parkeringsplatser med mojlighet till laddning av elbil

Parkeringsplatser som avses anvéandas av elbilar utreddes av kommunen under 2018°.
Detta dokument hanvisar framst till den utredningen och féljande text ar i stor ut-
strackning hamtad fran den.

Jarfalla kommun erbjuder fyra laddningsstolpar pa tva olika stallen dar man kan par-
kera och ladda sin el-bil i hogst tre timmar, parkeringsavgift tillkommer. Tva av
laddningsstolparna finns vid Stora torget och ytterligare tva vid infartsparkeringen pa
Sléjdvégen i Jakobsberg. Utdver det finns ett antal privata laddningsstolpar som all-
manhet kan nyttja, bland annat vid bensinstationer, kdpcentrum och hotell. Da det ar
manga olika aktorer som ager infrastrukturen for laddningsstolpar finns det manga
tjanster som avser att samordna dessa, webbsidan uppladdning.nu &r en av dessa.

Kommunen har beslutat att upprétta ytterligare stolpar vid Korpralsvégen, dessa
kommer att anldggas under 2020.

Det finns en méangd olika typer av laddningsstolpar, dessa fordelas ofta inom tre hu-
vudtyper: “normal laddningsstolpe”, ”semisnabb laddningsstolpe” och snabblad-
dare”. De olika typerna ér av olika effekt och lampar sig darfor vid olika tillfallen
likval som kostnaden och kraven pa infrastrukturen for elektricitet skiljer sig at.
Normala stolpar lampar sig dar man star en langre tid, likt vid bostad, arbete eller
infartsparkering. Semisnabba laddningsstolpar lampar sig dar fordonet antas sta na-
gon timme, likt kdpcentrum eller idrottsplatser. Snabbladdare lampar sig for kortare

arenden likt snabbmatstallen eller bensinmackar.

6.4.1 Analys elbilsplatser

| Trafiklagstiftningen finns platser for laddning reglerade bade vad avser anordnande
och innebdrd nér det galler allman platsmark/gatumark. Det bor fortydligas att an-
ordnandet i viss man strider mot intentionerna i andra férfattningar om hur allmén
platsmark ska anvandas. Mot den bakgrunden kan det vara sakrast att anordna platser
for laddning pa kvartersmark/tomtmark dar en betydligt friare ordning géller.

Pa den allméanna platsmarken som kommunen ager far annan operator an kommunen
sdlja el till den taxa som de finner &r rimligt. Daremot far inte kommunen avvara
specifika platser for just elbilar. Alla bilar behover ha tillgang till dessa platser enligt
lag. Att satta upp stolpar i egen regi och drift & med andra ord inte mojligt. Stolparna
kommer inte kunna anvandas av enbart elfordon vilken gor det till en ineffektiv inve-
stering. Kommunen kan dock skriva pa ett markupplatelseavtal eller nyttjanderétts-
avtal med en elleverantdr och pa detta satt gora det mojligt for extern part att driva
och underhalla stolparna och ta betalt for elektriciteten.

9 Utredning kring laddstolpars placering i Jarfalla, Ten 2015/549-3
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Néar det kommer till kvartersmark finns det mojlighet att avsatta parkeringsplatser
som enbart far nyttjas av elbilar. Elen ska dock inte inga i parkeringsavgiften ef-
tersom det frangar kommunallagen och gynnar enskild, alltsa gynnar de som har elbil
framfor de som kor pa traditionella branslen. Med andra ord bor det vara en taxa for
parkeringen och en taxa for elen. Med tydliga instruktioner pa parkeringsautomaten
borde detta inte vara nagra problem. Hur man ska géra med parkeringsformen oav-
sett om det blir pa kvartersmark eller allmanplatsmark behover utredas vidare.

En debatt som uppstatt i samband med eldriften ar huruvida kommunen ska vara dri-
vande i etableringen av denna infrastruktur eller om infrastrukturen ska lamnas at det
kommersiella likt andra drivmedel. Enligt tidigare utredning ska kommunen upp-
muntra andra aktorer till etablering men inte sjalv sta for ytterligare stolpar i nartid.

Sammanfattningsvis bor stolparna placeras pa kvartersmark och det ar lampligare om
de kommersiella krafterna ser till att etablera infrastrukturen. Om kommunen vill
underlatta omstallningen till fossilfria transporter kan det vara aktuellt att underlétta
for detta.

6.5 Idrottsanlaggningar

Inom kommunen finns det flertalet stora idrottsanlaggningar som skots av kommu-
nen. Da anlaggningarna ska vara tillgangliga for alla finns det i regel storre parke-
ringsytor i direkt anslutning till dessa. Parkeringarna ligger ofta pa kvartersmark
aven om det ar i kommunens regi.

Parkeringsytorna intill dessa anldggningar ska anvéndas av besokare till verksamhet-
en och inte for andra intressen, darfér anpassas parkeringens reglering for att efter-
spegla detta. Ofta regleras dessa parkeringsplatser sa att det ar tillatet att sta endast
4h och inte ver natten.

Parkeringsbehovet vid denna typ av anlaggningar varierar ofta kraftigt under aret och
veckan, dar helger ofta ar det tillfalle da efterfragan av parkering ar som storst.

Exempel pa denna typ av parkering, men med olika reglering, ar Stromvallen, Bolin-
dervallens parkering och Jarfalla idrottsomrade.

6.5.1 Analys idrottsanlaggningar

Efterfragan av parkering till kommunens idrottsanlaggningar varierar mycket under
aret liksom veckan. Det ar darfor inte rimligt att tillgodose de storsta topparna da
ytan riskerar att bli underutnyttjar resterande tid. For att nyttja parkeringarna sa bra
som mojligt ar det viktigt att fa till en god omséttning av platserna dven under hogsa-
song. Nagon form av reglering bor darfor inforas, likt den vid Jarfalla ishall (4h par-
kering).

6.6 Centrumparkering Jakobsberg

| Barkarby centrum, Viksjo centrum och Kallhall centrum finns det allmanna parke-
ringsplatser som ar till for att besokare av dessa ska kunna anvanda. Jakobsbergs
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centrum skiljer sig fran detta da det inte finns nagon storre parkeringsyta i kommu-
nens ago.

| Jakobsberg centrum ager kommunen relativt fa ytor utéver gator, torg och parker.
Kommun har 15 parkeringsplatser langs med Ynglingavagen och ytterligare 15 par-
keringsplatser pa Adilsvagen. kommunen ager aven fastigheten Jakobsberg 11:8, dar
det sa kallade Véapnargaraget ligger. Garaget &gs dock inte av kommunen utan tillhor
Ridderviks Fastigheter AB som i sin tur samarbetar med Citycon. Kommun &ger och
forvaltar infartsparkeringen bade pa vastra och dstra sidan om jarnvégen.

Citycon ar en av de storre fastighetsdgarna i Jakobsbergs centrum, de dger den
centralt placerade gallerian och Jakobsberg 11:15 vilket &r tva parkeringsytor (vid
Drabantvagen och séder om Riddarparken). De tva parkeringsytor innefattar runt 500
parkeringsplatser. Till detta tillkommer aven Vépnargaraget som totalt innefattar
ytterligare runt 450 parkeringsplatser. Riksbyggen har &gt stora parkeringsytor sdder
om Citycons fastighet med runt 350 parkeringsplatser. En ny detaljplan som antogs
2016 mojliggor bostader pa denna yta, vilket Riksbyggen haller pa att genomfora.

Totalt finns det runt 1 400 parkeringsplatser i centrum. Kommunens infartsparkering
star for cirka 400, runt 950 parkeringsplatser ags av Citycon och 350 parkeringsplat-
ser av Riksbyggen. Av dessa 1 400 ar bara runt 30 platser kommunala med dndama-
let besoksparkering till centrum.

| kommunens nya centrum Veddesta och Barkarbystaden planeras det inte for nagon
form av allmén parkering utdver den parkering som ligger langs med kvarterens ga-
tor. | dessa exploateringsomraden ar det inte aktuellt att ta mark i ansprak for att an-
lagga traditionella parkeringsplatser. En tétare och tillganglig stad gynnar gaende och
cykeltrafik vilket i sin tur bidrar till en levande och hallbar stad. Parkeringsbehovet
ska l6sas inom respektive fastighet, det galler 6ver besoksparkering.

6.6.1 Analys centrumparkering Jakobsberg

Traditionella centrum tillhandahaller ofta centralt beldgen parkeringsyta i form av en
stor asfalterad yta medan ny exploatering hénvisas till att 16sa parkeringsbehovet
inom egen fastighet.

Da stora delar av Jakobsberg centrum inte 4gs av kommunen och att det inte &r tids-
enligt att anldgga nya parkeringsytor bor inte kommunen vidta nagon atgard. | takt
med att radande fastighetsagare tillats omvandla sina fastigheter kommer centrumet
att &ndra karaktar.

Kommun bor se till att nya bygglov och detaljplaner inom omréadet anpassas efter
radande Parkeringsnorm. Under avsnittet Infartsparkering betonades dock vikten av
att se over radande reglering pa dessa parkeringsytor sa att de anvands for det 6ns-
kade andamalet, det vill saga infartsparkering for pendlare som reser vidare med kol-
lektivtrafiken.

6.7 Mobility management

Mobility management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandra resenarers attityder och beteenden. Det
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ar aven ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett komplement
till mera traditionell trafikplanering.

Genom att uppmuntra till andra transportsatt an traditionell biltrafik bidrar Jarfélla
inte bara till en battre kommun ur halso- och miljésynpunkt, efterfragan av parkering
minskar ocksa om farre valjer att resa med bil.

Kommunen arbetar aktivt med Mobility management i flera former, nedan beskrivs
hur kommunen arbetar med projektet MMiB (Modern mobilitet i Barkarbystaden)
samt antagen parkeringsnorm, gangplan och cykelplan. Detta anvands i verksamhet-
en och bidrar till att uppmuntra och férandra medborgarnas resande.

6.7.1 MMIiB - Modern mobilitet i Barkarbystaden

Barkarbystaden &r det storsta utbyggnadsomradet i norra Europa just nu. Har byggs
en levande stad med cirka 14 000 nya bostéder, 140 kvarter och 10 000 nya arbets-
platser. | Barkarbystaden kommer det att finnas bostéder, arbetsplatser, skolor, kultur
och service. Barkarbystaden blir en stad med lag energiforbrukning och goda forut-
sattningar for en hallbar utveckling. Samtidigt innebar utvecklingen en unik mojlig-
het att integrera gang- cykel -, och kollektivtrafiken i stadsutvecklingen. En majlig-
het att fran borjan se till att infrastrukturen kopplar samman bostader med kollektiv-
trafiken, arbetsplatser och behovet av god och fungerande tillganglighet.

For att ta vara pa den majligheten har projektet MMiB (Modern Mobilitet i Barkar-
bystaden) skapats. Projektet &r ett samarbete mellan Jarfalla kommun, Nobina, Vin-
nova och Trafikforvaltningen. Det 6vergripande malet for projektet ar att etablera
hallbara mobilitetsldsningar i samverkan. Losningarna ska vara hallbara ur flera
aspekter — ekonomisk, ekologisk och social hallbarhet.

Med autonoma minibussar som integreras i den allmanna kollektivtrafiken och kom-
pletterande mobilitetstjanster som tillgangliggdrs genom en MaaS-tjanst (Mobility as
a Service), samtidigt som kommunen gor en insats for att paverka medborgarnas
resvanor, forvantas projektet bidra till att 6ka det hallbara resandet i Barkarbystaden.
Mobility as a Service ar ett begrepp som beskriver hur vi med hjélp av teknik kan
effektivisera nyttjandet av offentliga och privata transportmedel och i férlangningen
komma ifran det privata dgandet av till exempel bil.

Projektet arbetar for att integrera flera olika mobilitetsldsningar, med syfte att pa-
verka det hallbara resandet. Darfor ar maltalen satta for att mata sammanhangande
effekter av alla atgarder som ingar i projektet:

e Okad andel héllbara resor inom Barkarbystaden
e Okat resande med SL-trafiken inom Barkarbystaden
e Okad kund- och medborgarndjdhet med mobiliteten inom Barkarbystaden

6.7.2 Parkeringsnorm i Jarfalla kommun

Parkeringsnormen for kommun finns for att sdkerstélla ett visst grundutbud av parke-
ring vid exploatering och ombyggnad.
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Kommunen har delats in i zoner som skapats utifran narhet till kollektivtrafik och
service samt bebyggelsens 6nskade tathet utifran antagen oversiktsplanen Jarfélla —
nu till 2030. De mer centrala zonerna har lagre krav pa antalet bilparkeringsplatser an
vad de yttre omradena har. Till varje zon finns dven tillhérande parkeringstal for cy-
kel.

Mojlighet till mer flexibla parkeringstal for bil erbjuds genom tillhandahallande av
bilpoolsplatser inom fastigheten, samt om majlighet finns for samnyttjande mellan
olika verksamheter. | zonerna A+ och A erbjuds ocksa mojligheten till fria parke-
ringstal. | det fallet kravs emellertid kraftfulla atgarder inom omradena kollektivtra-
fik och cykel for att klara fastighetens mobilitetsbehov. En sadan atgard kan vara att
inhysa en bilpool tillganglig for fastighetens boende. Skillnaden mot ett biluthyr-
ningsforetag ar att bilpoolen kan tillhandahalla bilar nara anvandarna, som sjalva
skater bokning och hamtning av bilarna. En privatagd bil star still under en stor del
av dygnet (cirka 95 procent), medan en bilpool anvénds mer frekvent. Medlemskap i
bilpool lampar sig for den som kér 1 000 mil eller mindre per ar.

6.7.3 Analys parkeringsnorm

En nackdel med befintlig parkeringsnorm ér att det finns en otydlighet i hur stor re-
ducering som kan ges for parkeringstalet. | parkeringsnormen finns féljande formule-
ring “Det ar alltsa tillatet att bygga sa mycket eller sa lite antal bilplatser som 6ns-
kas.” Utan konkreta formuleringar for exakt vilka atgarder som kravs for att tillampa
laga parkeringstal riskerar att leda till en underetablering av parkering vilket kan leda
till frustration hos boende. Darfor bor parkeringsnormen ses over i sin helhet och
anpassas sa att den uppmuntrar och underlattar omstéllningen till ett hallbart Jarfalla.

En utvardering baserad pa utfall i nya stadsdelar saknas ocksa. Darfor skulle en
storre inventering av privata bilgarage vara nddvandig. Beldggningsgraden tillsam-
mans med belaggningsgraden pa allménna parkeringar i naromradet skulle darefter
fungera som en méttstock for hur »vil” radande parkeringsnorm efterlevs.

En nackdel som ar svar att motverka i de stora utbyggnadsomraden &r att parkerings-
normen ar baserad pa att tunnelbanan ar utbyggd, vilket den annu inte ar pa flera ar.
Efterfragan pa parkering kan darfor antas vara hogre idag an det kommer att vara nar
tunnelbanan &r utbyggd.

6.7.4 Mobilitetshus

Allt fler nya stadsdelar planerar for mobilitetshus, mobilitetshubbar eller mobilitets-
center istallet for traditionella parkeringsgarage eller markparkeringar. Skillnaden
mellan de olika koncepten & mest namnet. Samtliga har gemensamt att de erbjuder
mer flexibilitet och manga fler funktioner an ett traditionellt parkeringsgarage.

Vanliga exempel pa funktioner ar:

e Cykelboxar eller lasta omraden for cykelparkering

e Mojlighet till att ladda fordon, bade bil, cykel och mc
e Bil- och cykelpooler

e Mojlighet for tvétt och service av fordon
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e Sopsortering/AVC
e Hamta paket i sérskilda utlamningsboxar

I dagsléaget finns mobilitetshus bland annat i Vallastaden i Linkdping, Slottsbacken i
Stockholm, Lerum, K&In och Miinchen. Detaljplanearbete for att uppfora mobilitets-
hus pagar bland annat i Ulleraker och Rosendal i Uppsala samt Limhamn i Malmo.
De befintliga mobilitetshusen har fatt ett positivt mottagande av allméanheten pa
grund av utbudet, att de forenklar mojligheten att aka kollektivt samt skapar en 6kad
trygghet. Da husen innehaller flera funktioner har det blivit mer liv och rorelse i och
kring husen &n vad som ar vanligt vid ett traditionellt parkeringshus, en miljé som
annars kan upplevas som otrygg.

En lardom fran befintliga mobilitetshus &r att det inte racker med att bara utveckla en
app. Information om mobilitetshuset, dess funktioner samt anvandning behdver
kommuniceras brett i flera olika medier och 6ver tid.

Det ar viktigt att i tidigt skede etablera samarbete med aktorer pa mobilitetsomradet
som dr intresserade. Dessa aktdrer kan fungera som tjansteutvecklare, det kan vara
svart for en kommun, fastighetsholag, parkeringsbolag eller liknande att bedéma
vilka tjanster som ar hallbara pa sikt. Darfor ska aktorerna tillhandahalla flexibla
lokaler och ytor for att géra mobilitetstjansterna mojliga idag samtidigt som det ar
mojligt att utveckla tjansten dver tid.

Om mobilitetshuset byggs med privat parkering blir fastighetsagaren eller parke-
ringsbolaget en viktig aktor. I det fallet kan parkeringskdp anvandas som en del av
finansieringen. Vidare finns det mojlighet att ansoka om extern finansiering genom
EU-projekt, forskningsfinansiering, olika statliga och regionala investerings- och
utvecklingsmedel.

Det &r viktigt att kommande detaljplaner uppmuntrar till etablering av mobilitetshus
da en optimal placering ar dar resor paborjas eller avslutas, de uppenbara platserna &r
darmed vid kollektivtrafiknoder samt dar folk bor. | kommunen pagar detaljplanear-
bete for Barkarby centrum, i den detaljplanen finns dven ett mobilitetshus med. Aven
i detaljplanen for Barkarbystaden 4 mojliggors utrymme for ett mobilitetshus.

Befintlig infartsparkering i Barkarby, pa ostra sidan om E18, kan anses som en lamp-
lig plats for ett mobilitetshus. Utéver Barkarby ar Kallhall val lampat for ett mobili-
tetshus. Befintlig infartsparkering i Kallhall ar bade stor nog och lampligt placerad
for att kunna betjana bade kollektivtrafiken och centrum. Kallhall och Staket ar kupe-
rade omraden vilket minskar tillgangligheten for gaende. Det &r en relativt stor men
utspridd befolkning vilket gor det svart att skapa attraktiva bussforbindelser.

6.7.5 Analys Mobility management

Det finns ett behov av att se 6ver vilka atgarder som kan anvandas kommunévergri-
pande for att uppmuntra samtliga trafikanter att resa mer hallbart. En stor del av
kommunens invanare bor inom tva km fran pendeltagsstationerna. Autonoma fordon,
konceptet "MaaS” och en utbyggnation av gang- och cykelinfrastrukturen ses som
lampliga atgarder for att underlatta en forflyttning fran biltrafik till évriga trafikslag.
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Vidare rekommenderas det att mobilitetshus mojliggérs i kommande detaljplaner och
att ytterligare utredningar genomfors for att anamma och anpassa konceptet till be-
hoven i Jarfalla, bade nu och i framtiden.

6.7.6 Gangplan och Cykelplan

Bade Gangplanen och Cykelplanen &r styrdokument som tagits fram relativt nyligen.
De tva dokumenten sétter standarden for gang- och cykelnat inom kommunen och
ska anvandas vid bade nybyggnation och som riktlinjer for ombyggnation av befint-
lig infrastruktur.

| bada planerna har en inventering av befintligt nat utforts och viktiga atgarder for att
starka gang och cykel som trafikslag identifierats. Det finns dven tydliga malsatt-
ningar som ska féljas upp for att kommunen ska se att arbetet leder till de mal som
antagits.

| takt med att gang- och cykeltrafik underlattas och blir mer etablerade som trafikslag
ar det troligt att efterfragan pa bilparkering kommer att minska, men kraven pa cy-
kelparkering att 6ka.

7 ATGARDSFORSLAG

7.1 Trafikstrategi

| dagslaget saknar Jarfalla samlade mal for hur framtidens infrastrukturutveckling i
kommunen ska ske. Da expansionen ar hog och manga faktorer paverkar efterfragan
av kommunens transportsystem bor en trafikstrategi finnas som grund och vara vég-
ledande i inriktningen for den framtida trafikplaneringen i kommunen. En sadan tra-
fikstrategi kan bland annat innehall vad som bor prioriteras i Jarfalla kommun for att
kunna hantera den kommande trafiksituationen och efterfragan pa parkering.

De antagna trafikreglerande planer som finns for Jarfalla kommun &r: Oversiktspla-
nen (2014), Trafiknatsanalysen (2003), Gangplanen (2018) samt Cykelplanen (2018).
Planerna tacker dock inte en utredning av dagens trafikférutsattningar i kommunen
for alla trafikslag och ger ingen helhetsplan for trafiksituationen i kommunen.

Pa sikt finns det darfor ett behov av att ta fram en trafikstrategi som tillsammans med
ovriga inriktningsdokument bidrar till att utveckla kommunen i mer hallbar riktning.
Trafikstrategin bor visa hur kommunen kan utveckla trafiksystemet och paverkansat-
garder i samverkan med markanvandning och 6vrig fysik planering. Trafikstrategin
kan ge kommunen en langsiktig, gemensam malbild for trafiksystemet. Ett stort antal
av landets kommuner har tagit fram trafikstrategier, de upplever strategin som ett
viktigt och végledande verktyg for kommunens arbete med trafiksituationen.

En trafikstrategi bor styra huvuduppdraget som ska vara 6verordnat for kommunens

trafikplanering. Dagens redan gallande gangplan samt cykelplan skulle darmed bli
underordnade dokument som styr mot malen i den framtida trafikstrategin.
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7.2 Avgiftsreglering

Att infora en avgift for att reglera efterfragan kan anses som ett av de mest lampade
verktygen for att sakerstalla att parkeringsytor inom kommunen anvénds for det &n-
damalet som det ar tankt. En majoritet av parkeringsytorna pa allman mark &r tankt

som besoks- och korttidsparkering. Darfér bor en reglering anpassas sa att langvarig
parkering inte uppmuntras.

Inventeringen av kommunens infartsparkering under varen 2019 visar en valdigt hog
belaggningsgrad. Att infora en avgift ar ett potentiellt sétt att reglera efterfragan av
parkeringsplatser. Vid inforandet av en avgift 6kar kostnaden for varje resa som in-
kluderar parkering vid ytan. Det kan leda till ett nytt resandemdnster, kanske kom-
mer vissa resor att inte blir av, andra resor kommer kanske att ske annorlunda. For-
hoppningsvis kommer fler att valja att resa med buss, cykel eller ga till pendeltags-
stationen. Det finns dven en grupp resenérer som eventuellt véljer att ta bilen hela
vagen till destinationen, dock bor denna grupp vara liten da kostnaden for en resa
parallellt med jarnvagen ofta ar dyrare i bil an vad prissattningen pa infartsparkering-
en ér.

Avgift bor darfor forslagsvis inforas pa kommunens infartsparkeringar i ett forsta
steg. | ett andra steg bor allman parkering inom zon A+ och zon A omfattas av av-
giftsbelagd parkering for att reglera efterfragan sa att parkeringen anvéands av beso-
kare och for kortare arenden. Det géller dven parkering pa kommunens kvartersmark.

Det ar viktigt att inférandet av en avgift inte sker lokalt utan med eftertanke och i
storre omraden, till exempel inom hela zon A, annars finns det en risk att fordon
flyttas till ett narliggande omrade.

N&r kommunen fortatas och vaxer kommer det att finnas farre tillgangliga parke-
ringsplatser i och med fler innevanare och fler fordon. I centrumomraden behover
korttidsparkering premieras for att kunna erbjuda plats at fler bescokare.

Malet &r att de parkeringsplatser som ar avsedda for att utratta arenden ar tillgangliga
for serviceanvandaren och inte anvands som langtids-och boendeparkering. En annan
fordel med avgiftsbelagd parkering i centrumomradena ar att det gar att parkera
langre an tidigare, i vissa fall sa lange det behdvs. | dag &r det tidsbegransad parke-
ring i centrumomradena, med avgiftsparkering kan den begrasningen ofta tas bort
eftersom att Overutnyttjandet av parkeringsplatserna minskar med avgift.

Malet ar att framja anvandandet av hallbara fardsatt samt géra kommunens centrum
mer attraktiva och tjansterna mer tillgangliga. Ett flertal omraden i kommunen har
hog nyttjandegrad pa de allmanna parkeringarna kvéllar och helger, medan hyresvar-
dar och bostadsrattsfoéreningar har vakanser i sina garage samt parkeringsplatser. Det
tyder pa att fordonségare anvander kommunens parkeringar som gratis boendeparke-
ring.

7.3 Fortsatt arbete med Mobility management

Mobility management &r en av de viktigaste pusselbitarna for att skapa en attraktiv
och funktionell stadsmiljo dar klimatsmarta fardsatt &r naturliga inslag.
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Att arbeta med Mobility management vid exploatering i projekt Barkarbystaden ar
viktigt for att trafiksituationen i kommunen ska hallas pa en rimlig niva i samband
med expansionen. Det ar ocksa viktigt att se 6ver mojligheterna att inféra atgarder i
hela kommunen. Samtliga kommundelar tjanar pa att Mobility management blir en
del av vardagen och att kommuen ska fortsatta vara en attraktiv kommun att bo i.

Fokusomraden for fortsatt arbete bor vara att forbereda for och genomfora anlaggan-
det av mobilitetshus. Det ar en nddvandig pusselbit for att mojliggéra en omstéllning
mot ett mer hallbart resande.

7.4 Anlagga ny infartsparkering

| Jakobsberg kommer det att tillkomma cirka 60 parkeringsplatser tillfalligt med start
sommaren 2019. Det ar en utékning med cirka 15 procent och kan anses tillrackligt
tills att vidare analys utfors.

For att kunna anlagga infartsparkering maste detaljplanen medge att sa ar tillatet.
Kommunen har i dagslaget bebyggt all mojlig yta med detta andamal som infartspar-
kering. Rekommendationen ér att inte ta ytterligare mark i ansprak da detta skulle
resultera i att andra funktioner och kvalitéer i Jarfalla gar forlorade. En mojlighet ar
att utreda planandringar som tillater parkeringsdack ovanpa befintliga parkeringsytor
alternativt att mobilitetshus byggs. Mdjligheterna for att anldgga parkeringsdack an-
ses storre i Barkarby och Kallhall varpa detta bor utredas forst.

7.5 Fasa ut datumparkering

Da datumparkeringen anses vara svar att forsta bor regleringen inom kommunen ses
over och pa sikt fasas ut. Da skyltning endast sker vid intrade i parkeringszonen (i
Jarfalla vid kommungranserna) kan det vara svart for den enskilda trafikanten att
uppmarksamma regleringen.

En utfasning av regleringen skulle krava ett stort arbete da en utvardering maste go-
ras av varje gata i vagnatet. Varje gata skulle forses med ny tydlig reglering som ar
anpassad efter omradets forutsattningar och krav. Men pa sikt skulle utfasningen
underlatta for bade boende och besokare i kommunen.

7.6 Parkering med mojlighet for laddningsstolpar

Baserat pa ”Utredning kring laddningsstolpars placering i Jérfdlla” som togs fram
under 2018 konstateras att de laddningsstolpar som anvands idag inte nyttjas fullt ut.
Om kommunen har for avsikt att uppmuntra till en omstélining av fordonsflottan mot
elfordon sa ar laddningsinfrastrukturen avgorande.

Tills vidare bor kommunen uppmuntra till att privata aktorer och bostadsrattsfor-
eningar sétter upp laddningsstolpar. Om kommunen vill arbeta proaktivt med ett
skifte mot elfordon genom att anléagga laddningsmojligheter pa allméan platsmark
behovs ytterligare fordjupning i om det &r juridiskt mojligt att forlagga dem pa all-
man platsmark, medel och investeringspengar som &r éronmarkta till detta.
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7.7 Revidering av parkeringsnorm

En revidering av parkeringsnormen bor goras sa att den aterspeglar Jarfalla som bade
den tata staden och de stora villaomradena med lag exploateringsgrad samt underlatta
omstallningen till ett hallbart samhalle.

7.8 Utvardera parkeringssituationen i privata garage inom avgiftszo-
nen

Inom ramen for denna utredning har inte hansyn tagits till privat parkering. Det var
en nodvandig begrénsning givet den tidsram som sattes for projektet.

For att battre kunna forsta hur olika atgarder paverkar boende och parkeringsbehovet
skulle en omfattande inventering av parkeringsgarage i nybyggda omraden med av-
gift vara intressant. Det skulle resultera i en chans att se hur radande parkeringsnorm,
projektet MMIiB och andra atgarder paverkar parkeringssituationen.
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