UPPDRAGSNAMN FORFATTARE

Trafikutredning Ballstadalen Mimmi Grybb, Cisilia Hildebrand, Elisabet Renlund
UPPDRAGSNUMMER DATUM

10258310 2018-10-01

EWORK GROUP AB

TRAFIKUTREDNING BALLSTADALEN
JARFALLA KOMMUN

2018-10-01

1(94)



Trafikutredning Ballstadalen

Jarfalla kommun

eWork Group AB

KONSULT

WSP Samhaéllsbyggnad

121 88 Stockholm-Globen
Besok: Arenavagen 7

Tel: +46 10 7225000

WSP Sverige AB

Org nr: 556057-4880
Styrelsens sate: Stockholm
WWW.Wsp.com

KONTAKTPERSONER

WSP
Cisilia Hildebrand

Jarfalla kommun
Ingela Isaksson

UPPDRAGSNAMN
Trafikutredning Ballstadalen

UPPDRAGSNUMMER
10258310

FORFATTARE
Mimmi Grybb, Cisilia Hildebrand,
Elisabet Renlund

DATUM
2018-10-01

ANDRINGSDATUM

2(94)
\\corp.pbwan.net\SE\Projects-STH1\5645\10258310 - Trafikutredning SAAB-omradet\3_Dokument\ATA 1 - sammanfatta dokumentationen\Trafikutredning Béllstadalen_2018-10-01.docx



INNEHALL

1

11
1.2
13

2

2.1
2.2
23
2.4
2.5
2.6
2.7

3
3.1
3.2

4.1
4.2

51
5.2

6

6.1
6.2
6.3
6.4

7
7.1
7.2
7.3

7.4

8

BAKGRUND
UPPDRAGET
BALLSTADALEN
STYRDOKUMENT | JARFALLA KOMMUN

NULAGESBESKRIVNING
MALPUNKTER
VAGNAT
KOLLEKTIVTRAFIKNAT
CYKELVAGNAT
GANGNAT
BARRIARER
TRAFIKTALIGHET

STURKTURFORSLAG
GRANSKNING AV STRUKTURFORSLAG
WSP:S KOMPLETTERANDE FORSLAG

TRAFIKALSTRING
TRAFIKALSTRINGSTAL
TRAFIKALSTRING RESULTAT

TRAFIKPROGNOS
FORUTSATTNINGAR
TRAFIKPROGNOS RESULTAT

RESPLAN SAAB
VAD AR EN RESPLAN?
KARTLAGGNING AV FORUTSATTNINGAR
ATGARDSFORSLAG
SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

PARKERING
FORUTSATTNINGAR
SAMNYTTJANDE FOR PARKERINGSHUSET

PARKERINGSBEHOV FOR PARKERINGSHUSET EFTER

SAMNYTTJANDE OCH MOBILITETSINSATSER
SLUTSATSER OCH REKOMMENDATIONER

REFERENSER

3 (94)

©o N o Ol

11
13
15
19
24
25
26
27

28
28
36

47
47
49

51
51
53

55
55
56
61
67

69
69
70

72
73

74



BILAGA 17 TRAFIKSAKERHET |

CIRKULATIONSPLATSER 75
BILAGA 27 UTFORMNING 4-VAGSKORSNINGAR 76
BILAGA 31 AVFARDADE ALTERNATIV FOR BRO

TILL SODERHOJDEN 79

4(94)

\\corp.pbwan.net\SE\Projects-STH1\5645\10258310 - Trafikutredning SAAB-omradet\3_Dokument\ATA 1 - sammanfatta dokumentationen\Trafikutredning Béllstadalen_2018-10-01.docx



1 BAKGRUND

Saab AB har i dagslaget en etablerad verksamhet inom fastigheten
Veddesta 2:93-2:95 séder om Jakobsbergs centrum, se Figur 1 nedan. |
samband med att Saab:s verksamhet har utvecklats fran verkstads- och
tillverkningsindustri till mer tjanstemannaverksamhet behover
kontorslokalerna foérnyas for att anpassas till den verksamhet som bedrivs.
Detta innebar mer samlade kontorslokaler vilket fristéller stora delar av
fastigheten, som i sin tur mojliggor for stadsutveckling i omradet.
Kommunens forslag innehaller bland annat bostader, kontor, skola och

forskolor.

Denna utredning gors i syfte att utreda och analysera effekter av foreslagen
exploatering av omradet samt redogdra for atgarder for minskat bilberoende

for Saab-anstallda i omradet.
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Figur 1. Ballstadalen i Jarfalla kommun.
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1.1 UPPDRAGET

Denna trafikutredning ska visa pa effekter av foreslagen exploatering av
Ballstadalen (fastigheten Veddesta 2:93-2:95) med avseende pa:

A Trafikalstring och anslutande vagnat

A hur mycket trafik som det nya omradet kan férvéantas alstra (utan
atgarder for minskat bilberoende)

hur den alstrade trafiken kommer att férdelas

A vilka kopplingar (fér gang-, cykel- och biltrafik) till omkringliggande
gatunat samt bostads-, handels-, och verksamhetsomraden som
behovs

A preliminér trafikprognos baserat pa OP for Jarfalla kommun 2030
kompletterat med beddmd trafikalstring for Ballstadalen

A lampligt lage for bro till Séderhéjden ska dven utredas (med
avseende p& hojder och kopplingar till befintligt samt framtida
gatunat)

A Analys av Jarfallavagen

A hur det intilliggande véagnatet paverkas till féljd av denna
tilkommande exploatering

A CapCal-berékning av korsningspunkterna mellan Béllstadalen
och Jarfallavagen med tillkommande trafikalstring

A resonemang kring Jarfallavagen
A Dbeskriva konsekvenser av omgestaltning till stadsgata
A vilken funktion Jarfallavagen har nu och ska ha framéver

A konsekvenser av nya korsningspunkter i samband med
Ballstadalen

A  Atgéarder for minskat bilberoende

A atgarder och avgorande faktorer som exploatéren och kommunen
behover arbeta med for att minska bilberoendet i omradet

A férdjupad strukturanalys som bland annat inkluderar analys av
malpunkter, befintligt infrastruktursystem och planerade
satsningar inom infrastruktur som kan tankas paverka mobiliteten
inom, till och fr&n omradet.

A utformning av atgardspaket innehallandes insatser for minskat
bilberoende inom, till och frAn omradet for Saab-anstéllda
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1.2 BALLSTADALEN

Ballstadalens lokalisering i kommunen visas i kartan nedan, Figur 2, och mer
detaljerat i Figur 3.
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Figur 3. Omradet som planeras bebyggas har markerats med streckad linje.

Det planeras dels kontor (utéver Saabs egen verksamhet), en grundskola F-
6 for ca 450 elever, 2-3 forskolor (med 110-120 elever/férskola), ett
parkeringshus och 2 000 lagenheter.
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1.3 STYRDOKUMENT | JARFALLA KOMMUN

1.3.1 Jarfalla kommuns 6versiktsplan
Malet for Jarfalla kommuns oversiktsplan (2014), det hallbara Jarfalla, ar att:

/...1Jarfalla ska erbjuda basta mdéjliga forutsattningar for hallbar utveckling for de som
lever och verkar i kommunen. Det innebar att vi maste hushalla med mark och vatten
samt strava efter balans mellan ekologiska, sociala, ekonomiska och rumsliga varden/.../
(Jarfélla kommun, 2014a s. 20).

Ett av de fem delmalen for att uppna hallbarhetsmalet for 6versiktsplanen
avser kommunens infrastruktur. Delmalet innebar att kommunen ska erbjuda
infrastruktur som ar samhallsekonomiskt effektiv, robust och langsiktigt
hallbar. Delmalet innebar aven forbattrade forutsattningar for att ga, cykla
och aka kollektivt (Jarfalla kommun, 2014a).

Malbild for Jarfalla kommun 2030:

1 Kollektivtrafik av hog kvalitet gor att Jarfallaregionen upplevs
lattillganglig

1 Trafiknatet utvecklas och anvandningen av cykel och
kollektivtrafik okar

1 Kommundelarna knyts ihop av kapacitetsstark kollektivtrafik
(Jarfalla kommun, 2014a).

Kommunen har identifierat sex utmaningar for att méta framtiden, varav en
av dessa kallas (Smart infrastrukturo . F°r Smart i nfrastruktur
annat att:

1 minska resebehovet och utveckla ett system som ger forutsattningar
for hallbara transporter och

9 iden fysiska miljon ge forutsattningar for att &ndra invanda
resmonster som inte ar hallbara (Jarfalla kommun, 2014a).

Den 6vergripande planeringsprincipen ar att Jarfalla ska vaxa med kvalitet.
N&gra 6vriga planeringsprinciper &r:

1 Prioritera gang- och cykeltrafik lokalt och kollektivtrafik regionalt vid
utformningen av trafiksystemet.

1 Minska den negativa paverkan per person pa klimatet fran de som
lever och verkar i Jarfélla.

1 Forbattra forutsattningarna for att 6ka antalet arbetsplatser i Jarfalla.

1 Oka integreringen mellan verksamheter och bostader (Jarfalla
kommun, 2014a).

1 Sakra forutsattningarna att bygga cirka 1 000 bostader per ar.

1 Fortata bebyggelsen i Jarfalla med fokus pé goda
kollektivtrafiklagen.

| 6versiktsplanen ingér Béllstadalen i ett omrade som i framtidsbilden for

Jarfalla2030 &rmar kerat som Ohuvudsak]| djlighetn ver ksa
till u r b adJrbansutveckling favuommdet innebar att kopplingen

starks mellan Jakobsberg och Veddesta.
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1.3.2 Jarfalla kommuns parkeringsnorm

Jarfalla kommun har tagit fram en parkeringsnorm med minimital for parkering
for bil och cykel. Parkeringsnormen mojliggor flexibla parkeringstal med hjalp av
exempelvis samnyttjande samt implementering av bilpool och andra
mobilitetstjanster (Jarfalla kommun, 2017). Béllstadalen tillhér d& zon A, vilket
ar en av de tva mer centrala zonerna. Inom denna zon &r kollektivtrafiken
relativt god med avseende pa tillganglighet och turtathet. Parkeringstalet for
bostader ar enligt denna norm 0,5 bilparkeringsplatser per lagenhet (2-3 Rok,
vilket bor motsvara snittet for det utredda omradet). | parkeringstalet ingar aven
besoksparkering.

Tabellen nedan visar parkeringstal for minsta antal cykelparkeringsplatser
per bostad enligt kommunens parkeringsnorm.

1,5 1,5 1,5 1,5
1,5 1.5 1,5 1.5
25 2.5 25 2.5
3 3 3 3
0,2 0,2 0.2 0.2
0 0 0 0
3 3 3 3

Figur 4. Parkeringstal for cykel - bostader. Kalla: Jarfalla kommun, 2017.

Tabellen nedan visar parkeringstal for minsta antal cykelparkeringsplatser
per 1 000 m?2BTA enligt kommunens parkeringsnorm.

17 17 12 10
0 0 0 0
25 25 19 15
20 20 20 20
6 ] i} ]
5 5 5
8 8 8 8
[in] 63 63 63
65 a3 65 65
2 2 2 2
6 6 5 4
25 25 19 15

Figur 5. Parkeringstal for cykel - verksamheter. Kélla: Jarfélla kommun, 2017.
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Parkeringstal fér minsta antal bilparkeringsplatser per bostad visas i figuren
nedan.

0,1 1 0.2 0,2
0.2 0.3 0.4 0.3
4 0.5 0.6 0.7
0.6 0.7 0.8 0.9
0,1 0,2 0.3 0.4
1 1 2 2
1 11 1,2 1.3

Figur 6. Parkeringstal for bil - bostader. Kalla: Jarfalla kommun, 2017.

Parkeringstal for minsta antal bilparkeringsplatser per 1 000 m2 BTA visas i
figuren nedan.

5 7 12 18
0 0 0 0
15 18 24 29
8 12 20 24
4 5 8 10
0 0 0 3
3 3 5 5
3 4 6 6
4 5 7 7
2 3 4 6
2 3 7 10
15 18 24 29

Figur 7. Parkeringstal for bil - verksamheter. Kalla: Jarfalla kommun, 2017.
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2 NULAGESBESKRIVNING

Detta kapitel redogor for forutsattningarna for olika trafiknat; vagnat,
kollektivtrafiknat, cykelnat och gangnat.

Inom Jarfalla kommun finns tre pendeltdgsstationer; Kallhall, Jakobsberg
och Barkarby station. Bade jarnvag och motorvag gar genom kommunen i
nord-sydlig riktning, se Figur 8 nedan. Kommunen angransar till Upplands
Véasby och Upplands-Bro kommun i norr, Stockholms kommun i séder,
Sollentuna kommun i 6st och Méalaren i vast. Vag- och
kollektivtrafikforbindelser &r goda i nord-sydlig riktning medan kopplingarna
till Sollentuna kommun &r bristfalliga. Detta beror bland annat pa ett utbrett
naturomrade som stracker sig mellan Jakobsberg och Sollentuna.

Aven det regionala cykelstraket gar i nord-sydlig riktning fran Stéaket i norr till
Skalby i syd. Det kopplar aven ihop Jarfalla kommun med Stockholm bade
sOderut mot Spanga och odsterut mot Akalla. Huvudcykelstraket ar mer
utbrett och utgdr en forbindelse mellan de olika kommundelarna.

En majoritet av bebyggda omraden i kommunen har ett reellt gangavstand
mindre an 500 meter till en busshallplats som trafikeras av linje/linjer med 15
minuters turtathet i hogtrafik. Dessa omraden ar markerade med ljusbla farg
i figuren nedan. Omkring pendeltagsstationerna har de omraden med reellt
gangavstand om mindre an en kilometer markerats med morkbla farg.
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Figur 8. Trafik, befintligt nat. Kalla: Jarfalla kommun, 2014a.
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Ballstadalen &ar lokaliserat mellan den kommunala huvudvagen Jarféllavagen
och jarnvagen, se Figur 9 nedan. Langs Jarfallavagen stracker sig det
regionala cykelstrdket som lankar ihop omradet med Jakobsbergs
pendeltagsstation i norr. Stérre delen av Ballstadalen ar markerat som ett
omrade med reellt gdngavstand om mindre an 500 meter till busshallplats
med 15 minuters turtathet i hégtrafik.

e Y ¥ R
Q

Figur 9. Utsnitt fran Figur 8 1 Trafik, befintligt nat. Kalla: Jarfalla kommun, 2014a.

2.1  MALPUNKTER

For att bedoma infrastruktur for ett planomrade behéver omkringliggande
och betydelsefulla malpunkter identifieras. Storre lokala malpunkter for
Ballstadalen ar Jakobsbergs pendeltdgsstation som ar en viktig knutpunkt
och Jakobsbergs centrum, lokaliserade 1,2 respektive 1,4 km fran omradet. |
forhallandevis nara anslutning till bostadsomradet finns aven matbutikerna
Matvérlden Veddesta och Willys. Andra malpunkter ar aven IKEA, Veddesta
centrum och Barkarby handelsomréde med detaljhandel och skrymmande
varor. Det finns aven flera grundskolor och tva gymnasium i Ballstadalens
naromrade. Forskolor har uteslutits som malpunkter da det planeras for tva
till tre forskolor inom Béllstadalen.

Avstand (fagelvagen) till viktiga malpunkter listas nedan. Malpunkterna
presenteras aven i Figur 10. Béllstadalen representeras av adress
Nettovagen 6.

1 Kollektivtrafik
0 Jakobsbergs station: 1,2 km
0 Barkarby station: 2 km

1 Handel och verksamheter
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Jakobsbergs centrum: 1,4 km
Veddesta centrum: 1,4 km
Matvarlden Veddesta: 0,4 km
Willys: 0,4 km
IKEA: 1,7 km

0 Barkarby handelsomréde: 1,5 km
1 Grundskolor och gymnasium

0 Lundskolan: 1,8 km
Viksjoskolan: 1,9 km
Fasteboskolan: 1,5 km
Olovslundskolan: 1,9 km
Vittra i Jakobsberg: 1,8 km
Kvarnskolan: 1,1 km
Talbohovskolan: 1 km
Barkarbyskolan: 1,8 km
Nybergsskolan: 0,6 km
Jarfalla gymnasium: 0,8 km
Didaktus Jakobsberg: 1 km

O O O o o

O O OO0 oo oo o

7]
| vittrai
s Jakabsberg

Kvarnskolan
7 %sj Didaktus

- | Jakobsberg 4 -
E Tallbohovskolan
»
| Nybergsskolan m ‘

4' N
e

p
— A & .\ Barkarbystaden 1
Ballstadalen

~ % | Matvarlden
eddesta

station

t"
SEANVEN"

Figur 10. Malpunkter.
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2.2 VAGNAT

Ballstadalen ar lokaliserat mellan Jarfallavagen och jarnvagen. Det ar
forhallandevis enkelt att med bil ta sig frAn omradet till E18 via Jarfallavagen
och Viksjoleden i norr- eller sodergéende riktning.

| Figur 11 visas funktionell vagklass, en klassificering baserad pa hur viktig
en vag ar for det totala vagnatets férbindelsemojligheter dar 0 ar de
viktigaste vagarna och 9 ar de minst viktiga (Vagverket, 2006). De flesta av
vagarna omkring Ballstadalen har klassificerats som klass 7. Jarfallavagen
och Viksjoleden &r viktigare da de erhallit klass 5 (och delvis klass 4). De
viktigaste vagarna ar E18 (klass 0) med tillhérande av- och péafarter (klass
1).

» -

. §

;\%

S

agklass
0
o
2
3
a \
5
6 .
P

8

o |

Figur 11. Funktionell vagklass.

E18 utg°r 2ven kategorin oNationellt och internatione
NVDB. Géllande strategiskt vagnat for tyngre transporter ar E18 utpekad

som en vag for storre volymer av tyngre transporter samt priméarvag for

farligt gods. Viksjoleden ar rekommenderad sekundarvéag for transporter av

farligt gods. Nettovagen och Jarfallavagen omfattas inte av ndgon

rekommendation angdende transporter av farligt gods (Trafikverket, 2016).

15 (94)



Generellt géller att det i bostadsomraden ar 30 km/h och i omraden med
verksamheter 50 km/h. Pa Jarfallavagen sydvéast om Ballstadalen ar
hastighetsgransen 60 km/h. Nettovagen 6ster om omradet har en
hastighetsbegransning om 50 km/h. Soder om Béllstadalen gar Viksjoleden
som ansluter Jarfallavagen med E18. Viksjoleden har varierande
hastighetsbegransning mellan 50 och 60 km/h. P& E18 &r hastighetsgréansen
100 km/h i norrg&ende riktning och 80 km/h i séderg&ende riktning.
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Figur 12. Hastighetsgranser. Kélla: Trafikverket, 2016.
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Arsdygnstrafiken, ADT, géllande tung trafik pd E18 uppgar till Sver 1 600
fordon, se Figur 13. Tillhérande av- och pafarter till EL8 har mellan 201 och
1 600 fordon.

E%

;  &

— .25
— 26-50
— 51-100
— 101-200
— 201- 400 5
401- 800 y §
— 801-1200 y S
—— 1201-1600 £
— 1601- : s, ) >
- o, — Veddesta¥:
— Uppaift saknas 2 Viksjsleden <

Figur 13. ADT tung trafik. Kalla: Trafikverket, 2016.

En klar majoritet av vagarna omkring Béllstadalen &r kommunala, se Figur
14 nedan. Det finns en del enskilda vagar i omradet, varav en ar den vag
som i dagslaget omsluter Saab:s befintliga parkeringsplats. Den enda
statliga vAgen omkring Ballstadalen &ar E18.

Ballstadalen R

Vighallare N

enskild \\‘
—— kommunal N
——— statlig

©\QpenStipéiMap (and) contnbutors, Y-

Figur 14. Vaghallare.
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;| == Kommunal huvudvig

Figur 15. Kommunala huvudvégar enligt kommunens dversiktsplan.
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2.3 KOLLEKTIVTRAFIKNAT

Nedan redogors for kollektivtrafiknatet i anslutning till Ballstadalen, bade den
befintliga trafikférsorjningen samt planerad tillkommande kollektivtrafik.

2.3.1 Dagens kollektivtrafik
Buss

Busslinjenatet visas pa busslinjekarta nedan. | figuren &r Béllstadalen markerat
med en cirkel.

seuN
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/
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5: Beckoniberg o™ \ ! \ >
Legend . e ;
; ; : . ) gorn (

®  Malpunkt_Ovrigt 3 AV

. e ; ’ \ S Huvudsta N\

Linjetrafik for hallplats Jarfallavagen, Nettovagen och Skérdevagen) | L & 3 \

N ) Esri, HERE, DeLorme, Intermap:” ifcrement P Corp., GEBCO, UGS, FAO NRS! NRCAN GooBase\IGN
:l Bélistadalen Nerra Angby  Kadaster NL, Ordnance Survey, Esii Japan, METI, Esri China (Hong Kong). swnsstopo Mapmylndla (@) =
OpensStreethtap contributors, and the GIS User Community { \o¢

Figur 16. Befintligt busslinjenat bestdende av busslinjer som trafikerar Béllstadalen. Réda
punkter utgér malpunkter presenterade i avsnitt 2.1.

Busshallplats Jarfallavagen &r den hallplats som ar belagen narmast
Ballstadalen (cirka 200 meter fran centrala delarna av omradet). Hallplats
Jarfallavagen ligger pa Nettovagen nara korsningen med Jarfallavagen, se
Figur 17 nedan.
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Hallplats
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Figur 17. Narliggande busshallplatser. Kalla: Baserad p& Open street map, 2017.

De linjer som trafikerar hallplats Jarfallavagen &r linje 178, 541, 543, 552 och
553. Linje 178 gar dels i riktning mot Jakobsbergs station och dels mot
Morby station (via bland annat Akalla, Kista och Danderyds sjukhus). Linje
541 och 543 gar i riktning mot Vallingby och linje 552 och 553 mot Barkarby
respektive Jakobsbergs station. (SL, 2017b). Samtliga linjer som trafikerar
Jarfallavagen gar aven via Nettovagen, med undantag for stombusslinje 178
som endast passerar denna hallplats.

Dessa linjer utgor viktiga lankar mellan Béllstadalen och de narmsta
knutpunkterna for kollektivtrafik, Jakobsbergs station och Barkarby station.
Linje 178 har under vardagar en turtdthet om tio minuter i hogtrafik, i 6vrigt
ar turtatheten cirka 15 minuter storre delen av dygnet, i bada riktningar. Linje
541 mot Vallingby har en turtathet pa 15 minuter storre delen av dygnet
(vardagar) medan linje 543 mot Vallingby endast har ett tjugotal avgangar
per vardag. Aven linje 552 har ett tjugotal avgangar per vardag och riktning,
samtliga under hogtrafik. Linje 553 har cirka 15 avgangar per vardag och
riktning, samtliga under hogtrafik. (SL, 2017b).

Busslinjerna tacker stora delar av Jarfalla kommun och de lokala
malpunkterna samtidigt som de utgor en forbindelse till narliggande
kommuner.

Trafikforvaltningen vid Stockholms lans landsting har tagit fram
rekommendationer gallande maximalt avstand till busshéllplatser, se Figur
18 och Figur 19 nedan.
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Lingsta verkliga Motsvarar

Bostadsbebyggelse gingavstand figelviigsavstind
Flerbostadshus 500 m 400 m
Radhus 700 m 550 m
Gruppvillabebyggelse i titort 900 m 700 m
Gruppvillabebyggelse pa landsbygd 2000 m 1500 m

Figur 18. Trafikforvaltningens riktlinjer avseende gangavstand fran hallplatser till bostader.
Kalla: Trafikférvaltningen, 2015.

Lingsta verkliga Motsvarar
Arbetsomride gingavstind figelvigsavstind
Hig arbetsplatstithet® 500 m 400 m
Lig arbetsplatstithet 700 M 550 m

Figur 19. Trafikforvaltningens riktlinjer avseende gangavstand fran hallplatser till
arbetsomraden. Kalla: Trafikforvaltningen, 2015.

Det maximala avstandet frAn Ballstadalen till hallplats Jarfallavagen ar cirka

500 meter (fagelvagen), matt fran vastra delen av omradet. Fran vastra
Ballstadalen ar det dock cirka 350 meter (fagelvagen) till hallplats

Skdrdevagen vilket ar i linje med Trafikforvaltningens riktlinjer. Skérdevagen

trafikeras endast av linje 552 och 553, utéver nattbuss.

Pendeltag

Pendeltdg avgar fran Jakobsbergs station och Barkarby station (cirka 1,2
respektive 2,2 kilometer fagelvagen fran Béllstadalen, se Figur 20).
Jakobsbergs station har 10 000 pastigande per vardag och &r en av de
storsta tagstationerna i Stockholmsregionen (Jarfalla kommun, 2014a).
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Figur 20. Narliggande pendeltagsstationer.
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Téagen fran de bada pendeltagsstationerna avgar mot Nynashamn via
Stockholm City, Alvsjé och Vasterhaninge i ena riktningen och mot Bélsta via
Kungsangen i den andra.

Tagen mot Stockholm City och Nyndshamn gar pa vardagar mellan sex till
atta ganger per timme under hogtrafik och med kvartstrafik fran klockan 09
till 21, darefter halvtimmestrafik fram till klockan 01. P& vardagar avgar det
forsta taget soderut klockan 05.11 och det sista taget klockan 00.41. P&
helger avgar fyra tag per timme mellan klockan 9 och 18, under lagtrafik
avgar tva tag per timme (SL, 2017a).

Pa vardagar gar pendeltdgen mot Kungséangen, Kallhall och Bélsta fem till
atta ganger per timme underhogtrafik samt fyra gadnger per timme mellan
klockan 10 till 16 och mellan klockan 19 och 22. P& vardagar avgar det
forsta taget norrut klockan 05.18 och det sista avgar klockan 00.48. Pa
helger avgar fyra tag per timme mellan klockan 10 och 19, under lagtrafik
avgar tva tag per timme (SL, 2017a).

Tunnelbana

| dagslaget ar Akalla den narmaste tunnelbanestationen, beldgen cirka 4,5
kilometer fagelvagen fran Ballstadalen. Som tidigare namnts gar linje 178
fran hallplats Jarfallavagen till Mérby centrum via bland annat Akalla
tunnelbanestation. Resan till Akalla tar cirka tolv minuter. (SL, 2017c).

2.3.2 Tillkommande kollektivtrafik

Tunnelbana

Ar 2014 ingick Stockholm lans landsting och Stockholms stad ett avtal med
ett antal kranskommuner om att bygga ut tunnelbanenéatet. Avtalet innebar
en utbyggnad av tunnelbanenatet dels sdderut, norrut och nordvast.
Byggstarten for den nya tunnelbanelinjen i nordvastlig riktning till
Barkarbystaden planeras ske 2018. Det ar den bl& linjen som bygger vidare
fran Akalla och férlangs med tva stationer, Barkarbystaden och Barkarby
station, dar den binds samman med pendeltaget (se figurerna nedan). De
forsta tagen beraknas trafikera sparen 2024 (SLL, 2017). Tunnelbanan utgor
en viktig koppling bland annat till Kista Galleria/Kista Science city som &r en
viktig malpunkt for manga Jarfallabor.

Entrén till den nya tunnelbanestationen Barkarbystaden kommer att vara
placerad cirka 2,5 kilometer, fagelvagen, fran Ballstadalen. Barkarby station
kommer vara placerad cirka 1,6 kilometer, fagelvagen, fran Ballstadalen.
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Figur 21. Tunnelbanans forlangning till Barkarby och Veddesta. Kélla: Stockholms lans
landsting, 2018.

Figur 22. Tunnelbaneuppgangar vid Veddesta och Barkarby. Kalla: Jarfalla kommun.
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2.4 CYKELVAGNAT

Inom Jarfalla kommun finns ungefar 15 mil cykelvagnat. Kommunens mal for
cykling &r att cyklandets andel av trafiken ska oka fran dagens fem procent
till 20 procent 2030. (Jarfalla kommun, 2014b).

Cykelvagnatet i Jarfalla kommun ar omfattande men saknar en del
kommungranséverskridande lankar till grannkommunerna och aven mellan
vissa kommundelar. Standarden pa vagarna ar olika hdg. Det finns inga
separata cykelvagar i kommunen, utan cykling sker pa kombinerade gang-
och cykelbanor samt i blandtrafik pa bilvagar (Jarfalla kommun, 2014a).

Trafik och natur

= Befintlig cykelvag
Planerad cykelvag

==== Blandtrafik

Regional cykelvag

* Natumnara cykelvag

e
&
S
ARKARBYSTADEN

7

"o ~ Kyrkpark
*. N
" SN
< /
. 2

b

Figur 23. Cykelvagar i Jarféalla kommun (befintliga, planerade och i blandtrafik). Kalla: Jarfalla
kommun, 2015.

Ballstadalen &r belaget i nara anslutning till den regionala cykelvéag (orange
markering i kartan ovan) som gér i nord-sydlig riktning dels mot Jakobsbergs
pendeltdgsstation i norr och Barkarby pendeltdgsstation i st. Till dessa
pendeltdgsstationer tar det mellan fem och tio minuter att cykla. (Jarfalla
kommun, 2015). Det regionala cykelstrdk samt kommunens huvudcykelstrak
som finns i anslutning till Ballstadalen visas i Figur 23 ovan.
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2.5 GANGNAT

Gangnatet i kommunen &ar forhallandevis val utbyggt. Dock finns ett par
storre vagar (exempelvis Mélarvagen och Uddnéasvagen) som saknar
gangbana (Jarfalla kommun, 2014a).

Figur 24. Gangnat till malpunkter.
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2.6 BARRIARER

De storsta barriarerna for gang- och cykeltrafiken utgors av jarnvagen, E18
och Jarfallavagen. Fler barriarer i narheten av Ballstadalen &r Béllstadn
langs norddstra och nordvastra sidan av omradet samt branten/stigningen
upp till Séderhséjden. Aven hojdpartiet mellan Saab och fastigheten dster om
Nettovagen utgor en barriar. Omradet &r lokaliserat mellan Jarfallavagen och
jarnvagen med bostadsomrade i norr och industriomrade i sydost, vilket
paverkar bade genhet och majlighet till promenader och cykling i
rekreationssyfte.

. %

en "
‘ Ballstadn 2

— Passage gang- och cykeltrafik

= Passage biltrafik

Figur 25. Barriarer och passager fér gang- och cykeltrafik respektive biltrafik.
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2.7 TRAFIKTALIGHET

Jarfalla kommuncentrum har i dagslaget ar 2017 vissa
framkomlighetsproblem i vagnéatet. Det &r enligt bedémning framst problem
vid respektive trafikplats (Barkarby och Jakobsberg) och vid
signalkorsningarna Jarfallavagen 1 Viksjoleden, Veddestavagen i
Viksjoleden och Jarfallavagen i Malarvagen. Pafarterna till Viksjoledens
norra del leder aven till framkomlighetsproblem pa Jarfallavagen och
Ynglingavagen. | och med de barriarer som finns namnda i foregaende
avsnitt ar vagnatet relativt kansligt for 6kade trafikméangder. Tidigare har
bostader och industriomraden varit atskilda av barriarer som behéver
bryggas over for att skapa en mer stadsmassig struktur for de befintliga och
kommande bostadsomradena. Det finns idag ett begransat antal passager
forbi dessa barriarer och for biltrafiken innebéar det hog belastning pa
Jarfallavagen och Viksjoleden norra och sédra mellan Jarfallavagen och
E18). Sett till hela &rsvardagsmedeldygnet (AVMD) &r trafikplats Barkarby
den mest belastade av de tva trafikplatserna. Denna trafikplats har dven en
mer ojamn trafikfordelning eftersom de flesta ska stéderut eller kommer
soderifrdn. AVMD varierar fér de olika ramperna mellan 2 800 och 7 500
enligt Jarfalla kommuns métningar fran 2013. Trafikplats Jakobsberg har
mer jamn férdelning med AVMD fér ramperna mellan 5 400 och 6 300.
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3 STURKTURFORSLAG

De skisser som finns framtagna i detta skede &r en situationsplan fran Saab
2017-12-04 (Figur 26) och ett strukturforslag framtaget av Jarfalla kommun
(Figur 30). Dessa forslag beskrivs och utvarderas i avsnitt 3.1.1 respektive
3.1.2. Efter granskningen av dessa forslag har Saab tagit fram en slutgiltig
situationsplan som Jarfalla kommun har godként. Denna visas i avsnitt 3.1.3.

3.1 GRANSKNING AV STRUKTURFORSLAG

3.1.1 Situationsplan Saab 171204

Situationsplanen har setts éver med avseende p& omradets gatustruktur och
vilka krav som behdver uppfyllas géllande tillgéanglighet m.m.. Eventuella
synpunkter visas i Figur 26 med numrering for efterféljande beskrivning.
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Figur 26. Numrerade synpunkter och forslag pa andringar av situationsplanen med avseende
pa gatustruktur och krav

1. Generellt behtver hornen pa kvarteren ses 6ver och eventuellt
kapas i korsningspunkterna for att uppna tillrackligt god sikt.
Dessutom boér 4-vagskorsningar undvikas genom att férskjuta
kvarteren eller gatustrukturen. De 3-vagskorsningar som da finns
langs Nettovagen kan i vissa fall endast tilldta hoger in och hoger ut
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for att underlatta for gang-, cykel- och busstrafiken, dka
trafiksakerheten for samtliga och minska korsningsavstandet. | de
fall da fyrvagskorsning inte kan undvikas rekommenderas
utformning enligt Figur 56 (behdver anpassas for omradet, d.v.s.
utan separat cykelfalt for kvartersgatorna) i bilaga 2 i Utformning 4-
vagskorsningar.

Krav pa angoring 25 meter fran entré verkar inte kunna lésas for
kvarteren langs med Jarfallavagen. Det behdver redogéras for hur
detta &r tankt att fungera. Det kan annars behévas ndgon mindre
kvartersgata mellan Jarféllavagen och de yttersta kvarteren for att
uppfylla krav for tillganglighet, raddningstjanst, avfallshantering m.m.
Alternativ for att klara tillganglighetskraven ar att ha
kvartersparkering i garage under markplan. Motsvarande I6sning
kan eventuellt klaras aven for avfallshantering givet anpassad
utformning av garageplanet samt vilken lI6sning som valjs for avfall,
men raddningstjanst behdver anda majlighet att nd byggnader (beror
pa utrymningsstrategi som i sin tur beror pd interiér och exterior
utformning av kvarteren). For 6vriga kvarter kan angoéringen l6sas
om det finns gatuparkering/angdéringsmajligheter runt hela kvarteren,
men sa ar inte fallet enligt situationsplanen.

Vandplatserna inom omradet behover sakerstillas att de klarar av
kraven for dimensionerande fordon, t.ex. sopbil. Alternativt
mojliggora att kbra runt kvarteren p& smalt strdk som kan vara
enkelriktat, se olika forslag i Figur 32 och Figur 33.

Placeringen av skolan innebar att en hastighetssankning pa
Nettovagen kan behdvas till 30 km/h, vilket kan leda till minskad
attraktivitet for eventuell busstrafikering.

Vid Nettovagens nya forlangning genom bostadsomradet finns det
ett flertal korsningspunkter som antingen ar placerade for tatt,
behover andrad utformning med avseende pa sikt eller for att de ar
otydliga. Se vilka korsningar detta galler i Figur 26. Korsningen
mellan befintliga Nettovagen och den nya férlangningen genom
Baéllstadalen &r en av dessa korsningar som behdéver justeras.
Beroende pa vilken som &r 6verordnad kan vinklingen anpassas for
att fortydliga detta. Rekommendationen &r att ha den befintliga
strackningen av Nettovagen som 6verordnad for att férsoka undvika
genomfartstrafik och istallet leda ut trafiken pa Jarfallavagen.

Dessa korsningar/strackor behdver utformas annorlunda med
avseende pa sikt. Gron markering visar forslag pa justering.
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3.1.1.1 Jarfallavagen

Jarfallavagen ar en kommunal huvudvag och fungerar som en huvudled
genom Jarfalla samt ar sekundarvag for farligt gods. Vagen kopplar ihop
kommundelarna Barkarby, Veddesta och Jakobsberg, och ér tillsammans
med Viksjoleden samt Enkopingsvagen en del av det primara vagnatet i
kommuncentrum. Jarféllavagen har huvudsakligen ett korfélt i vardera
riktning med undantag for svangkérfalt i samband med korsningar.
Hastighetsbegransningen ar idag 50-60 km/h, men kommer framéver andras
till att bitvis utformas som en stadsgata med 30 km/h nara Jakobsbergs
centrum. Forbi Ballstadalen kommer hastighetsgransen 60 km/h dock att
behallas for att fortsatt kunna fungera som en huvudled. Risken med att
omvandla &ven denna del till stadsgata ar att Nettovagen (som ar ténkt att
utformas som huvudgata genom Béllstadalen med 40 km/h) kan bli mer
attraktiv for genomfartstrafik, vilket inte ar énskvart i ett bostadsomrade.
Langs Jarfallavagen mellan Viksjéleden och Mélarvagen finns det i
dagslaget endast en korsning (Nettovagen) med en direkt efterféljande
trafiksignal for gdende. Detta innebar att Jarfallavagen langs med
Ballstadalen idag har korsningsavstand p& 350 meter séder och 700 meter
norr om Nettovagen, se Figur 27 nedan.

Figur 27. Korsningsavstand Jarfallavagen, nulage 2017.
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Langre norrut finns ett nytt bostadsomrade under utveckling, Séderdalen,
som kommer att ha féljande gatustruktur och korsningsavstand langs
Jarfallavagen. Hastigheten pa Jarfallavagen ar 50 km/h langs denna stracka.

Béllstadalen)

Enligt Trafikverket (2015) ska avstandet mellan tva forskjutna 3-
vagskorsningar vara minst 50 meter (for typkorsning A, d.v.s. korsning utan
trafikbar och normalt ett korfalt i varje tillfart). | tidigare publikation fran
Trafikverket (2012) namns dock att for VR 60 km/tim bor korsningsavstandet
vara minst 200 meter. | och med att Jarfallavagen ar och kommer forbli en
huvudled ar detta krav mer rimligt &n 50 meter.

Situationsplanen erhallen fran Saab foreslar féljande kopplingar langs
Jarfallavagen. Med den foreslagna strukturen &r det kortaste avstandet
mellan 3-vagskorsningarna 80 meter. FOr hdgre hastigheter ar det som
tidigare ndmnts lampligt med 200 meter och separat vanstersvangkorfalt
langs Jarfallavagen. Med alltfor tata korsningar blir Jarfallavagens funktion
en annan &n huvudled da hastigheten inte kan hallas uppe.

A. ny koppling mot Nettovagens forlangning genom Baéllstadalen (3-
vagskorsning)

B. alternativ B1-B3 for eventuell koppling till bostadsomradena vaster
om Jarfallavagen

C. den befintliga kopplingen mot Nettovagen (som i situationsplanen
har andrats fran 3-vagskorsning med vajningsplikt for Nettovagen till
en cirkulationsplats)
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Figur 29. Foreslagna kopplingar till Jarfallavagen samt korsningsavstand mellan dessa

Koppling A

Denna nya koppling mellan Jarféllavagen och Nettovéagen behdver justeras
med avseende pa sikten, se forslag i Figur 26. | och med de hojdskillnader
som finns dar ar det viktigt att se dver sikten mer i detalj. Korsningen anses
inte vara lamplig for koppling till bostadsomradena vaster om Jarfallavagen
(koppling B1), dels i och med korsningsavstandet till signalkorsningen vid
Malarvagen och dels med avseende pé anslutande gatustruktur vaster om
Jarfallavagen.

Val av korsningstyp i denna korsningspunkt behtver anpassas till
signalkorsningen norr om omradet. Med avseende pa avstandet till denna
signalkorsning ar det olampligt att ha ytterligare en signalkorsning vid den
nya kopplingen med Nettovagen. En vanlig 3-vagskorsning med
vajningsplikt for Nettovagen skulle kunna vara lamplig med tanke pa det
beraknade flodet under maxtimmen. Det rekommenderas i sa fall ett
vanstersvangkorfalt norrifrdn eftersom signalkorsningen annars kan
paverkas negativt (belastningsgrad 6ver 0,8 utan vanstersvangkorfalt, bor
vara under 0,8). Ett kortare hogersvangkorfalt soderifran kan aven vara bra
for att inte hindra trafiken pa& Jarfallavagen alltfor mycket. Alternativt skulle
det vara lampligt med en cirkulationsplats for motsvarande fldden, men det
kan eventuellt bli ndgot férsamrad framkomlighet for genomgéende trafik pa
Jarfallavagen (beroende pa flodet till och fran Ballstadalen) samt sankt
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hastighet. Det ar daremot betydligt enklare for vanstersvangande norrifran
och generellt mer trafiksékert alternativ jamfort med vanlig 3-vagskorsning
(se bilaga 17 Trafiksakerhet i cirkulationsplatser). Utformningen behdéver da
vara anpassad for busstrafiken.

Koppling B

Koppling till bostadsomradena vaster om Jarféallavagen rekommenderas
endast vid B3. Denna koppling skulle da dras langs med en befintlig
cykelvag som ansluter direkt till Bruttovagen. Detta ar mest rimligt for den
overgripande strukturen och fér att det ska vara attraktivt for busstrafikering,
samt att det annars blir for tatt mellan korsningarna pa Jarféallavagen.
Kopplingen kan eventuellt foérlangas in i Ballstadalen beroende pa vilken
struktur som dnskas inom omradet. Om kvartersgatan ska kopplas till
Bruttovagen behdver utformningen justeras pa grund av sikten, se forslag i
Figur 26. Det rekommenderas aven att korsningspunkten utformas som en
cirkulationsplats med kopplingen till Ballstadalen, men om det endast ska ga
busstrafik fran Bruttovagen till Jarfallavagen rekommenderas en vanlig 3-
vagskorsning med vajningsplikt for forlangningen av Bruttovagen.

Koppling C

Den befintliga korsningen med Nettovagen, som idag har vajningsplikt for
trafik fran Nettovagen och separat gangsignal 6ver Jarfallavagen. Med
beraknad trafik fran det nya bostadsomradet blir det 6verbelastat fran
Nettovagen (6ver 1 i belastningsgrad, d.v.s. kéer som inte avvecklas).
Foreslagen cirkulationsplats innebar att kapaciteten 6kar och klarar av att
hantera de bedémda trafikflodena samt far 6kad trafiksakerhet generellt (se
bilaga 17 Trafiksakerhet i cirkulationsplatser). Antalet gdende paverkar
cirkulationsplatsen mer an i befintlig utformning och kan eventuellt upplevas
som mindre trafiksaker for gangtrafikanterna och cyklisterna. Denna
utformning leder aven till att hastigheten sanks och att det delvis kan bli
minskad framkomlighet for bussar och genomgéaende trafik pa Jarfallavagen.
Utformning maste anpassas till busstrafiken. Fér gaende blir det dock inte sa
stor skillnad, eventuellt en viss forsdmring, i och med att det i dagslaget
redan finns en signalreglering vid denna korsningspunkt. Framéver kommer
trafiken till och fran Nettovagen att 6ka, men inte s& pass mycket i
forhallande till tillfarterna pa Jarfallavagen att det ar jamn flodesfordelning
mellan tillfarterna i korsningen. Detta innebar att trafiken fran Nettovagen
kan f& svart att ta sig ut pa Jarfallavagen med foreslagen cirkulationsplats.
Det beddms istéllet vara mer lampligt med signalreglering av hela
korsningen, vilket bor utvarderas med mikrosimulering.
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3.1.2 Strukturférslag Jarfalla kommun

Strukturforslaget fran Jarfalla kommun har tva till tre korsningar mot
Jarfallavagen; en fran Nettovagen i omradets norra del, en eventuell
forlangning av Bruttovagen (via befintlig gang- och cykelvag nordvast om
Postnords paketterminal), och en befintlig fran Nettovagen i omradets sodra
del. Korsningsavstandet ar i denna skiss ca 300 meter mellan sodra delen
av Nettovagen och Bruttovagen, ca 200 meter mellan Bruttovagen och norra
delen av Nettovagen och ca 140 meter mellan norra delen av Nettovagen
och Mélarvagen (signalkorsning).

( Kiarter
| 5300.kvm |
\

Figur 30. Foreslagen struktur fran Jarfalla kommun med korsningsavstand pa Jarfallavagen.

Med denna lésning uppfylls inte avstandet mellan signalkorsningen vid
Malarvagen, norr om Béllstadalen. Detta kan bli problematiskt om kder
byggs upp bakat till signalkorsningen fran den nya korsningen med
Nettovagen. Val av korsningstyp i denna korsningspunkt behéver darmed
anpassas till signalkorsningen. Med avseende pa avstandet till
signalkorsningen ar det olampligt att ha ytterligare en signalkorsning vid den
nya kopplingen med Nettovagen. En vanlig 3-vagskorsning med
vajningsplikt for Nettovagen skulle kunna vara lamplig med tanke pa det
beraknade flodet under maxtimmen. Det rekommenderas i sa fall ett
vanstersvangkorfalt norrifran eftersom signalkorsningen annars kan
paverkas negativt (belastningsgrad éver 0,8 utan vanstersvangkorfalt, bor
vara under 0,8). Ett kortare hogersvangkorfalt soderifran kan aven vara bra
for att inte hindra trafiken pa Jarfallavagen alltfor mycket. Alternativt skulle
det vara lampligt med en cirkulationsplats for motsvarande fléden, men det
kan eventuellt bli ndgot férsamrad framkomlighet for genomgéaende trafik pa
Jarfallavagen (beroende pa flodet till och frn Ballstadalen) samt sankt
hastighet. Det ar daremot betydligt enklare for vanstersvangande norrifran
och generellt mer trafiksakert alternativ jamfért med vanlig 3-vagskorsning.
Utformningen behover da vara anpassad for busstrafiken.
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3.1.3 Justerad situationsplan Saab 20180919
Efter diskussioner mellan Jarfalla kommun och Saab samt input frdn denna
utredning sa har situationsplanen fran 3.1.1 reviderats 2018-09-19 enligt

Figur 31.

Veddesta / Ballstadalen Oversikt
enf-er Utredning Kvartersprinciper Skala 1:2000 (A3) /\/ 4 2 s Xom O 1
arkitektur  zoso0r
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Parkering
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Ky
Ki
Ky

r13
Kontor/Parkering 43800 - 2960
Hotell 12000 -
Skola 8000

Totalt: 328 550 ca 2760st ca 2340st

il

D

Figur 31. Justerad situationsplan fran Saab 20180919

Saab har i detta forslag redovisat en l6sning for det kombinerade parkerings-
och kontorshuset. Det visar pa parkering fran vaning -1 (som ar ett
garageplan) till vaning 7 (som &r en takvaning). Totalt antal parkeringsplatser
ar da 960 platser for allt forutom skolor och bostader, d.v.s.; Saab, Gvriga
kontor, hotell, verksamheter samt bestksparkering (finns &ven mojlighet for
dessa att parkera langs kantsten inom Ballstadalen, ca. 160 platser). Antalet
parkeringsplatser ar farre an vad denna utredning har rekommenderat
inklusive samnyttjandeeffekter och mobilitetsinsatser, se 7.4 for
rekommendationen samt kapitel 6 och 7 for utredningen kring dessa fragor.

Forslaget innebar aven kvartersparkering for samtliga kvarter, vilket i denna
utredning har lyfts som problematiskt med avseende pa markforhallandena.
Dock kan det vara genomfdérbart med vissa byggnadslésningar, vilket
eventuellt behover utredas vidare beroende pa resultaten fran évriga
utredningar for Ballstadalen. Kvarteren har &ven fler antal bostader &n
tidigare situationsplan fran 2017-12-04, avsnitt 3.1.1, vilken hade totalt 2 000
lagenheter jamfort med 2 760 lagenheter i detta forslag fran 2018-09-19.
Antalet parkeringsplatser for bostaderna planeras vara 1 380 for samtliga
kvarter. Detta motsvarar tidigare férhallande mellan lagenheter och
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parkeringsplatser. Parkeringsplatserna har aven fordelats jamnt dver
samtliga kvarter och har da ett faktiskt parkeringstal pa 0,5
bilparkeringsplatser/lagenhet. Darmed uppfyller situationsplanen
kommunens minimikrav for bostadsparkering inklusive bestksparkering
beskrivet i avsnitt 1.3.2. Om besokare kan nyttja bade parkeringshus och
gatuparkering bor kvartersgaragen kunna besta av endast boendeparkering,
vilket ar att foredra.

| och med att antalet lagenheter har 6kats sedan denna trafikutredning
utfordes s& har inte konsekvenserna tagits hansyn till i denna rapport.
Observera att trafikalstringen for omradet och darmed ocksa trafikprognosen
kommer att paverkas. Istéllet for att Ballstadalen alstrar omkring 8 300
fordonsrorelser per dygn, som beréknats i avsnitt 4.2.4, blir det istéllet upp
mot 11 500 fordonsrorelser per dygn.

3.2 WSP:S KOMPLETTERANDE FORSLAG

Denna utredning har tagit fram tva forslag pa struktur for Ballstadalen; ett
som prioriterar integrering av stadsstruktur (Figur 32), och ett som prioriterar
framkomligheten pa Jarfallavagen samt for busstrafiken och trafiksakerheten
inom omradet (se Figur 33). Forslagen visas i avsnitt 3.2.1.

Inom denna trafikutredning foreslas aven en dvergripande strukturférandring
genom en ny bro frdn Soderhojden over barriarerna Béllstaan och
jarnvagen, se avsnitt 3.2.1. Den vag som skulle koppla denna bro med
Nettovagen foreslas utformas enligt avsnitt 3.2.3 for att mojliggora framtida
busslinjer i alla riktningar. Slutligen rekommenderas en sektion for
Nettovagen i avsnitt 3.2.4.

3.2.1 Strukturforslag

Tva strukturforslag har tagits fram som underlag till utveckling av
strukturerna i Saabs och Jarfalla kommuns forslag i avsnitt 3.1.1 och 3.1.2
ovan. Ett forslag prioriterar integrering av stadsstruktur (Figur 32), och ett
forslag prioriterar framkomligheten pa Jarfallavagen samt for busstrafiken
och trafiksakerheten inom omradet (se Figur 33).

Sektionerna for kvartersgatorna féreslas vara 18 meter och da fordelas enligt
foljande matt: gangbana 2,5 m, trad + lod 2,5 m, angoring 2 m, kérbana 6,5
m, angoring 2 m, gangbana 2,5 m. Da far man en konventionell stadsgata
med god framkomlighet. Denna sektion motsvarar kvartersgatorna i det
forsta forslaget, Figur 32. Man kan aven tanka sig andra typer av
gatuutformning for de korta lokalgatorna med g trafikméangd, vilket ar
tanken med gangfartsgatorna i det andra forslaget enligt Figur 33.
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3.2.2 Brotill S6derhdjden

| 6versiktsplanen, Jarfalla kommun (2014a), finns det en féreslagen urban
koppling mellan Soderhgjden séderut éver Ballstaan och jarnvagen, se Figur
34.

JAKOBSBERG

Figur 34. Urbana kopplingar (markeras med pilar éver befintliga barriarer) mellan Séderhojden
och Veddesta samt Soderhéjden och Barkarby handelsomrade (med mdjlighet till urban
struktur). Kélla: Jarfalla kommun, 2014a.

For att kopplingen ska sammanlanka bostadsomraden i kommunen foreslas
att en bro mellan Séderhojden och Béllstadalen samt Veddesta
handelsomrade utreds. | samband med detaljplanearbetet for Ballstadalen
behover brons lage och utrymmesbehov utredas s att mojligheten inte
byggs bort. Bron skulle bland annat kunna leda till att méjliggora for en
alternativ resvag mellan det nya bostadsomradet och Jakobsbergs centrum
samt bidra till att sprida ut trafiken i omradet och darmed minska
belastningen i vissa punkter. Ytterligare alternativ med koppling till Veddesta
handelsomrade har &ven studerats. Flertalet skisser har tagits fram for att
illustrera dessa mdjliga strackningar for brokoppling. Avfardade alternativ
visas i bilaga 37 Avfardade alternativ for bro till S6derhojden. Alternativen
som kommunen valt att utreda vidare beskrivs och visas i féljande avsnitt.
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3.2.2.1 Gemensamma forutsattningar for ny bro dver jarnvagen

For bada alternativen har foljande férutsattningar antagits:

A

Bredden pé& bron dver jarnvagen har antagits med en gatusektion pa
13 meter och darefter ytterligare en halvmeter pa var sida for
kantbalkar och racken for bron.

Gatusektionen pa bron over jarnvagen ar gang- och cykelbana 5,5 +
kérbana 7 + skyddsremsa 0,5 = 13 meter.

Alla forslag visar en ny fyrvagskorsning med Dackevagen-
Vasavagen-Snapphanevagen-ny vag éver jarnvagen.

Nya korsningen visas med cirkulationsplats med en rondell med radie
10, R10. R10 innebar att en 12 meter lang bil kan vanda runt i
rondellen med fullt rattutslag, men inte stérre fordon.

Nya kopplingen har antagits fa en mer 6vergripande &n lokal karaktar.

Nya kopplingen kallas Brovagen i denna rapport. Eventuell anslutning
till Matvarldens, Willys och Biltemas parkering kallas
Parkeringsvagen.

Lutningarna gors max 5 %, utom da underlagsskisser illustreras. 25
meter vilplan i 3,5% visas.

Slantlutningar visas 1:3. De ar oversiktligt uppskattade for att
ungefarligt visa intranget i miljon. Det behévs vidare studier av
vagalternativen digitalt, med sektion, plan, profil och tvarsektioner i
3D. Marken ar mycket kuperad. Det &r stora hojdskillnader och
komplicerat att anpassa gata/or och bro pé ett funktionellt och vackert
satt samtidigt som byggkostnader halls nere. | sddana studier ar det
mojligt att ersatta slanter med stodmur eller att vagen kan moétas upp
med bebyggelse. Gatuprojektor, trafikplanerare, geotekniker och
brokonstruktér bor vara med i dessa studier.

Nya gator visas pa bro och i naturmark med gatusektion 13 meter.

Dackevagen-Vasavagen-Snapphanevégen ligger pa ca +29,5,
jarnvagen pa ca +13, Saabs parkering pa ca 19-20 och Matvarldens
parkering pa ca +31-32.

Underlag for illustrationerna ar féljande skisser fran Jarfalla kommun.
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Figur 35. Underlag for illustrationer. Kéalla: Jarfalla kommun.

Figur 36. Underlag for illustrationer. Kalla: Jarfalla kommun.

Grundkartan och senast erhallna forslag med kvarters- och gatustruktur for
Ballstadalen, Figur 26 i avsnitt 3.1.1, ar anvént i skisserna med
gatualternativ.
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