Sammanfattning

Denna rapport dr en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) tillhdrande jarnvagsplan och

detaljplan for Malarbanan, delen Barkarby —Kallhall inom Jarfalla kommun. Har beskrivs

projektets miljokonsekvenser, bade under drift- och byggtiden. Nedan foljer en kort

redogorelse for miljokonsekvensbeskrivningens huvudsakliga aspekter.

Jarnvagsutbyggnad mellan Barkarby och Kallhall
fran tva till fyra spar ar en del i en satsning att
oka jarnvagskapaciteten som vid full utbyggnad
ger positiva miljoeffekter for transporterna inom

regionen. Utbyggnaden medfor, ur regional synvinkel,

mattliga negativa miljokonsekvenser. De viktigaste
bedoms vara effekterna av utdkat sparomrade i
stadslandskapet, paverkan pd och borttagande av
fornlamningar och kulturmiljéer, intrang i Gorvialns
naturreservat och virdefulla naturmiljéer samt 6kad

storning av buller och vibrationer i jirnvigens nirhet.

Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation bedéms
genom flera planskilda passager vara positiv.

For att begrinsa de negativa konsekvenserna foreslas
en stor mingd atgirder. Dessa dr bland annat:

e  vil gestaltade broar, portar och
stationsomraden

e arkeologiska undersdkningar och
dokumentation av borttagna fornlamningar

o forbittringar vid Billstadns passage av
jarnvagen

e anliggande av trummor for smavilt samt
anpassning av stingsel for att minska
barriireffekten for djur

o fasaddtgirder och nya bullerskdrmar lings
med strackan

e samtliga hus mellan Sl6jdvigen och
jarnvagen erbjuds inlosen (buller- och
vibrationsstorningar)

Pa lokal niva kommer paverkan att vara pétaglig,

inte minst under den fyra-fem ar langa byggtiden
(2011-2015). Arbete pagar med bland annat
masshanteringsplan och beredning av kommande
miljodomstolsdrenden avseende paverkan pa yt- och
grundvatten.

Sammantaget bedoms, efter att foreslagna atgirder
vidtagits, sparutbyggnadens positiva miljoeffekter
for transporterna i regionen 6verviga de negativa
konsekvenserna for miljon.

Stad och landskap

Utbyggnaden till fyra spar medfor generellt att
jarnvagen blir annu mer dominerande i niarmiljon,
som redan idag praglas av denna. I Barkarby innebar
den breddade anliggningen tillsammans med

E18 en forstirkning av “infrastrukturlandskapet”.
Jarnvagsomradet i Kallhall blir mycket brett och
kommer att kraftigt dominera narmiljéon. Séder om
Kallhill sker en flytt av jairnvagen med narmare 80

meter, vilket bland annat innebir en omfattande

bergskirning. Med foreslagen friluftspassage och
modulering av omgivande mark begransas dock

péaverkan.

Stora forandringar sker av stationerna i Barkarby och
Kallhill. Dessa innebir framst forbattringar, i form av
upprustad stationsmiljo i Barkarby och en tydligare
entré till naturreservatet i Kallhall. I Jakobsberg
flyttas Ynglingavagen och det gamla stationshuset dd
sparomradet utdkas mot centrumsidan. Genom god
utformning skapas dnda positiva konsekvenser for
stadsbilden.

Ett antal nya och ombyggda passager av jarnvigen
medfor paverkan pa stads- och landskapsbild. Dessa
blir storst vid ny bro fér Veddestavigen over jarnvig
och E18, ging- och cykeltunneln i sddra Jakobsberg
vid Ynglingavigen, ny bro for Slammertorpsvagen
samt vid ny gangbro séder om plattformarna i
Kallhall. Genom det i gestaltningsprogrammet
foreslagna bearbetade utforandet kan anliggningarna
smalta in i omgivningen. Den lidnga muren mot
verksamheter i nordvistra Jakobsberg dominerar
endast inom tomtmark.

Forslag till nya bullerskarmar innebar forandring av
stadsbilden. Omfattningen av hoga bullerskarmar
(2 meter over sparet) okar frimst i Kallhill och
Jakobsberg. Vid stationsomradena i Barkarby och
Jakobsberg ger laga skdrmar en tydlig grans for
jarnvagen men fortsatt visuell kontakt tvirs denna.
Genom god utformning, i enlighet med framtaget
gestaltningsprogram, kan skirmarna bli positiva
inslag i stadsbilden.
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Kulturmiljo

Omradet kring Milarbanan ar rikt p& fornlimningar
och andra kulturlimningar. Nagra kommer att
paverkas och i vissa fall tas bort i samband med
sparutbyggnaden och andra anliggningar till

foljd av jarnvagen. Kulturmiljéer som kan komma
att forsvinna ar banvaktarstugans tridgard och
delar av tradgirden till "Roda stugan” i Barkarby.
Fornldmningar som till delar forsvinner ar bebyggelse-
och boplatslimningar samt gravar vid Aggelunda
bytomt i Barkarby, invid Slammertorpsbrons

ostra brofiste och Ladersattra bytomt i Kallhall.
Jakobsbergs gamla stationshus kommer att flyttas till
nytt lage intill jirnvdgen och kan diarmed bevaras.

Arkeologiska forundersokningar har utforts i
Aggelunda, Lidersittra och vid Slammertorpsbrons
ostra landfiste. Slutundersokningar (med
borttagning av fornlimningarna) kommer att
genomforas vid Aggelunda och Slammertorpsvigen
innan utbyggnaden kan starta. Banvaktarstugans
tridgard har dokumenterats och om tridgarden

vid Roda stugan paverkas i storre grad kan dven en
dokumentation bli aktuell dir. Skalgropsstenarna vid
Slammertorpsvigen flyttas fran Slammertorpsbrons
Ostra landfiste till naturreservatet. Placering av
runstenen vid Aggelunda utreds. Fornlimningen
vid Slammertorpsvigen/Arla idr identifierad och en
forundersdkning har utférts under sommaren 2010.

Naturmiljo

Négra naturmiljoer av regionalt och kommunalt
intresse kommer att paverkas av utbyggnaden. De
flesta av de naturmiljoer som forsvinner i samband
med jarnvagsutbyggnaden ir relativt sma. De saknar
i flertalet fall kinda forekomster av séllsynta eller
rodlistade arter av vaxter och djur. Omriadena utgors
mestadels av dungar med trid eller angsmarker.
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Den storsta paverkan pa hoga naturvirden sker i
samband med intrang i Gorvalns naturreservat (cirka
1 hektar) och angransande omraden. Har kommer
delar av Ladersattrahagen att tas i ansprak, en grov
(dod) ek riskerar nedhuggning. I Barkarby kommer
en ortrik torring samt vixtplatsen for den rodlistade
arten toppjungfrulin att paverkas i samband med
jarnvigsutbyggnaden. Ett antal aldre tallar med
reliktbock riskerar att avverkas i Barkarby. En
gammal granskog kommer att paverkas vister om
Veddesta. Forlusterna av dessa naturvirden bedoms
innebira sma konsekvenser for naturmiljén sett

ur ett storre, regionalt, perspektiv. Lokalt virderas
forlusterna hogre eftersom dven sma naturmiljoer
far betydelse i samhillen dir alltfler gronomriden
riskerar att tringas ut av titnande bebyggelse och
anlidggningar.

Jarnvigens barridrverkan for djurlivet kommer att
oka ndgot genom det bredare sparomradet och den
okade tagtrafiken jamfort med nollalternativet. D4
det stingsel som anliggs lings strickan anpassas
for viltet (stingselhojd 1,5 m pa en stricka pa 500
m) vid Ballstadn och i Ladersattra bedoms att storre
diaggdjur som radjur och ilgar dven fortsittningsvis
kommer att kunna passera jirnvigen genom att
hoppa 6ver stingslet vid Billstadn och Gorviln.
For att mildra jarnvigens barridrverkan for grodor,
krildjur och smavilt anlaggs aven tunnlar med
limplig utformning vid Ballstadn och Ladersattra.

Foreslagen friluftspassage ger mojlighet for djuren att
passera jarnvigen i anknytning till Gérvalnomradet.
Liget ar dock inte optimalt i forhallande till djurens
vandringsstrak som idag antas vara knuten till
befintlig kraftledningsgata. Att leda om djurens
vandringsstrak, genom exempelvis hoga stingsel,
mot friluftspassagen skulle kunna vara en alternativ

16sning att studera vidare i kommande skeden i
samband med eventuell framtida bebyggelse vid
vastra Polhem.

Vid Billstain kommer foreslagen bantrumma att
underlitta passage for savil vattenlevande fauna som
hogre djur. Slanter vid trumman anpassas for bittre
tillgdnglighet och 6ppen vattenyta skapas dven Oster
om jdrnvagen.

Friluftsliv och rekreation

Eftersom omridet kring jirnvagen ar titt befolkat
stalls hoga krav pa forbindelser till rekreation och
friluftsliv. Mojligheterna att passera jirnvigen
underlittas och barridreffekterna minskar da flera
nya planskilda passager ordnas. Vid Barkarby
pendeltagstation byggs tunneln om for att skapa
tillganglighet aven for cyklister. En ny gang-

och cykelbro 6ver jarnvagen soder om SCAs
kartongfabrik ger positiva effekter for tillgingligheten
till naturreservatet, liksom friluftspassagen och ny
gangbro i sddra dnden av Kallhills station. Gang-
och cykelvigar langs jarnviagen kommer att finnas
kvar men i delvis ny strickning. Borttagning av
gronytor och buskage mellan gang- och cykelvig
samt jirnvig kan paverka upplevelsen av att vistas
dar negativt. Totalt sett kommer tillgangligheten till
rekreation och friluftslivi niromradet att ©ka jamfort
med nollalternativet, vilket dr positivt.

Intrang gors i del av Gorvilns naturreservat och

i mindre gronomraden intill jairnvigen. Vardefull
rekreationsmark inom naturreservatet paverkas
avjarnvigens nya lige, men konsekvenserna

kan begransas med kompensationsatgirder, som
till exempel utokad beteshage med ekar och
forbattrad entré fran Kallhills station. De langviga
rekreationsmojligheterna utanfor kommunen starks
i och med den 6kade trafikeringen pa jarnvigen.



Konsekvenserna for friluftsliv och rekreation ar
mestadels positiva pa sikt men kan, beroende pé var
man bor och vilket rekreationsmél man viljer, dven
upplevas negativt for vissa kommuninvanare.

Mark och vatten

Jarnvigen passerar 6ver Ballstadn och loper delvis
inom den yttre skyddszonen for Ostra Mélarens
vattenskyddsomrade, men bedoms varken paverka
an eller skyddsomréadet patagligt.

[ Kallhall och Ladersittra reserveras omraden for
lokalt omhindertagande av dagvatten fran jirnvigen
inom Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Genom
detta uppnas kontroll av eventuella féroreningar och
utslipp lings anldggningen.

For att begransa och kontrollera spridningen av
eventuella fororeningar och utslipp till Billstadn en-
ligt miljokvalitetsnormer (MKN) for Ostra Milarens
vattendistrikt kan dagvattendammar anlidggasian
nedstroms sodra Viksjoleden. Anldggningen kan
dessutom troligtvis forses med en avstingningsan-
ordning som underlittar sanering, vilket gor konse-
kvenserna mindre allvarliga vid en eventuell olycka.

Under byggtiden kommer tillfillig
grundvattensiankning att ske for ombyggnad av
befintlig gang- och cykeltunnel i Barkarby, ny bro
for Skilbyvagen, ledningsomlaggning Veddesta dike,
utbyte av befintlig trumma for Ballstain, ny gang-
och cykeltunnel vid Ynglingavagen, ombyggnad av
befintlig ging- och cykeltunnel vid Historievigen,
urgravning av torvmark, nedsinkt uppstillningsspar,
bergskirning i Kallhill, bro for Slammertorpsvigen,
gangbro sdder om plattformarna i Kallhill samt
gang- och cykelbron vid Kallhill centrum. I Kallhall
finns risk for viss permanent grundvattensinkning
fran bergskirningen. Konsekvenserna for

grundvattensankningarna utreds vidare i samband
med pagiende miljéprovningar.

Trumma for Billstadn dimensioneras for

forviantade framtida stora regn och vattenfloden.
Oversvamningsrisk for an foreligger framst
nedstroms, bland annat for E18 och jarnvigen soder
om Barkarby.

Ett stort 6verskott av jordmassor (drygt 400 000

m?) uppstar i projektet. Utredning om placering av
dessa massor pagar, i samrdd mellan Trafikverket
och kommuner i omgivningen. Modulering av mark
foreslas i nuvarande jirnvigsskirning sdéder om
Kallhill. En liten del av de massor som hanteras
forvintas vara nagot férorenade och kommer att
omhindertas separat.

Buller

Utokningen till fyra spér lings jirnvigen innebar
att trafikmangden kan utokas samtidigt som den
forbittrade spargeometrin medger hogre hastigheter
ldngs banan for persontrafik. Hastighetsokningen
och den okade trafikmingden medfor att den
ekvivalenta l[judnivin 6kar med fem dB(A) med
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet.
Den allminna ljudnivén i jirnvigens nirhet okar
dirmed mirkbart. Dir utbyggnadsalternativet
innebdr att avstindet mellan spar och bostider
minskar kommer 4ven detta bidra till att ljudnivan
okar.

I utbyggnadsalternativet stalls hogre krav pa atgarder
an i nollalternativet (befintlig bana), da hogre
bullernivaer accepteras. For samtliga fastigheter

med nivaer 6ver riktvirden kommer atgirder att
erbjudas. Sparnira atgirder sd som laga skirmar och
rilsdimpning ir inte aktuellt pd strickan pa grund av
problem med drift/ underhall och arbetsmiljo. Fokus

ligger istillet pa fasadatgarder och lokala skarmar vid
uteplatser, forutom de bullerskirmar som foreslés
ijarnvagsanliggningens ytterkant. Inventering
avvilka fastigheter som behover dtgirdas med
bullerskyddsétgirder paborjades under sommaren
2010.

Med genomforda atgirder i bostader och lokaler
inom ramen for detta projekt minskar ljudnivan
inomhus. Ljudnivin utomhus sinks ocksa pa
strickan soder om Jakobsbergs centrum samt dster
om sparet i Kallhall dar nya bullerskdrmar satts upp.
Riktvirdena for maximal och ekvivalent ljudniva
inomhus 6verskrids endast i ett fital bostader. I
bostadshus pd vistra sidan av Slojdvigen i norra
Jakobsberg samt Bas- och Glasvillan i Kallhall finns
risk att riktvarden inomhus inte kan uppfyllas. Detta
pé grund av hoga ljudnivier i kombination med
byggteknik med lag ljudisolering, da atgarder inte ar
ekonomiskt forsvarbara. De berdrda husen, mellan
Slojdvigen och jirnvigen, kommer att erbjudas
inlosen. Vid vissa bostider 4r inte samtliga riktvirden
utomhus mojliga att uppfylla med tekniskt rimliga
bullerskyddsétgirder. Detta galler Bas- och
Glasvillan i Kallhill samt ett 20-tal flerfamiljshus

i Barkarby och Jakobsberg. Med ny skirm mellan
jarnvigen och Slammertorpsvigen minskar risken for
att bullernivaerna i Bas- och Glasvillan inte klaras.

Ljudnivan inom klassat "tyst omrade” inom
Gorvilns naturreservat paverkas inte av projektet.

Vibrationer

I bade Barkarby och Kallhall bedéms risken for
storande vibrationer vara sma bade i nollalternativet
och i utbyggnadsalternativet. I Jakobsberg ar bade
spar och byggnader grundlagda pa forhallandevis
16s lera vilket gor att det finns forutsattningar for
vibrationsstorningar i byggnader ndra jarnvigen.
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Enligt utférda vibrationsmatningar ar ett mindre
bostadsomrade i norra Jakobsberg (smahus

lings Slojdvagen) utsatt for nivaer som gjort att
vibrationsreducerande atgarder har dvervigts.
Trafikverket har kommit till slutsatsen att kostnaden
for dtgirder i form av stabilisering av bankroppen

i kombination med det faktum att inga garantier
kan ges om ett lyckat resultat inte motiverar denna
typ av atgard. Trafikverket for diskussion med
fastighetsidgare om att forvirva fastigheterna pa
Slojdvigens vistra sida.

De hogsta vibrationsnivaerna genereras av
passerande godstag. Da godstagens vikt och hastighet
inte paverkas av sparutbyggnaden foérandras inte

de dimensionerande nivierna mellan nollalternativ
och utbyggnadsalternativ. Antalet storningstillfillen
okar dock i utbyggnadsalternativet genom den 6kade
tdgmangden.

Elektromagnetiska falt

En jarnvag med fyra spar och hogre trafikmangd

ger generellt upphov till ett 6kat magnetfilt jamfort
med nollalternativet. Atgirder kommer att vidtas
lings banan i syfte att minska de elektromagnetiska
filten. Detta kommer att innebara att skillnaden
mellan den utbyggda jarnvigens magnetfalt och
nollalternativet blir mycket liten, men en liten 6kning
kan i dagslaget inte helt uteslutas. Paverkan ir fortsatt
storst for de fastigheter som ligger narmast jirnvagen,
frimst bostider lings Slojdvigen i Jakobsberg, dir
avstandet endast ar 20 meter mellan bostadshus

och spar. Kommunens vigledande nivaer (under
arsmedelvirdet 0,2 uT for bostider) kommer inte att
overskridas.

Aven i stationsmiljderna, till exempel i spirren eller
i butiker pa stationerna, kan minniskor utsittas for
jarnvigens elektromagnetiska filt. For att minimera
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riskerna planeras generellt atgirder for att minska
de elektromagnetiska filten, t.ex. matningskablar i
anslutning till spar, kortare elmatningssektioner och
sugtransformatorer.

Risk och sdkerhet

Transporter med jirnvag ir generellt sett att

betrakta som sikra, oavsett om det handlar om
person- eller godstrafik. Fa olyckor med farligt gods-
transporter pa jirnvig har intraffat historiskt sett och
sidkerheten forbittras kontinuerligt genom atgirder
av savil organisatorisk som teknisk karaktar. Vid
urspdrning berdrs endast jirnvigens niromréde,
eftersom rorelsekraften iri tagets firdriktning.
Sammanstotning ar vanligast vid bangardar, pa linje
ir risken ytterst séllsynt.

Riskbedomningen for driftskedet har pavisat att
ursparning, sammanstotning eller olycka med
farligt gods kan paverka omgivningen negativt.
Identifierad paverkan ar i huvudsak forknippad
med ursparning och sammanstotning, vilket
medfor paverkan pa manniskors hélsa. Olycka med
farligt gods paverkar bide manniskor, naturmiljon
och samhillsviktiga verksamheter som skolor,
vardcentraler och vardboenden. Risknivin

okar inte namnvart i utbyggnadsalternativet i
forhéllande till nollalternativet och nuliget, men
nya krav som tillimpas vid utbyggnaden medfor

att riskreducerande dtgirder behéver vidtas.
Genom identifiering och noggrannare analys av de
striackor dir risknivan oversiktligt har bedémts som
oacceptabel, enligt gillande kriterier, har det kunnats
konstateras att risknivan i manga fall ar att betrakta
som acceptabel. Detta eftersom firre transporter 4n
tidigare antaget gar pd yttersparen, vilket reducerar
urspdrningsrisken; dessutom aterfinns inga

vaxlar vid utsatta ligen vilket ytterligare minskar
ursparningsrisken. Vidare innebir en mindre

ursparningsrisk att dven risken for farligt gods-
olycka minskar. Av riskbedomningen for driftskedet
och den fortsatta riskhanteringen som bedrivits
inom projektet kan det konstateras att risknivan 4r
oacceptabel endast i jairnvigens omedelbara nirhet,
det vill sdga pa avstind mindre an 10 meter fran
ndrmsta spdr.

Det dr mycket viktigt att infora dtgirder som
forhindrar sparspring, det vill sdga att personer

genar over jarnvagssparen. Foreslagna nya
planskildheter bidrar till att dessa risker minskar i
utbyggnadsalternativet jamfort med nollalternativet. I
béda alternativen omges jirnvigen av stingsel.

Transporter inom regionen

Genom utbyggnad till fyra spar skapas mojlighet

for utokad tagtrafik i regionen. Denna delstracka

ari sig inte tillrdcklig for att kunna tillgodorikna
projektet stora nyttor, men i ett helhetsperspektiv
med fullt utbyggd 4-sparig jirnvag in till Tomteboda
och dirifran samband med Citybanan kommer
jarnvigens konkurrenskraft att oka avsevart.

Forbittrade parkeringsmojligheter for cyklister i
Barkarby samt utvecklingen av befintligt gang- och
cykelstrak utmed jirnvigen genom nya planskilda
passager frimjar cykelanvindandet i regionen.
Bilparkeringsplatser kommer att 6ka med ett 30-
tal platser i Barkarby och minska med ett 20-tal
iJakobsberg, men ny ombyggnation i Jakobsberg
forbattrar anda tillgangligheten eftersom den nya
utformningen mojliggdr vindning med bil.

Att frimja tagresandet och cykelanvandandet i
regionen skapar goda forutsattningar for att flytta
over trafik fran vig till spar, vilket innebar fordelar for
framférallt luftmiljén och klimatet.
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