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HANDLINGAR

Till detaljplanen hor foljande handlingar:

- Denna planbeskrivning (inkl sammanfattning av MKB)

- Genomforandebeskrivning

- Plankarta 1 fem blad med bestimmelser, skala 1:2000

- Illustrationskarta i fem blad, skala 1:2000

- MKB Miljokonsekvensbeskrivning, 2010-08-25, rev februari 2011
- Utlatande, 2011-03-29

Overslktskarta

Plankartor, skala 1;2000
— "~ Plangrédns
Béllstaan
“““ Gorvalns naturreservat
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Mal och syfte

Huvuddrag

Ovriga handlingar:

- Fastighetsforteckning

- Program till detaljplan, juni 2009

- Redogorelse for programsamréadet, 2009-11-24

- Plankarta med illustration och beskrivningar fran samréadet, 2009-12-09
- Samradsredogorelse, 2010-06-23

- Utredningar enligt lista i genomforandebeskrivningen

PLANENS SYFTE OCH HUVUDDRAG

Detaljplanens syfte dr att mojliggdra en utbyggnad av Mélarbanan for att:
- Forbiéttra tdgens punktlighet
- Mojliggora fler tag
- Forkorta restiden
- Minska tréngseln pa tdgen
- Oka tillgéingligheten oavsett minniskors fysiska forméga
- Forbattra mojligheterna att kora godstag
- Minska jarnvigens barridreffekt
- Minska miljobelastningen i regionens resande
- Forbittra sdkerheten
- Gora stationsmiljoerna mer attraktiva och tillgéngliga

Genom hela planomradet ska en utbyggnad mdjliggoras med ytterligare tva
spar langs Milarbanan. Efter utbyggnad kommer hela strickningen att ha fyra
spér, tva for pendeltadg och tva for regional-, gods och fjérrtdg. Utbyggnaden
okar kapaciteten for bade pendeltdg och regionaltag. Utforligare beskrivning av
mal och syfte, samt projektets ovriga forutsattningar finns i den jarnvagsutred-
ning som Trafikverket uppréttat i oktober 2008 samt i den jarnvédgsplan som
upprittas parallellt med detaljplanen.

Forutom sjdlva utbyggnaden till fyra spar skapas forutséttning for foljande:

- Barkarby station flyttas ca 250 meter norrut lings spéren i enlighet med
fordjupningen av 6versiktsplanen for Barkarbyfiltet for att ge en bra an-
slutning till den nya Barkarbystaden.

I en andra etapp av stationsutbyggnaden i Barkarby kan stationen kom-
pletteras med perronger for regionaltag och utvecklas till en framtida
knutpunkt for olika trafikslag.

Ny nordlig entré till stationen i Barkarby. Entrén dr tankt att vara den
framtida huvudentrén med direkt anslutning till en stadsgata pa en ny
bro mellan Barkarby/Veddesta och den nya Barkarbystaden som plane-
ras Oster om jirnvdgen och motorvigen.

Ny géng- och cykeltunnel mellan Folkungavigen och Jarfallavigen. Fran
tunneln skapas forutsittningar for en ny entré till pendeltagstationen.

Jakobsbergs gamla stationshus flyttas och parkeringen nordost om statio-
nen byggs om.

Ny géng- och cykelbro 6ver sparen dster om Gronvreten. Har gér folk
ofta 6ver spdromradet idag da planskild passage saknas.

Utrdtning av sparen soder om Kallhall. Utrdtningen gor intrang i Gorvélns
naturreservat vilket kompenseras med atgérder enligt beslut 1 Milj6- och
bygglovsndmnden 2010-06-01. Utrdtningen innebér ocksé att det gamla



Serflla-Fommun 2010-10-27 rev.2011-03-29 4(29)

sparomradet ska aterstillas till natur- och parkmark. Slammertorpsvéigen
med bro leds om.

- En friluftspassage (allméantillgdnglig 6verddckning) byggs 6ver sparen dar
Milarbanan skir genom berget séder om Kallhall.

- Kallhills station byggs om med ny stationsbyggnad och en ytterligare
perrong for att mdjliggora tdgvindning.

- En ny gang- och cykelbro med forutséttningar for en ny stationsentré
byggs dver sparen soder om Kallhélls station.

Utover de direkta foljderna av sparomradets breddning finns dven mdjligheter
att gora foljande:

- Flexibilitet 1 utbyggnad av framtida kollektivtrafik 1 Barkarby. Stationen
blir en bytespunkt mellan regionaltag, pendeltdg och buss men dven
sparvig, tunnelbana och spartaxi kan vara ténkbara trafiksystem. Olika
framtida trafiksystem kan byggas ut i etapper. Etapper for regionaltag
och flyttad bussterminal beskrivs i genomfoérandebeskrivningen.

- Miljon runt det gamla stationshuset 1 Jakobsberg behover ses 6ver och
kan utvecklas och forskonas. En torgliknande milj6 kan skapas dér bilar,
cyklister och giende ror sig pa de gaendes villkor. En mgjlig 16sning re-
dovisas pa planens illustrationskarta.

Planerade och mgjliga forandringar framgér av plankartans illustration.

Avvagning mellan  Under Trafikverkets arbete med forstudie och jarnvagsutredning (skedet innan

allmanna och en- jarnvigsplan) studerades tinkbara strackningar for jarnvigen och olika princi-

skilda intressen piella 16sningar. Inledningsvis studerades dven alternativ till utbyggnad for att
utnyttja befintliga spar bittre. Atgirder utan sparutbyggnad utreddes, liksom
alternativa utformningar mellan Barkarby och Kallhill, bl a tdgtunnel under
Jakobsberg. Samtliga alternativ som dé studerades valdes bort d& de inte upp-
fyllde de uppsatta malen eller var for dyra att bygga i relation till nyttan. Ut-
byggnad i befintlig korridor valdes dérfor som utgédngspunkt for jarnvagspla-
nen.

Liangs hela strackningen kommer intrang att ske pa fastigheter med befintliga
verksamheter. Intrdngen ska i forsta hand atgérdas for att mojliggora att befint-
liga verksamheter ska kunna vara kvar. I nigra fall krévs inlosen av hela fastig-
heter. Intrang och atgérder beskrivs utforligare i detaljplanens genomforande-
beskrivning. Dér det varit mojligt har val av sparutbyggnad gjorts i den riktning
som bést tagit hiansyn till kénslig markanvéndning. Ett exempel r att utbygg-
nad av nya spar 1 sin helhet skett vésterut norr om Jakobsberg dér det finns bo-
stader 1 direkt anslutning till sparen pa dess Ostra sida och industrifastigheter pa
dess véstra sida.

PLANDATA

Lage och areal Planomradet dr ca 65 ha och stricker sig ldngs jarnvéigen fran grénsen till
Stockholms kommun i séder till Kallhélls station i norr, en stricka pa ca 7 km.

Markago- Befintligt jarnvdgsomrade dgs av Trafikverket. Huvuddelen av mark for utokat
forhallanden jarnvigsomrade dgs av kommunen, en mindre del av privata fastighetsigare.
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Oversiktsplaner

Start-PM/Uppdrag

Detaljplaner

Naturreservat

Riksintressen

TIDIGARE STALLNINGSTAGANDEN

I den kommuntédckande oversiktsplanen (antagen 2001-09-03, aktualitetsforkla-
rad 2007-05-07) och en fordjupning av dversiktsplanen for Barkarbystaden
(antagen 2006-08-28) anges att en utbyggnad av Mélarbanan med ytterligare
spar kan bli nédvindig. Oversiktsplanen anger ocksa att Barkarby station avses
bli en regional knutpunkt for regionaltdg, pendeltag, sparvig och buss. Jarnva-
gen dr en kraftig barridr och behdver kompletteras med fler passager vid Bar-
karby-Skilby och norra Jakobsberg.

Kommunstyrelsen beslot 2009-02-02 att godkédnna ett samarbetsavtal med Tra-
fikverket om att upprétta detaljplan for omridet samt att verka for att jarnvigen
ar utbyggd till 2015.

I Barkarby berors ett antal detaljplaner som forutom jarnvégsomrade redovisar
lokalgata/huvudgata, parkmark och bussterminal pa allmén plats samt centrum-
bebyggelse, industri och kolonilotter pa kvartersmark. Detaljplanen 6verlappar
byggnadsforbud i ndrheten av E18 och pé Jarvafiltet. I de delar detaljplanen
Overlappar byggnadsforbudet upphor det att gélla.

I Jakobsberg berors ett antal detaljplaner som forutom jarnvdgsomrade redovi-
sar lokalgata/huvudgata, parkmark och gang- och cykelvig pa allmén plats
samt centrumbebyggelse (kyrka), industri, handel, anvindning anpassad till
bebyggelsens kulturvdrden (Jakobsbergs gamla stationshus), parkering, kontor,
forskola, tekniska anldggningar och trafikomrade pa kvartersmark.

I Kallhéll berors ett antal detaljplaner som forutom jarnvagsomrade redovisar
lokalgata/huvudgata och parkmark pé allmin plats samt parkering och atervin-
ningsstation pa kvartersmark.

En forteckning over berorda detaljplaner redovisas som en bilaga till planbe-
skrivningen.

Strax sdder om Kallhélls station, vid Laderséttra och en bit sdderut, dverlappar
detaljplanen Gorvilns naturreservat. Syftet med reservatet dr framst att bevara
ett valbesokt friluftsomrdde och att skydda vérdefull natur. Ca 12 500 m? av
naturreservatet paverkas av intrdng men utritning av jarnvagskurvorna sdder
om Kallhill medfor ocksa att ca 6 000 m? jarnvdgsmark kan dterskapas som
naturmark. Vilka delar av reservatet som berdrs framgér av plankartornas illust-
rationer.

Beslutade kompensationsédtgarder beskrivs i Milj6- och bygglovndmndens upp-
hivandebeslut och i miljokonsekvensbeskrivningen.

Mailarbanan och E18 dr kommunikationsleder klassade som riksintresse. Det
innebdr att E18 och Mélarbanans funktion ar av intresse for en visentligt storre
grupp 4n kommunens invénare och att avvagningar mellan riksintressena och
andra intressen bevakas av Lénsstyrelsen under planens upprittande.
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Strand- och vatten-
skyddsomrade

Program for
detaljplanelédggning

Samréad

Intilliggande paga-
ende planarbeten

De norra delarna av planomradet ligger inom Ostra Milarens vattenskyddsom-
rade. Billstaans strander har inget strandskydd och planomréddet ligger 1dngre
bort fran Mélaren dn vad strandskyddet stracker sig.

Ett program till detaljplan for Mélarbanan, delen Barkarby — Kallhill har varit
utsint for samrdd mellan 3 augusti och 4 september 2009. Synpunkterna samt
kommunens bemoétande av synpunkterna fran samradet har sammanfattats i en
programsamridsredogorelse, daterad 2009-11-24.

Ett samrdd om detaljplan genomfordes under januari-februari 2010. Under sam-
radet holls samradsméten 1 form av 6ppet hus 1 Barkarby, Jakobsberg och Kall-

héll. Synpunkterna samt kommunens bemdtande av synpunkterna frdn samradet
har sammanfattats i en samradsredogorelse, daterad 2010-06-23.

Planomrédet tangerar nagra omrdden med pdgaende planarbete. De berdrda

omréadena &r:

- Jaktviagen: Utbyggnad av jarnvagen paverkar parkeringsmdojligheterna i
Barkarby centrum. Disposition av ytorna ndrmast Barkarby behover
samordnas for att sdkerstilla att bebyggelsens parkeringsbehov och kol-
lektivtrafikens behov kan tillgodoses.

Barkarbystaden: Ny stadsdel strax oster om E18 som ska sammanbindas
med Barkarby/Veddesta, bl a genom en ny bro med biltrafik, busstrafik,
spartrafik och gang- och cykeltrafik. Brons ldge och utformning behdver
samordnas med planarbetet for Barkarbystaden.

Elverkstomten: Ett uppdrag finns att planldgga Jakobsbergs sodra indu-
striomrade for bostdder. En forutsittning for bostdder dr att bostdderna
kan skyddas fran jarnvégsbuller och inte utséttas for oacceptabla risker.

Jakobsbergs centrum: For Jakobsberg centrum pagér arbete med en ut-
vecklingsplan. Négot planarbete har dock inte inletts dn.

Alpvigen: Omréde med planerade nya bostider véster om jérnvigen i
Gronvreten. En del av de planerade bostdderna kan beroras av buller
frén jarnvigen. Planforslagets illustration visar den foreslagna géng-
och cykelforbindelsen over jarnvigen.

Vistra Polhem: Omréde med planerade nya bostidder ster om jarnvégen i
Ladersattra. Omradets utbyggnad kan paverka viltstraket mellan Gor-
vilns och Jarvafiltets naturreservat.

Kallhélls centrum: Ett program for ca 175 nya lagenheter samt utveckling
av centrumfunktioner i Kallhélls centrum har tagits fram. Den nya
gangbrons landfdste vid torget paverkar hur ny bebyggelse kan placeras.
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Mark och vegetation
- Topografi
- Flora och fauna

FORUTSATTNINGAR OCH FORANDRINGAR

Natur

Topografi
Planomradet stracker sig langs ett spricklandskap préglat av ett monster med

bergsryggar och bergsplatder atskilda av jordfyllda dalgangar med sjoar och
vattendrag. Jarnvdgen gar 1 huvudsak langs de flacka dalgangarna pé framst
lermark mellan uppstickande berg- och mordnomraden. Framtrddande hojder
finns mellan Jakobsberg och Kallhéll. Siktlinjer 6ver industrilandskap och 6p-
pet landskapsrum finns vid Veddesta och Barkarby.

Flora och fauna

Billstaan med omgivningar samt det grona straket mellan Kallhéll och Jarvatil-
tet dr 1 Oversiktsplanen redovisade som ekologiskt sarskilt kinsliga omraden
(ESKO-omréden) pa grund av att de ar viktiga spridningskorridorer for viaxter
och djur.

Planering av atgarder for forbittring av vattenkvaliteten 1 Béllstadn pagér i ett
parallellt projekt men hanteras dven av detaljplanen for Mélarbanan. Foreslagna
atgérder for Béllstadn omfattar bl a dagvattendammar inom omréde 2.

_ Soderhbjden, bostadsnéra park

} i

8 med viss vattenkontakt

Akermark, dririk vagkant ger cyklist
\ och gangtrafikanst okade
upplevelsevarden

Naturomrade, anvands
mer extensivt, kan
upplevas otyggt

-

# . ¥ Kulturrester fréin gammal tradgérd
2 AL £ vid tidigare stationshus )

Karta frén nturinventering I miljokonsekvensbeskrivningen, rkar y= "

I Jakobsberg utgdrs naturvdrdena framst av tdtortsnéra naturomrdden som inte
paverkas direkt av intrang. Jarfallavigen forskjuts visterut i omrade 7 men inte
sa mycket att det paverkar de gamla ekarna dir. Okad bullerpaverkan kan pa-
verka upplevelsevirdena i de utpekade omradena.
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Jakobsbergs folkhogskola,
parkmiljo, lokalt vardefull

Bostadsnara park anvinds
av narboende

Kvarnbacken, lokalt
vardefullt, hdga pedogiska
kulturmiljlGvarden

Karta fran naturlnventerlng i m|I Jokonsekvensbeskrlvnlngen | Jakobsberg

Direkt vister om omréde 11 planeras en friluftspassage (allmint tillgdnglig
overdiackning) av spdromréddet. Friluftspassagen ér framfor allt till for att ater-
stélla terrdngen 1 dess ursprungliga niva och forbattra tillgdngligheten till Gor-
vélns naturreservat men har dven betydelse som spridningskorridor for vixter
och djur.

Bostadsnéra natur med ett ndt av informella stigar.
Anvénds av nérboende for bl. a. hundrastning, bar och
3 svampplockning. Vissa partier med dldre skog med
. hoga rekreationsvarden

Regionalt vardefull cykelled
(dock med oklar status, pga
privat markégare

Gorvélns naturreservat, regionalt - Bostadsnéra natur, anvands
vardefullt naturomrade & framst av nérboende.

Bostadsndra natur. Fungerar som
entré till naturreservatet och
upplevs dven som en del av detta. 54

Karta fran naturinventering i m|Ijokonsekvensbeskrlvnmgen KaIIhaII
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Geotekniska forhall-
anden

Mark- och grundvat-
tenfoéroreningar

Radon

Fornlamningar,
byggnadsminnen
och kulturmiljé

Jarnvagen

En geoteknisk utredning har gjorts infor jarnvigsutredningen och fordjupats
infor arbetet med jarnvdgsplanen. Da planomradet stracker sig 6ver omrdden
med djupa lerlager behdver grundforstarkningar goéras for jdrnviagen och vissa
kringanlaggningar. Daliga markforhallanden paverkar &ven mdjligheterna till
bostider langs Sl6jdvagen, vilket beskrivs i avsnittet om arbetsplatser och ovrig
bebyggelse.

Fororeningar av mark och grundvatten har hittats i sparomradet och dess nérhet.
Analys av provresultaten visar pd forhallandevis ldga nivaer och utgdr inget
problem for utbyggnad av Mélarbanan da ingen kénslig markanviandning fore-
kommer inom planomradet.

En mer detaljerad redovisning av provtagningar ldngs strackan finns 1 miljo6-
konsekvensbeskrivningen.

Detaljplanen innehaller inte bostéder eller annan bebyggelse som innebér sér-
skilda hansyn till markradon.

Ostra brofistet till den nya Slammertorpsbron och vistra landfistet till Veddes-
tabron paverkar kdnda fornldmningar. Innan fornldmningarna tas bort i berérda
delar ska de slutundersokas.

En mer detaljerad redovisning av paverkan pé fornlimningar, hur slutundersok-
ning har gjorts och ska goras etc finns i miljokonsekvensbeskrivningen.

Utover fornldmningar berdrs ett antal byggnader och miljéer av kulturmiljoin-
tresse. | Barkarby berors de sista resterna av tradgarden vid Barkarby gamla
stationsbyggnad med bl a ndgra gamla ekar. Roda stugans tomt paverkas genom
att Helikopterviagen forskjuts vasterut. Mojligheten att bevara tridd och skydda
dem under byggtiden ska undersdkas grundligt innan byggnadsarbetena pabor-
jas. Vid Roda stugan finns en hick som har betydelse for tomtens avgransning
och ddrmed tomtens kulturmiljovérde. Jakobsbergs gamla stationshus flyttas. |
Kallhéll ligger Bas- och Glasvillan 1 planomradets direkta nérhet.

Bebyggelseomraden

De tvd nya sparen byggs i huvudsak ut pd 6mse sidor om befintliga tva spar.
Séder om Jakobsberg laggs de nya sparen p g a terrdngen pa vister sida om
befintliga spér. I norra Jakobsberg lidggs de nya spéren pé véster sida for att
undvika intrdng pa bostadsfastigheterna pd Ostra sidan av jarnvagen.

Strax norr om SCA:s kartongfabrik ritas kurvorna soder om Kallhéll ut vilket
g0r att de nya spéren hir delvis hamnar pd mark som inte tidigare tagits i an-
sprak for jarnvagen. Lings den stricka dar banvallen dverges aterstills marken
och fylls upp med ldmplig jord till sin gamla niva. Vid Kallhill breddas ddrmed
naturmarken nérmast séder om Kallhéllsleden. Den aterstéllda marknivan plan-
teras med ny vegetation for att sa snabbt och naturlikt som mdjligt 1dka séret
efter den gamla jarnvagen. Den rakare strickningen medfor att jarnvigen
kommer att gora intrang 1 GOrvilns naturreservat, vilket beskrivs i ett eget av-
snitt i planbeskrivningen.
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Arbetsplatser, 6vrig
bebyggelse

FIFEREBIEEREY Frivpaiir

Utratade kurvor soder om Kallhall med den omlagda Slammrtorpsvagen och

ny friluftspassage

Genom tva ytterligare spar, den 6kade trafikmédngden och den dkade hastighe-
ten pa tagen blir det viktigt att hindra manniskor frén att passera over jarnvé-
gen, annat dn 1 de planskilda korsningar som kommer att finnas. Gamla stiangsel
langs banan kommer att ersdttas med nya mer svarforcerade och nya stdngsel
tillkommer dir det saknas idag. Pa vissa partier dér stadsbilden &r mer kénslig
byggs skdrmar eller pallisadstaket istillet for stdngsel. Befintliga bullerskdrmar
ersitts med nya. Nya bullerskdrmar tillkommer pa vissa strackor dér det saknas
idag. Buller och vibrationer beskrivs mer utforligt i avsnittet om storningar.
Placering och hdjd pa skdrmar framgar av plankartans illustration. Forslag till
principutformning av skdrmar, pallisadstaket och stingsel beskrivs utforligare 1
avsnittet om byggnadskultur och gestaltning.

Jarnviagsomradets breddning ger en rad konsekvenser for kringliggande vigar
och gang- och cykelvégar, vilket framgar av plankartans illustration och be-
skrivs 1 ett eget avsnitt av planbeskrivningen.

I Barkarby planldggs ett omrdde for bussterminal intill jirnvagsstationen. Av-
sikten r att bussterminalen 1 anslutning till sédra utgangen flyttas hit nér regio-
naltagstationen och Barkarbystaden byggs ut. Bussterminalen anlédggs i mark-
planet. Terminalbyggnader och cykelparkering ryms 1 broplanet i direkt anslut-
ning till pendel- och regionaltagstationen.

Bebyggelsen langs Slojdvégens viéstra sida dr redan idag kraftigt stord av vibra-
tioner som dessutom &r svéra att atgdarda. Markanvandning enligt gidllande plan
ar bostdder for de tva fastigheterna ndrmast Jakobsbergs centrum, for 6vriga
handel och smaindustri (industri med mindre stérande padverkan pa omgivning-
en). Bostéder tilléts efter limplighetsprovning. Aven med markforstirkningsat-
girder under och ldngs banvallen ar det osédkert om vibrationer i bebyggelsen
kan minskas till acceptabla nivéer for bostidder 1 framtiden. Mojligheten som
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Tillganglighet

Byggnadskultur och
gestaltning

finns 1 nu géllande detaljplan, att efter provning tillata bostider, tas bort. De tva
fastigheterna med &ndamaélet bostéder i gdllande detaljplan far dndrad markan-
vandning till handel och smaindustri.

Direkt véster om jarnvédgen och strax norr om Katolska kyrkan finns en icke
ianspraktagen byggritt for kontor och forskola. Utrymmet mellan jirnvdg och
kyrka blir tringre. Befintliga vatten-, dagvatten och avloppsledningar ryms inte
efter sparutbyggnaden. Ny ledningsdragning paverkar det byggbara omradet pa
tomten. Genom paverkan blir det svart att skapa en acceptabel miljo for forsko-
la, varfor markanvindningen dndras till enbart kontor. I och med att en skyddad
gard for forskola inte langre dr nddvéandig kan byggrittens utformning férenk-
las. En mer flexibel utformning av framtida kontorsbyggnad mojliggdrs men
storsta tillatna bruttoarea paverkas inte.

Jakobsbergs industriomrade dr sedan 60- och 70-talen planlagt for sméindustri,
vilket betyder att det ska vara mindre storande verksamheter. En liten del av
omradet omfattas av en nyare detaljplan fran 2001 som medger smaindustri
med tilligget kontor. Spdromrddets intrang och behov av bebyggelsefritt omra-
de ndrmast sparet gor att delar av bebyggelsen behover rivas. For att sidkerstilla
att industriomradet fungerar dven efter intrdnget och ge mojlighet att 16sa fragor
om utfart, ledningsritter etc inom omradet pd basta sitt tas hela industriomradet
med i planomradet, undantaget fastigheterna Jakobsberg 22:4 och 22:5 dér pro-
blem med utfarter och parkering inte gar att 16sa inom planomradets avgrans-
ning. Detaljplanen mojliggdr att hela industriomradet (utom Jakobsberg 22:4
och 22:5 som ligger utanfor planomradet) kan anvindas dven for kontorsbe-
byggelse, vilket idag bara medges 1 delar.

Mellan Jakobsberg och Kallhall ligger en skjutbana strax dster om jérnvéigen.
Genom utritning av kurvorna soder om Kallhéll kommer byggnader som hor
till skjutbanan att behdva rivas. Skjutbanan ligger pa mark som é&r planlagd for
industri och har enbart tillfélligt bygglov. Skjutbanans eventuella fortlevnad bor
dérfor studeras fristdende fran planarbetet med Mélarbanan.

Kolonilottsomradet i Kallhill kan utdkas. Infart och parkering for omrddet moj-
liggors langs Slammertorpsvégen.

Allminna géng- och cykelvégar ska byggas sé att rullstolsburna och andra r6-
relsehindrade kan ta sig fram utan problem. For att uppna detta har samtliga nya
gang- och cykelvégar en lutning som inte dverstiger en meters stigning pa 20
meters striacka (5 %).

Tillgidnglighetskrav pd bebyggelsen inom kvartersmark, t ex trapphus till per-
ronger styrs av Boverkets byggregler och regleras i bygglovgivningen for re-
spektive byggnad och anldggning.

Stationer, broar, gdng- och cykelportar ska fa en gestaltning som ar igenkénn-
bar som en helhet med gemensamma drag. Kortsidor byggs helt genomsynliga
med glas medan sidorna dr halvtransparanta med dppningar pa vigen ut mot
plattformarna. Passager 6ver och under sparen vidgar sig mot mynningarna dar
det &r mojligt for att komma ifran kénslan av ldnga otrygga géngar. Det ér sir-
skilt viktigt i tunnelpassager. Anvandningen av vilplacerat och rikligt ljus for
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att 0ka trygghetskénslan studeras 1 det fortsatta gestaltningsarbetet. I Jakobs-
berg kriver gestaltningen en hdgre grad av anpassning till befintlig stationsbe-
byggelse.

:

Forslag till utformning av ny station i Kallhall med halvtransparanta fasader

Vigbroar byggs 1 betong medan gang- och cykelbroar gors som latta stdlkon-
struktioner, dock med tyngre landfasten och skivstdd (sektionerna som héller
uppe broarna) som krivs ndra jarnvagen.



ofufiilla-TFommun 2010-10-27 rev.2011-03-29 13 (29)

Mojlig gestaltning av ny gng- och cykbro i Passadvagens forlangning

Genom utbyggnad av den nya Barkarbystaden finns forutsittningar att knyta
ihop den nya stadsdelen med Veddesta och nuvarande Barkarby centrum. For
att Overbrygga den barridr som E18 och jarnvagen utgor dr ambitionen att skapa
en si stadslik miljo som mojligt dven i1 spranget dver E18 och jarnvég.

S Lt L gttt

R R e

Barkarby statin, etapp 2

I en fOrsta utbyggnadsetapp av Barkarby station flyttas pendeltagsstationen ca
250 m norrut. Bussterminalen flyttas ca 150 meter norrut och en ny stations-
byggnad for tdg och buss byggs i perrongernas sddra dnde. Gamla Barkarby-
bron ersitts med en ny for enbart gang- och cykeltrafik. Nya Barkarbybron blir
samtidigt stationsentré for Barkarby station. Norr om stationen byggs en ny bro,
Veddestabron, for blandade trafikslag. I etapp 2 byggs nya plattformar for
regionaltidg och en ny stationsbyggnad placeras 1 plattformarnas norra dnde mot
Veddestabron. Vid den norra utgdngen, som dven blir huvudentré, skapas en ny
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knutpunkt for kollektivtrafiken med anslutning till sparviag och 6vriga busslin-
jer. Verksamheten pa Veddesta 1:13 (Kindwalls) flyttas och bussterminalen
placeras hir. Tidplan for utbyggnadsetapperna beskrivs i1 detaljplanens genom-
forandebeskrivning.

I Jakobsbergs centrum omformas miljon langs ett avsnitt av Ynglingavégen.
Det gamla stationshuset flyttas och uppgéngen fran gangtunneln strax norr om
stationshuset breddas. Placeringen i torgets mittaxel bidrar till att stirka plat-
sens identitet som torg. I samband med flytt av gamla stationshuset och om-
byggnad av Ynglingavigen kan miljon i hela omradet omformas. En mojlig
utformning redovisas i plankartans illustration.

=

=

PESE S

Ynglingavagen soder om Jakobsbergs station, nyvs'kérm mellan vag och jarnv

Miljéerna i jirnvédgens ndrhet ordnas och struktureras med renare parklosningar
och mer gronska 1 hardgjorda ytor. I omradet sdder om Kallhélls station rojs sly
sd att den gamla allén framtriader tydligare. Parklandskapet som da skapas
kommer att utgora en tydligare entré till naturreservatets 6ppna falt runt
Slammertorp.

Miljon runt Kallhills station kommer att pdverkas genom att parkeringen langs
norra sidan forskjuts norrut och byggs om. Kallhdllsleden smalnas av och plan-
teringar fornyas. Separerad gang- och cykelvig byggs ldngs Kallhéllsleden.

Liangs hela jarnvagsstrickan ersitts befintliga bullerskdrmar och forlangs pé
nagra stillen dér det ger bra effekt. De nya skidrmarna optimeras 1 hdjd for att
ge bista mdjliga bullerddmpning samtidigt som de inte far medfora en orimligt
stor paverkan pa stadsbilden. Skdrmarna ges en enhetlig utformning langs
strdckan, men ska kunna varieras fOr att passa in i det delomréde jarnvégen pas-
serar. Exempelvis kan inslaget av glas kunna varieras. | stationsnéra lagen
byggs skiarmar vars huvudsakliga syfte ér att skapa struktur i stadsbilden och
avskdrma passerande regionaltag i hog fart fran platser dar manniskor vistas
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eller ror sig ndra sparen. De hér skdrmarna kan ges samma utformning som
bullerskdrmarna men &r generellt ndgot lagre for att inte orsaka en visuell
barridreffekt. Skdirmarna ska vara mdjliga att se Gver for gaende och cyklister.

Som ett alternativ till skdrm 1 sta-
tionsnéra ldgen dr det mojligt att
bygga pallisadstaket pa sockel pa
vissa strackor, dock inte dar skér-
marna ska ha en bullerbegransande
effekt. Ett pallisadstaket, kanske 1
kombination med glas, &r stadigare
an ett vanligt stingsel och okar
genomsiktligheten jamfort med en
skarm.

N

il
Exempel pa pallisadstaket pa sockel

Dar jarnvigen inte kantas av bullerskdrm eller annan skdrm kommer sténgsel
att sittas upp for att motverka passager dver sparen. Stangslens hojd dr inte
faststdllda men kan komma att bli upp till 2,5 meter hdga. Léngs tva 500 meter
langa striackor, en séder om Kallhill och en vid jarnvédgens passage av Billsta-
ans, sinks stdngselhojden till 1,5 meter for att mojliggora passager for dlg och
radjur.

e

Exempel pa 2,5 meter hogt svetsat tradstangsel

Bilderna i avsnittet om byggnadskultur och gestaltning dr himtade fran det ge-
staltningsprogram som Trafikverket upprittat till jirnvégsplanen. I gestalt-
ningsprogrammet finns ytterligare beskrivningar av hur jarnvigsomradet med
dess anldggningar och byggnader kan utformas och gestaltas.



Biltrafik

ofufiilla-TFommun 2010-10-27 rev.2011-03-29 16 (29)

Gator och trafik

Vid Barkarby station rivs den befintliga vigbron for biltrafik mellan Skélbyvé-
gen och Norrviksvégen och ersitts med en ny gang- och cykelbro. Den gamla
bron har bara ett korfilt och dirmed begrinsad kapacitet och framkomlighet.
Genom utbyggnad av Barkarbystaden och stationens flytt norrut blir det natur-
liga ldget for bilforbindelsen dver vig och jarnvig i den nya stationens norra
ande. Den nya bron utformas som en stadsgata for bade biltrafik och gang- och
cykeltrafik. Gatusektionen pa bron dr i princip densamma som den nya Barkar-
byvégen genom den planerade Barkarbystaden. I gatan ska dven en framtida
sparvig fa plats. Kapaciteten for trafik 6ver spar och motorvdg dkar genom att
den nya forbindelsen far dubbelriktad trafik. Norrviksvégen blir gang- och cy-
kelvég s6der om korsningen med Notarievigen.

Principsektion for gatan pa Veddestabron (Tengbom 2009)

Som en del av arbetet med Barkarbystaden har en trafikutredning gjorts for att
studera framtida trafikfloden pé végarna i omrédet. Utredningen tar bl a hinsyn
till en forldngning av Véxthusvégen i Hésselby till Vinlandsvdgen i Barkarby
och till att Forbifart Stockholm kan komma att byggas till &r 2030. Trafik-
mingden pd Veddestabron berdknas att bli mellan 9000 och 11000 fordon per
dygn, vilket kan jamforas med knappt 9000 fordon per dygn pa dagens enkel-
riktade bro i Barkarby. Veddestavidgen far ndgot dkade trafikfloden medan
Skilbyvagen far minskade trafikfléden, vilket beror pa utbyggnaden av Vixt-
husvigens forlangning. En dubbelriktad bro éver E18 och jarnvagen gor dérfor
att samtliga vagar i omradet, med god marginal, klarar sig fran att dverskrida
sitt kapacitetstak.
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Bilparkering

Den del av Elverksvédgen som gar parallellt med jairnvigen forsvinner vid ut-
byggnad av spdromradet soder om Jakobsberg. Fastigheten Jakobsberg 2:2139
forlorar ddrmed sin tillginglighet till vig. Aven gingstraket mellan Frihetsvi-
gen och Elverksvigen forsvinner genom jarnvégens utbyggnad. D& omradet
kan komma att fordndras inom 6verskadlig tid redovisas ingen ny anslutning
med lokalgata till fastigheten. Mojlig tillfallig 16sning redovisas i genomforan-
debeskrivningen.

Kortare strackor av foljande vigar behdver flyttas nér jairnvdgen breddas: Heli-
koptervigen, Veddestavigen, Vasavigen, Ynglingavigen, Jarfillavéigen,
Slammertorpsviagen och Kallhéllsleden. Vilka fordndringar som sker framgar
av plankartans illustration.

I gillande detaljplaner finns utfartsforbud mot Jéarféllavigen. Pa nagra stillen
har fastighetsbildning genomforts, med avvikelse mot gillande plan, sa att
direktutfart &r nddviindig for att fastigheterna ska fungera. Aven sparomradets
breddning medfor behov av nya utfarter mot Jarfallavdgen pa en del fastigheter.
Utover vad géllande plan medger mojliggdr nya detaljplanen utfarter frin fas-
tigheterna Jakobsberg 13:5 (Jesu Kristi kyrka av sista dagars heliga), 22:15 (tva
utfarter fran Katolska kyrkan), 22:13, 22:14 och 2:536. De sistndmnda tre fas-
tigheterna ligger 1 s6dra delen av Jakobsbergs industriomrade.

I Barkarby finns 450 parkeringsplatser pé infartsparkeringen norr om sparen
och E18. Parkeringsytan utnyttjas dven som besoksparkering till Welcome Ho-
tel. Sparutbyggnaden paverkar inte antalet platser men genom utbyggnad av
Barkarbystaden kommer antagligen de 100 platserna norr om Barkarbybron att
forsvinna. Soder om sparomradet finns idag 53 allménna parkeringsplatser och
72 boendeparkeringsplatser, totalt 125 parkeringsplatser. Illustrationen visar en
mojlighet att efter ombyggnad rymma ca 166 parkeringsplatser i omradet, varav
ca 37 ligger pa kvartersmark enligt géllande plan med mojlighet att anvinda
som boendeparkering. Fortdtning av bebyggelsen i Barkarby kommer att stilla
krav pé ytterligare platser. Mgjligheten att skapa fler parkeringsplatser,

t ex 1 kolonilottsomradet intill jirnvagen som delvis tas i ansprak for sparut-
byggnaden, och att omfordela mellan allménna parkeringsplatser och boende-
parkeringsplatser bor utredas inom det fortsatta arbetet med detaljplan for Jakt-
végen och Barkarby centrum.

Vister om Vasavigen finns tvd omraden med ca 50 allménna parkeringsplatser.
De hér parkeringarna anvénds frimst som boendeparkering vilket ska 16sas
inom bostadsfastigheterna. Parkeringsytorna ger ett stokigt intryck. Delar av
parkeringsytorna behdvs for att bygga gang- och cykelbana ldngs Vasavigen.
Parkeringsplatserna i det sodra omradet tas bort till {6rmén for gang- och cy-
kelbanan och en forbattring av atervinningsstationen. Parkeringsplatserna i det
norra omradet 14ggs pd kvartersmark, vilket ger mojlighet att uppldta dem till
de boende som boendeparkeringsplatser.

I Jakobsberg finns ca 480 parkeringsplatser pa infartsparkeringarna runt statio-
nen. 100 av dem ér tillfdlliga parkeringsplatser som ligger sydvést om stationen
pa mark som inte 4gs av kommunen. Ungefar hilften av de 100 platserna for-
svinner genom den nya ging- och cykelpassagen i stationens sddra dnda. Nord-
ost om stationen finns idag ca 100 platser. Genom att halva Ynglingavégen tas i
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ansprak kan antalet platser hér okas till ca 120. Totalt medfor sparutbyggnaden
att ca 30 platser forsvinner fran infartsparkeringarna i Jakobsberg. Antalet all-
ménna parkeringsplatser kan komma att paverkas ndgot genom ombyggnad av
Ynglingavégen forbi Vasaplatsen.

I Kallhéll minskas omradet for parkering intill stationen niagot da utrymmet
mellan Kallhillsleden och jarnvégen trangs ihop. Parkeringsytorna gors samti-
digt mer komprimerade vilket gor att det totala antalet parkeringar inte paver-
kas.

Gang- och cykelvagskarta
Beflntllga gang- och cyke|strak
Befintliga strak, blandtraflik
Omledda gang- och cykelstrak
Nya gang- och cykelstrak

Ny gang- och cykelbro
i Passadvdgens
férlangning

mellan Folkungavdgen och
Jarfallavagen

7 a 5
g- och cykel bI"D,
bilbro )

A

Ny gan
ersatter befintlig

Brbéttrad gang- oc?
cykelpassage

Flera nya passager for gang- och cykeltrafik tillkommer. Det dr redan idag for-
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Kollektivtrafik

bjudet att betrdda sparomradet, men 1 praktiken hittar manniskor genvéigar dir
stangsel saknas eller &r ldtta att forcera. Befintliga stidngsel byts ut till mer svar-
forcerade 1 enlighet med jdrnvagsplanens gestaltningsprogram. Genom de nya
stangslen blir det svarare att korsa sparomradet. Men genom att stationerna
byggs om med fler passager 6ver och under sparen, att en friluftspassage (all-
mént tillgénglig Overddckning) byggs dver sparen sdder om Kallhéll och att en
ny gang- och cykelvég byggs 1 Passadvégens forlangning 6kar mgjligheterna att
passera sparen pa ett sdkert sétt.

Stationerna blir mer tillgdngliga. Effekten blir mest pdtaglig i Jakobsbergs cent-
rum och i Barkarby dér problemen med jarnvégens barridreffekt &r som storst
idag. Tillgéngligheten till Gorvilns naturreservat fran Kallhill forbattras patag-
ligt genom friluftspassagen (allmént tillginglig 6verdackning) soder om Kall-
hills station.

I samband med ombyggnad av miljéerna runt stationerna kan battre cykelpar-
keringar med viderskydd och fastlasning ordnas. Foreslagna placeringar av
cykelparkeringar framgér av plankartans illustration.

Planen minskar sarbarbeten i kollektivtrafiksystemet nér kapaciteten for pendel-
tdgstrafik okar. Utbyggnad av ny regionaltagsstation 1 Barkarby mojliggor att
Barkarby kan komma att utgora en regional knutpunkt for kollektivtrafiken i
vistra Storstockholm. Tillgdngligheten till kollektivtrafiken for intilliggande
bebyggelse forbéttras genom nya entréer till stationerna.



Serflla-Fommun 2010-10-27 rev.2011-03-29 20 (29)

For angransande
kvarter

Vatten och avlopp

Dagvatten

Storningar och risker

Den 6kade trafiken som mojliggdrs pa Mélarbanan ger upphov till 6kade bul-
lernivéer for intilliggande bebyggelse. Redan idag forekommer problem med
vibrationer lings bebyggelsen pé Slojdvégens véstra sida. Buller och vibratio-
ner kan upplevas obehagliga och leda till pdverkan pa ménniskors hélsa. Ménga
bostéder fér ldgre bullernivder inomhus genom omfattande fonsterdtgirder.
Skarmar byggs runt en del uteplatser for att skapa mindre bullrande utemiljoer.

Urspérade tag kan leda till person- och egendomsskador. Sarskilt allvarliga kan
foljderna bli om en olycka med farligt gods intraffar lings strackan.

Aven om det ir forbjudet gar ménniskor éver sparomréidet. De utsiitts for stor
risk att forolyckas, sdrskilt nar sparomradet vidgas.

Kontaktledningarna medfor elektromagnetisk strilning i sparomradets omedel-
bara ndrhet vilket kan ge upphov till negativa halsoeffekter.

Miljokonsekvensbeskrivningen redovisar mer detaljerat vilka effekter den oka-
de trafiken ger, samt forslag till atgirder for att motverka de negativa eftekter-
na. Trafikverkets jdrnvigsplan redovisar vilka atgarder som genomfors.

Paverkan pa teknisk forsorjning

I och med jarnvagsomradets breddning kommer allménna ledningar att behova
ledas om. Dér ledningarna inte kan ldggas i gatumark eller annan allmén plats
sdkerstills deras ldge genom att de markeras med u” pd kvartersmark i plan-
kartan. Det giller bade befintliga ledningar som ligger kvar och ledningar som

behover byggas om.

All kvartersmark inom planomrédet féorutom jarnvigsomradet ligger inom kom-
munalt verksamhetsomréade for vatten och avlopp och ledningar finns utbyggda.
Inom planomréadet finns dven huvudvattenledningar som dgs av Norrvatten.
Planforslaget innebér ingen 6kad belastning pa avloppsnétet.

Banvallen dréneras genom diken dér den gar utanfor tit bebyggelse och genom
dréneringsledningar i banvallen dar utrymme for diken saknas. Diken och dra-
neringsledningar ansluts sedan till det kommunala ledningsnétet for dagvatten.

Dagvattenledningar i Jakobsberg och Barkarby leds ut i Billstadn som har for-
hallandevis délig vattenkvalitet p g a fororeningar fran dagvatten. I Kallhéll
ligger jarnviigen inom Ostra Milarens vattenskyddsomrades sekundira skydds-
zon. Dammar anldggs bade 1 Kallhéll och langs Béllstadn for att fordrdja och
rena dagvattnet. Fordrojningen gor att mojligheterna att hinna sanera dagvattnet
efter en olycka med farligt gods dkar. Utbyggnaden av dammar i Béllstadn som
gors p g a jarnvagsutbyggnaden samordnas med kommunens ovriga atgarder pa
Billstadn. Mo6jliga lagen for dagvattendammar redovisas i plankartans illustra-
tion. I en del lagen dér det &r svart att anldgga dagvattendammar kan ett alterna-
tiv vara att anldgga underjordiska dagvattenmagasin.
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Varme

El

Tele och data

Restprodukter/avfall

Stallnings-
tagande

Sammanfattning av
miljokonsekvens-
beskrivningen

Ny bebyggelse inom planomradet kan anslutas till fjarrvirmenitet.

Detaljplanen medfor inget tillskott av ny bebyggelse som kriaver utbyggnad av
elnétet.

Sparutbyggnaden och den dkade jarnvigstrafiken medfor ett okat behov av el-
forsorjning till jirnvagen. Jarnvéigen har dock ett eget forsorjningssystem. El
tillfors genom distributionsvégar som inte paverkar elndtet i planomradet.

Ny bebyggelse inom planomradet kan anslutas till telenétet.

AVFALL

Enskilda och/eller gemensamma utrymmen for kéllsortering av restprodukter
ska finnas inomhus, t ex i stationsbyggnaderna. Avfallshanteringen ska ske 1
enlighet med kommunens renhallningsordning. Bestimmelser for t ex utform-
ning och dimensionering finns 1 avfallsforeskrifterna med tillhorande tillimp-
ningsanvisningar.

De atervinningsstationer som paverkas av detaljplanen kvarstar men kan kom-
ma att flyttas mindre strickor. I samband med flytt och omdisposition av ytor
for atervinning finns mojligheter att forbittra hanteringen och ge dem en mer
genomténkt gestaltning.

MILJOBEDOMNING OCH MILJOKONSEKVENSBESKRIVNING

Kommunledningskontorets bedomning r att planens genomforande medfor
betydande miljopaverkan enligt Plan- och bygglagen 5 kap, 18 §. En miljokon-
sekvensbeskrivning (MKB) har uppréttas och bifogas planbeskrivningen.

Vid bedémningen av om genomforandet av detaljplanen medfor betydande
miljopéverkan gjordes en avgriansning av MKB:n till foljande sakfragor:

- Buller och vibrationer

- Péverkan pa naturreservatet

- Barridreffekter

- Landskaps- och stadsbild

- Fornldmningar

- Paverkan pé grundvatten och Ostra Milarens vattenskyddsomréde
- Effekter pé transporter i regionen

- Masshantering under byggtiden

- Riskfrégor

En gemensam miljokonsekvensbeskrivning har tagits fram for detaljplanen som
kommunen uppréttar och jairnvigsplanen som Trafikverket upprittar. MKB:n
gor en gradering av miljokonsekvenserna i en femgradig skala.
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Intressets varde Ingreppets/stérningens omfattning

Stor omfattning

Hégt varde (Natura 2000,
riksintresse, reservat)
Mattligt varde (regionalt
varde, nyckelbiotop)

Lagt varde (lokalt varde, Liten konsekvens
skogligt naturvarde, sump-

Mattlig omfattning Liten omfattning

skog)

Konsekvensbeddmningen &r ett resultat av bade omfattningen av ingreppet och
hur hogt varde som paverkas. Ju storre vérde intresset har desto stdrre anses
miljopdverkan bli. Det giller bdde positiv och negativ miljopdverkan.

Samtliga bedomningar av miljopaverkan ska ses i perspektivet av hur miljopa-
verkan skulle bli om sparutbyggnaden inte genomfordes, ett sa kallat nollalter-
nativ. Nollalternativet innebdr att dagens jarnvég och trafik bibehélls med nor-
mala underhéllsatgérder, vilket frimst innebar upprustning av tekniska system
som vixlar, kontaktledningar och signalsystem, men inte dndringar i bul-
lerskédrmar.

For detaljplanen beskrivs frimst paverkan av markanvandningen. I Trafikver-
kets jarnvigsplan ska dven konsekvenser under byggskedet beskrivas. Dérfor
beskrivs de i MKB:n men redovisas inte hér. Detaljplanens avgrénsning kan
dven komma att avvika ndgot frdn Jarnvdgsplanens avgransning vilket kan leda
till nagot skilda bedomningar av konsekvenser for detalj- respektive jarnvags-
plan.

Detaljplanen bedoms ge foljande miljokonsekvenser:

Stad och landskap

Jarnvigsomradets bredd 6kas generellt fran 23 till 34 meter och blir mer patag-
ligt 1 landskapet. Speciellt i de nya stationerna i1 Kallhill och Barkarby blir det
en pataglig utokning av sparomradet. Stationsomrddena kommer att dominera
stadsbilden. De nya och upprustade stationerna kommer samtidigt att ge positiv
paverkan pa stads- och landskapsbilden. En ldngre stricka dn idag kommer att
kantas av bullerskdrmar som kan komma att paverka stadsbilden. S6der om
Kallhéll gér den nya spardragningen i en kraftig bergskédrning. Effekterna av
bergskirningen begrinsas av den breda och planterade verdickningen som
planeras dar.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for hela strackan Barkarby-Kallhill vara
sma till mattliga 1 jimforelse med nollalternativet. Lokalt innebér utbyggnaden
av tre till sju spér i Kallhéll stora konsekvenser. I stationsnira lagen kommer
konsekvenserna generellt att vara positiva.

For att minska paverkan eller skapa en positiv paverkan pa stads- och land-
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skapsbilden ska stationer, broar, skdrmar m m utformas med hoga ambitioner,
enligt det gestaltningsprogram som Trafikverket tar fram i samband med jarn-
vagsplanen. Viaxtlighet skyddas och ersitts vid behov.

Hur stor paverkan blir 1 slutinden och om den blir negativ eller positiv beror
mycket pd hur vdl man kommer att lyckas med utformningen av stationsmiljo-
er, stationsskdrmar, nya broar och tunnlar under sparet etc.

Kulturmilj6
Omradet kring Mélarbanan é&r rikt pa fornlimningar och andra kulturldmningar.

Nagra kommer att paverkas och 1 vissa fall tas bort 1 samband med spérutbygg-
naden och utbyggnad av andra anldggningar. Kulturmiljoer som forsvinner ar
banvaktarstugans tradgard och delar av tradgarden till R6da stugan 1 Barkarby.
Fornldmningar som till delar forsvinner dr bebyggelse- och boplatslamningar
samt gravar vid Aggelunda bytomt i Barkarby, invid Slammertorpsbrons dstra
brofiste och Ladersdttra bytomt i Kallhill. Jakobsbergs gamla stationshus
kommer att flyttas till nytt lage intill jirnvagen. Det nya ldget ger stationsbygg-
naden en mer central placering och kommer att markera dess koppling till jarn-
vagen pa ett béttre sitt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for kulturmiljon som mattliga 1 jamfo-
relse med nollalternativet, forutsatt att de limningar och miljder som tas bort
eller flyttas dokumenteras. Lokalt blir paverkan stor.

For att minska paverkan pa fornlimningarna kan dokumentationen av de lam-
ningar som flyttas synliggoras battre. Skdlgropar 1 Ladersittra flyttas och ny
placering av runstenen i Aggelunda utreds.

Hur stor paverkan i slutédnden blir beror pa hur vl ny placering av Jakobsbergs
gamla stationshus, skdlgroparna och runstenen i Aggelunda lyckas synliggora
dem och stérka deras virde.

Naturmiljo

Négra naturmiljoer av regionalt och kommunalt intresse kommer att paverkas
av utbyggnaden. De flesta av de naturmiljoer som forsvinner i samband med
jarnvagsutbyggnaden ar relativt sma. De saknar i flertalet fall kdnda forekoms-
ter av séllsynta eller rodlistade arter av vixter och djur. Omradena utgors mes-
tadels av dungar med trdd eller &ngsmarker. Forlusterna av berdrda naturvirden
beddms innebdra smé konsekvenser for naturmiljon sett ur ett storre, regionalt,
perspektiv. Lokalt virderas forlusterna hogre eftersom dven smé naturmiljoer
far betydelse i samhéllen dér allt fler gronomraden riskerar att tringas ut av
tdtnande bebyggelse och anldggningar. Den storsta padverkan pa hoga naturvér-
den sker i samband med intrdng i Gorvilns naturreservat och angransande om-
rdden. Barridrverkan for djurlivet kommer att 6ka ndgot genom breddat spér-
omrade och att stangsel sétts upp dir det saknas idag. Léngs de strackor dir
stangselhdjden sdnks underléttas radjurs och dlgars passage av sparomrédet.

Konsekvenserna for naturmiljon i samband med utbyggnaden bedéms samman-
taget som mattliga jamfort med nollalternativet. Utdkat sparomrade ger en stor-
re barridreffekt for djur jamfort med nollalternativet. Uppforande av stingsel
innebér en 0kad barridreffekt bade i1 noll- och utbyggnadsalternativet for djur.
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Intrdnget 1 Gorvilns naturreservat paverkar en ekmiljo med hogt naturvérde.

For att mildra de negativa konsekvenserna av sparutbyggnaden kommer trum-
mor for smévilt och grodor installeras i banvallen. Féreslagna placeringar av
trummor redovisas i plankartans illustration.

Det finns en osédkerhet i paverkan genom att det ar svart att sdga hur olika in-
skrankningar i djurs rorelsefrihet leder till konsekvenser for djurens uppfattning
av passagen och for trafiksédkerheten. Att leda om djurens vandringsstrék, ge-
nom exempelvis hoga stingsel, mot friluftspassagen skulle kunna vara en alter-
nativ 16sning att studera vidare.

Intrdnget 1 Gorvilns naturreservat kompenseras bl a genom restaurering av lin-
dallén med intilliggande fuktdng vid Kallhélls station, anldggande av grod-
dammar och trummor under spéren for grodpassager, sénkt stangselhdjd sdder
om Kallhill, aterplantering av torrbacksvegetation, anldggande av sandmiljoer
for insekter, rojning och gallring runt gamla ekar, uppséttning av informations-
tavlor, anldggande av en friluftspassage over sparen och flytt av skélgropsste-
nar. Hur atgirderna ska utforas och f6ljas upp framgar av Milj6- och bygglovs-
ndmndens beslut om upphévande frén 2010-06-01.

Friluftsliv och rekreation

Mojligheterna att passera jarnvégen underlittas genom fler och béttre gang- och
cykelpassager. Barridreffekterna for ménniskor minskar. Tillgéngligheten till
naturreservatet forbéttras. Borttagning av gronytor och buskage mellan gang-
och cykelvig samt jarnvédg kan paverka upplevelsen av att vistas dir negativt.
De langviga rekreationsmojligheterna utanfor kommunen stirks i hog grad i
och med den 6kade trafikeringen pa jarnvégen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for friluftsliv och rekreation som sma
och delvis positiva, jamfort med nollalternativet.

Mark och vatten

Jarnvigen passerar genom Billstadns avrinningsomrade och 16per delvis inom
den yttre skyddszonen for Ostra Milarens vattenskyddsomrade. Arbetena med
jarnvdgen kommer att paverka sivil yt- som grundvatten. Effekterna och kon-
sekvenserna for vatten r storst under byggtiden. De redovisade planskilda for-
bindelserna, betongtrag och bergskirningar innebdr tillfalliga grundvattensénk-
ningar under byggtiden, vilket kraver skadeforebyggande atgérder.

Jarnvigsanldggningens draneringsvatten kommer lokalt att omhéndertas av
dagvattendammar, alternativt underjordiska magasin, i Laderséttra och Kallhill.
Det skapar kontroll 6ver eventuella fororeningar och utslépp lings anlaggning-
en. Ytterligare sedimentationsdammar for dagvatten, fran végar och jarnvagen,
planeras i hojd med trafikplats Barkarby. Syftet med dammarna r att forbattra
vattenmiljon i Billstadn (enligt miljokvalitetsnormer for Norra Ostersjons vat-
tendistrikt) samt att minska risken for fororening vid en eventuell olycka. Dam-
marna kommer dven ha en utjimnande effekt vid hoga floden och pa sa sitt
minska risken for 6versvimningar nedstroms dn sdder om Barkarby. Den nya
trumman for Béllstadns korsning av jdrnvdgen dimensioneras for forvintade
framtida stora regn och vattenfloden.



Serflla-Fommun 2010-10-27 rev.2011-03-29 25 (29)

Sparutbyggnaden medfor stora dverskott av schaktmassor, totalt 400 000 m?
vilket motsvarar ca 40 000 lastbilstransporter. En liten del av schaktmassorna
forvéntas vara fororenade och omhéndertas separat.

Sammantaget bedoms konsekvenserna for mark och vatten vara smé i jimforel-
se med nollalternativet. Dock kan konsekvenserna vara storre lokalt i samband
med t ex grundvattensidnkning.

Osikerheter finns kring skillnaden mellan noll- och utbyggnadsalternativet ef-
tersom det dr osédkert vilka dtgdrder som kommer att krdvas enligt miljokvali-
tetsnormer for Norra Ostersjons vattendistrikt.

Kraven pé atgérder for paverkan pé yt- och grundvatten kommer att avgdras i
kommande miljéprovningar. Utredning av mdjligheten att placera verskotten
av schaktmassor inom omradet pdgar. Om en betydande del av dem kan place-
ras i eller 1 direkt anslutning till omrédet minskar behovet av masstransporter.

Buller

Hastighetsokningen och den 6kade trafikmingden medfor att den ekvivalenta
ljudnivan 6kar med ca 5 dBA med utbyggnadsalternativet jamfort med nollal-
ternativet. Dér sparutbyggnaden innebér att avstandet mellan spér och bostéder
minskar kommer bullernivan 6ka ytterligare. Utomhus sidnks bullernivaerna
soder om Jakobsbergs station och Oster om spéret i Kallhédll genom nya bul-
lerskdrmar respektive flytt och dverdackning av del av sparomradet. Dar det
inte &r mojligt att minska buller genom skdrmar erbjuds drabbade fastighetséiga-
re fasad- och uteplatsatgérder, t ex lokala skdrmar. Ca 130 bostéder far sdnkta
bullernivder inomhus genom utbyte och forbéttring av fonster mot sparen.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av buller som maéttliga, men mirkbara,
jamfort med nollalternativet. Vid utbyggnad av jarnvigen ér riktviardena for
buller lagre 4n i nollalternativet.

Det finns en risk att det inte kommer att ga att uppnd en acceptabel bullernivé
inomhus i1 Basvillan i Kallhéll och utomhus pé tva bostadsfastigheter 14ngs
Sporrvigen (Jakobsberg 2:1838 och 2:1841). Aven Katolska kyrkan kan drab-
bas av hdga bullernivier vid passage av godstag.

I Barkarby samverkar buller fran bade jairnviag och motorvig (E18). Bullerni-
van frdn motorvigen dr 1 omradet visentligt hdgre dn fran jarnvigen. Den rela-
tiva 6kningen av ljudnivéan fran tagtrafiken paverkar darfor inte den samman-
lagda ljudnivén i omrédet. Fasad- och uteplatsatgirder ger darfor en vasentligt
bittre effekt dn bullerskdrmar vid jarnvégen.

Vibrationer

I Jakobsberg dr bade spér och byggnader grundlagda pa forhallandevis 16s lera
vilket gor att det finns risk for vibrationsstorningar i byggnader néra jarnvagen.
Enligt utférda vibrationsmétningar dr bebyggelsen ldngs S16jdvigens vistra
sida utsatta for vibrationsnivéer som gor att vibrationsreducerande atgarder
méste dvervigas. Atgirder som med sikerhet dimpar vibrationerna till en ac-
ceptabel niva dr inte ekonomiskt rimliga att vidta. Trafikverket erbjuder darfor
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istillet berdrda fastighetsdgare inldsen av sina fastigheter.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av vibrationsstorningar som mattliga i
bade nollalternativ och utbyggnadsalternativ.

Elektromagnetiska falt

En jarnviag med fyra spar och hogre trafikméngd ger generellt upphov till ett
Okat magnetfilt. Kommunens végledande nivd om 0,2 uT for bostdder kommer
inte att Overskridas. For nagra byggnader med verksamheter kan arsmedelvir-
det uppga till 0,4 uT, vilket kan vara acceptabelt dar ménniskor inte vistas mer
an tillfalligt.

Sammantaget bedoms konsekvenserna av elektromagnetiska féalt som smé, bade
i noll- och utbyggnadsalternativet.

Utover standardatgérder for att minimera elektromagnetiska félt bor ytterligare
atgirder inte behovas.

Risk och sékerhet

Transporter med jarnvég dr generellt sett att betrakta som sdkra, oavsett om det
handlar om person- eller godstrafik. Historiskt har fa olyckor med transporter
av farligt gods pa jarnvag intréffat och sikerheten forbattras kontinuerligt ge-
nom atgirder av savil organisatorisk som teknisk karaktdr. Exempel pd organi-
satoriska atgérder kan vara forbattrad vagntillsyn och tdgkontrollsystem. Ur-
sparning och sammanstotning har statistiskt sett varit de vanligaste olyckorna.
Vid ursparning berdrs endast jirnvigens ndromrade, eftersom rorelsekraften ar i
tagets fardriktning. Sammanstotning dr vanligast vid bangardar, pa linje ar ris-
ken ytterst sdllsynt. Tack vare att véxlar saknas vid utsatta 14gen och att bara
ungefar hilften av tdgen trafikerar de yttre sparen ar risknivén att betrakta som
oacceptabel enbart inom 10 meter fran ndrmaste sparmitt. Risknivén dkar inte
ndmnvirt i utbyggnadsalternativet i forhallande till nollalternativet och nulédget.
Forhojd riskniva finns inom ca 10-30 m fran sparkant. Utanfér 30 m beddoms
risken som acceptabel utan atgirder. Risknivan dr oacceptabel i jarnvigens
omedelbara ndrhet dvs pa avstdnd mindre &n 10 m frdn ndrmsta spér. Sérskilda
fysiska atgirder behover vidtas. Riskreducerande atgird i form av skyddsral
vidtas for befintlig bebyggelse och byggritter som ligger inom oacceptabel och
forhojd riskniva. Fler stationsentréer, béttre placerade planskilda géng- och
cykelforbindelser samt stingsel medfor farre farliga passager dver sparomrédet.
Begrinsning av kidnslig markanvandning néra spéaret har begrinsats i detaljpla-
nen 1 mdjligaste mén, t ex genom att enbart smaindustri tillats i zonen ndrmast
jarnvagen 1 Jakobsbergs norra industriomrade.

Sammantaget bedoms att riskerna for ménniskor, naturmiljé och samhéllsvikti-
ga funktioner 0kar ytterst marginellt jamfort med nollalternativet.

Detaljplanen mojliggdr nya entréer till stationerna men det ar i1 slutinden SL
som avgor vilka entréer som ska byggas och om de ska héllas 6ppna. Om nya
entréer inte byggs kvarstar till viss del risker med otillitna sparpassager.

Effekter pa transporter i regionen
Genom utbyggnad av Milarbanan skapas mojlighet for utdkad tagtrafik i regio-
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nen. Nér hela straickan Tomteboda till Kallhall ar utbyggd till fyra spar och
sammanbunden med Citybanan kommer jarnvégens konkurrenskraft att 6ka
avsevirt. Fler och béttre cykelparkeringsplatser samt béttre mojligheter att an-
gora stationerna med bil ger goda forutsittningar att flytta 6ver trafik fran vig
till jarnvag.

Sammantaget bedoms utbyggnadsalternativets konsekvenser som mycket posi-
tiva, framforallt pd regional niva.

Tidplanen for utbyggnad av den inre delen av Mélarbanan mellan Barkarby och
Tomteboda é&r inte klar. Det finns dérfor en osdkerhet 1 nir sparutbyggnaden nar
sin fulla effekt for transporterna i regionen.
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Planprocessen

Tidplan for
planprocessen

Plankonsult

Medverkande
tjansteman

Ovriga medverkande

OVRIGT

I programarbetet som har foregatt de-  Planprocessen
taljplanen har de viktigaste planfragor- e i
na uppmérksammats. panetel BRSO DK

Hela planprocessen redovisas i figu-
ren. Efter varje skede gor planavdel- - :
ningen en sammanstéllning och kom- Q
menterar de synpunkter som framforts g@@@
samt redovisar dessa for planutskottet.

Detaljplanen upprittas med normalt planforfarande enligt foljande tidplan:
Program: genomfort augusti-september 2009

Samrad: genomfort januari-februari 2010

Utstéllning:  oktober-november 2010

Antagande:  mars 2010

2010-06-01 fattade miljo- och bygglovsnimnden beslut om att upphava Gor-
vilns naturreservat i berdrda delar. Beslutet géller under forutsittning att de-
taljplan och jarnvagsplan vinner laga kraft. Av beslutet framgar vilka kompen-
sationsdtgdrder Trafikverket ska vidta.

Parallellt med processen att uppritta och anta detaljplan arbetar Trafikverket
med att upprétta jarnvagsplan, vilket 4r det dokument som ger Trafikverket
rittighet att bygga jarnvigen. Utstdllning och antagande av jirnvigsplanen
samordnas med detaljplanens utstillning och antagande. 2010-07-01 fattade
regeringen beslut att tillata Trafikverket att bygga ut jdrnvédgen enligt med Tra-
fikverkets jarnvagsutredning.

Planhandlingarna har tagits fram av kommunledningskontoret i samarbete med
Tengbom Stockholm genom planarkitekt Mattias Nilsson.

Christina Johansson projektledning

Per Skyllberg miljo

Kjell Wikstrom mark och exploatering, avtal
David Nordin trafik

Anders Lundqvist vatten och avlopp

Ingrid Kennerstedt-Bornhall kultur

Christer Leuf, exploateringskonsult mark och exploatering, avtal

Samtliga illustrationer och perspektivbilder dr framtagna av Trafikverket ge-
nom Rundquist arkitekter dér inte annat anges.

Madeleine Lundbick
Planchef
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Bilaga: forteckning dver berdrda detaljplaner

Barkarby:

D919102 — kolonilotter och parkmark

B631123 — jarnvidgsomrade

S850219 — bussterminal, lokalgata och centrumbebyggelse
S850312 — lokalgata och parkmark

S810323 — jarnviagsomrade, parkmark och industri
S871112 — lokalgata

S661026 — parkmark

B621107 — parkmark

Jakobsberg:

S640325 — jarnvdagsomrade, parkmark, lokalgata och industri
S630712 — parkmark och lokalgata

B581103 — lokalgata och parkmark

S690228 — jarnvagsomrade

B521013 — parkmark

D910711 — gang- och cykelvig, kontor och parkering

D891205 — jarnvagsomrade, handel, lokalgata och parkmark
D010830A — anviandning anpassad till bebyggelsens kulturvdrden (Jakobsbergs
stationshus)

D880224 — jarnvagsomrade

D900625 — parkering

B480419 — bostider

S870227 — bostidder, handel och sméindustri

S671026 — parkmark, gatumark, trafikomréade

B510526 — lokalgata och allmént dndamal

D980624 — géng- och cykelvdg, parkmark, smaindustri, kyrka, kontor och for-
skola

S780714 — parkmark, sméindustri och transformatorstation
D010830C — smaindustri och kontor

S730307 — lokalgata, parkmark, jirnvigsomrade och sméindustri
B580305 — parkmark

B620316 — parkmark

S680627 — lokalgata, parkmark, jirnvigsomrade och smaindustri
S7509009 (tilligg genom D950126) — Jarnvigsomrade och industri

Kallhall:

S770621 — parkmark, lokalgata, jirnvigsomrade och industri
D010212 — parkering och atervinningsstation

D971218 — huvudgata, lokalgata, parkmark och jairnvigsomrade
DO010830II — huvudgata och jarnvigsomride



