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SAMMANFATTNING

For att ta fram en dvergripande helhetsplan for trafiksituationen i kommunen har
bygg- och miljoforvaltningen genomfort en utredning i syfte att beskriva dagens tra-
fiksituation, med utgangspunkt i de tre hallbarhetsaspekterna ekonomisk, social och
ekologisk hallbarhet. Utredningen lyfter kanda begransningar i transportsystemet
tillsammans med forslag pa atgarder, bade pa kort och lang sikt.

Kénda begransningar som finns i transportsystemet idag &r framférallt kommunens
lankar mot regionen, exempelvis Viksjoleden vid trafikplats Barkarby. Forvaltningen
planerar i nartid att genomfora atgarder for att minska den negativa paverkan som de
kanda begrasningarna har i systemet. Nagra av de planerade atgéarderna &r bland an-
nat ny signalanlaggning vid Elektronikh6jden, ombyggnation av signalkorsningarna
till cirkulationsplatser i korsningarna Viksjoleden/Jarfallavagen samt Viksjole-
den/Nettovéagen/Veddestavagen.

Inom den kommande 5-arsperioden foreslas forslag pa utredningar och atgarder som
bor genomforas i syfte att minska befintlig kébildning, forbattra miljon samt 6ka
framkomligheten. Det b6r bland annat utredas om en cirkulationsplats i korsningen
Kallhallsleden/Enkdpingsvégen kan underlatta for platsens flode samt ge positiva
effekter pa trafiken.

Med hénsyn till den expansion som kommunen befinner sig i och forvéntas befinna
sig i under en tid framover ar det sannolikt att dagens transportnat inte kommer Kklara
av att hantera den dkade trafiken som expansionen medfér. Det finns darfor ett behov
av att ta fram en Trafikstrategi. Tillsammans med 6vriga styrande dokument bidrar
trafikstrategin till att utveckla kommunen i en mer hallbar riktning. Trafikstrategin
bor ses som ett Gvergripande styrdokument for transportsystemetet och kan visa hur
kommunen mest effektivt kan utveckla transportsystemet och markanvandning i
samband med 6vrig fysisk planering.

1. UPPDRAG

I samband med att Mal och budget 2019-2021 for Jarfalla kommun? faststalldes i
kommunfullméaktige gavs att tekniska ndmnden i uppdrag att ta fram en kommuno-
vergripande helhetsplan for trafiksituationen i Jarfalla kommun och dterkomma med
forslag pa atgarder for att minska befintlig kobildning, forbattra miljon och oka
framkomligheten i hela kommunen. Utredning utgar fran de tre hallbarhetsaspekter-
na, ekonomisk, social och ekologisk héllbarhet.

1.1. Avgransning

Utredningen avgransas till narregionens inverkan pa Jarfalla kommun.
Parkering utreds inte eftersom det behandlas i ett parallellt uppdrag.

1 Antagen av kommunfullmaktige 2018-12-17, Kst 2018/448 § 218
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2. BAKGRUND

2.1. Kommunen expanderar

Jarfalla kommun &r pa vég att utvecklas till en regional stadskarna i norra Stockholm.
Stora bostads- och infrastrukturplaner ger Jarfalla viktiga forutsattningar for att véaxa.
Kommunen ska véxa med kvalitet och sakerstalla att forutsattningarna for att vaxa ar
langsiktigt hallbara. I takt med att kommunen fortatas okar andelen invanare som
belastar transportsystemet. Nar befolkningen 6kar fran dagens 79 000 invanare till
uppemot 150 000 invanare ar 2040 6kar ocksa antalet resor i kommunen. Den kraf-
tiga expansionen kommer darmed att stalla hoga krav pa hur vi reser. Mark &r en
vardefull resurs och det galler att samsas om utrymmet samt nyttja transportinfra-
strukturen pa ett effektivt satt. Hur trafiken flyter paverkas av hur trafiksystemet ar
utformat som i sin tur styr valet av fardmedel. Det kommer darfor vara viktigt att
planera pa sa satt att valet av hallbara fardmedel ska vara enkelt.

Fler invanare ute i trafiken staller hogre krav pa véagarnas framkomlighet dar trim-
ningsatgarder? i vagnatet kommer att vara aktuella till en viss grans. Nar rusning-
stoppen ar nadd ar det dock inte & mojligt att bygga bort trafikproblem sa som korer
och trafikstockningar. Om fler valjer bilen som fardmedel ékar belastningen pa vag-
natet. Transportinfrastrukturen bér moéjliggora att fler kan vélja olika fardmedel for
att fordela trafiken och pa sa satt skapa ett effektivare anvandande av infrastrukturen.
Investeringar i trafikinfrastrukturen &r darmed en av de atgarder som tillsammans
med andra investeringar i gang- och cykelnatet bidrar till ett battre trafiksystem. Det
enda som langsiktigt kan oka kapaciteten i hela transportnatet ar att gora trimnings-
atgarder for fordonstrafik pa val valda platser samtidigt som infrastrukturen fér gang,
cykel och kollektivtrafik byggs ut. Pa sa satt blir det spridning av transporterna som
darmed okar kapaciteten i hela transportsystemet. Det kravs med andra ord manga
olika typer av atgarder och en langsiktig ambition for ett hallbart transportsystem.

Sverige har som mal att minska utslappen fran transportsektorn med 70 procent till ar
2030 jamfort med 2010. Utslappen behdver minska med 8 procent per ar under de
narmaste 11 aren. 2017 minskade utslappen med 2 procent. For att na malen racker
det inte med en omstallning av drivmedel. Folk behdver vélja hallbara fardmedel i
storre utstrackning an idag.

2.2, Barkarbystadens och Veddestas expansion och inverkan

Expansionen i Barkarbystaden och VVeddesta tillsammans med till&gget av tunnel-
baneférhandlingen, innebér inte bara en forbattrad kollektivtrafik for Barkarbystaden
utan dven en kraftig, mer an en fordubbling, av antalet bostader i omradet. For att fa
en bild av trafiksituationen nar kommunen genomfort sin del i Stockholmsodverens-
kommelsen har WSP? fatt i uppdrag att ta fram en trafiksimulering for ar 2040. Be-
rakningarna bygger pa nar hela influensomradet ar utbyggt och antas rymma cirka 39

2. Trimningsatgarder - Atgarder som bidrar till anvéndningen av det befintliga transportsystemet blir
mer hallbar genom att forbattra effektivitet, sakerhet och miljo

3 WSP - Konsultfirma som gor en trafiksimulering 6ver hur trafiken i Barkarbystaden och VVeddesta
utveckilar sig till &r 2040
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000 boende och 4 400 arbetsplatser. Uppskattningsvis kommer det att bo cirka

60 000 innevanare samt finnas upp emot 15 000 arbetsplatser inom tunnelbanans
influensomrade. Aven om s manga som 60 procent av invanarna anvander gang,
cykel eller kollektivtrafik for majoriteten av sina resor innebér den héga befolk-
ningskoncentrationen en kraftig 6kning av bil-, buss- och transportrafiken i omradet.
Parallellt med Jarfallas expansion pagar liknande fortatningsprojekt i samtliga grann-
kommuner i ndrregionen. Dessa fortatningar inklusive kommunens egna planer
kommer att paverka trafiken i Jarfalla. Tidvis kommer det att uppsta ker bade pa det
lokala som regionala och nationella vagnéatet under hogtrafik. En trafiksimulering
fran WSP for ar 2040 redogor vilka flaskhalsar som kommer att uppsta. Kapacitets-
problemen uppstar for trafik som tar sig fran E18 och ska in i trafikplats Barkarby.
Har uppstar det kder som leder ner tillbaka pa motorvagen. Framkomligheten i tra-
fikplatsen ar sa pass lag att trafiken sedan tar sig in i Barkarbyomradet via trafikplats
Jakobsberg. Flera problem uppstar dven vid trafikplats Hjulsta samt korsningen
Bergslagsvagen/Ekvégen. Aven dar forekommer smittrafik mellan Veddesta och
trafikplats Hjulsta. Lasningar i systemet ar markerade med morkrod farg. For att
lyckas generera all trafik rekommenderas atgarder i vagnatet enligt simuleringen. Se
figur 1, nedan.

2040 Eftermiddag maxtimme

/I
Datum: 2019-01-14
Sioanado + Besecaedo. Densitet [fordon/km]
Densitet fér eftermiddagens maxtimme ar 2040. » 0,00-20,00
Densiteten riknas som antalet fordon per km. Ju 20,00 -40,00
higre densitet ju fler fordon pé kortare stracka 40,00 - 60,00
finns densitet innebir 1aga hastigheter och : 2
e p——— BN 60,00 - 80,00

! 80,00 - 100,00

Densiteten visas vid slutet av den simuerade 100,00 - 120,00

tmmen.

Figur 1. Trafikflodesmodell i Barkarbystaden och Veddesta. Kélla: WSP
Simuleringen visar att de regionala vagarna och trafikplatserna inte racker till for att

ta hand om all trafik. Enligt de hogt berdknade trafiksimuleringarna. Berdkningarna
ar baserade pa ett basscenario dar hela influensomradet ar utbyggt 2040, for efter-
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middagens maxtimme. Kapacitetsproblemen uppstar da trafik tar sig fran regionalva-
garna in till Veddesta och Barkarbystaden. Trafikplatserna och anslutningarna till
lokalvagnatet klarar inte av den stora efterfragan. Bade Veddesta och Barkarbystaden
har sin genaste koppling till regionalvagnatet via Trafikplats Barkarby.

2.3. Konsekvenser av framtidens val av utbyggnaden — Inducerad
trafik

Okad viagkapacitet okar incitamenten for mer trafik. Detta fenomen kallas inducerad
trafik och &r sedan tidigare k&nt och erkant av internationell trafikforskning. Begrep-
pet beskriver sambandet mellan utbud och efterfragan som pavisas som en konse-
kvens och motreaktion vid trafikplanering. En véginvestering ger méjlighet till ex-
empel 6kad hastighet eller kortare avstand till alternativa aktiviteter, detta genererar
okad trafik utdver den redan existerande. Véagkapacitetens utbud paverkar aven efter-
fragan pa andra transportsatt. Den okade hastigheten samt den relativa attraktiviteten
med en ny vagkapacitet inverkar till att fler trafikanter utnyttjar mojligheten att far-
das. Strackans tidsvinst med forbéattrad fardvag bidrar till fler och langre resor.

For vaghallaren dkar de allra flesta kostnader i och med okade transporter. Det ar
darmed viktigt att forstd innebdrden av 6kade investeringar. Satsningar pa minskade
kobildningar kan vara kortsiktiga l6sningar som pa sikt genererar ny trafik och nya
kobildningar. Inducerad trafik betyder daremot inte att det inte finns nytta med inve-
steringar eller att nya investeringar helt ska undvikas. Om inte den inducerade efter-
fragan inkluderas riskeras felaktiga prognoser och ofullstandiga kalkyler dver nyttor,
konsekvenser och kostnader. | forlangningen betyder det en uppenbar risk for beslut
om ineffektiva investeringar. Den viktigaste slutsatsen &r att det finns ett klart sam-
band mellan hur transportsystemet planeras och anvéands. Genom planering och inve-
stering styrs den kvalitet och relativa attraktivitet som erbjuds for olika fardsétt.

24. Trender i transportsystemet

Digitala tjansteplattformar vaxer fram som underléttar delande av resurser genom att
det blir enklare, billigare och snabbare att komma at resursen. Det kan bade handla
om att dela fordon, cykelpooler eller el-scootrar som under hosten 2018 kom till flera
svenska stader. Nya affarsformer for delningstjanster i transportsektorn utvecklas, till
exempel Uber och bilpooler. Attraktiva och kostnadseffektiva delningstjanster kan ge
Okad tillganglighet till grupper som idag har begransade mojligheter att resa.

Delningsekonomi spas bli storre och ar ndgot som bade den privata marknaden och
det allménna forsoker framja. Till exempel véaxer medlemskapet i bilpooler stadigt. |
Jarfalla finns ett uppdrag om att hitta plats for ett mobilitetshus i Barkarby. | ett mo-
bilitetshus ingdr “normalt sett” bilpool, cykelpool, lastcyklar och andra resetjanster
tillgangliga for allmanheten. 1dén i sig ar inte ny utan finns redan idag i ett par stader
I Sverige.

Attraktiva och kostnadseffektiva delade tjanster kan ge 6kad tillganglighet till grup-
per som annars har begransade mojligheter att resa. Delningen kan leda till farre for-
don, men det &r inte sdkert att det leder till minskat resande. Om det blir billigare att
resa, kan det istéllet bli fler resor an i dag med 6kad trangsel som foljd. I flera stdder
i USA har kollektivtrafikakandet minskat, da resandet med taxitjanster som Uber lett
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till andrade resvanor och 6kade bilresor. Ett ytterligare exempel &r en satsning i Oslo
som gynnat elbilar, dar anvandningen av elbilar har 6kat kraftigt under de senaste
aren, tack vare subventioner och formanliga insatser. Det har dock skapat ett attrakti-
vare fardmedel och bidragit till att farre aker kollektivtrafik i Oslo och 6kat bilan-
vandningen, vilket inte var malet med subventionerna. Det ar darmed viktigt att nog-
grant se éver hur en ny implementering inverkar.

3. UTVARDERING AV BEHOV OCH ATGARDER

Den prognostiserade befolkningsokningen beraknas 6ka i hogre takt &n vad Gver-
siktsplanen (2014) har som mal. Fran dagens invanarantal som &r cirka 79 000 pro-
gnostiseras invanarna i Jarfalla 6ka uppemot 150 000 istéllet for 100 000 baserat pa
dagens planerade detaljplaner i kommunen, vilket ytterligare staller hdgre krav pa att
kommunens infrastruktur ar anpassat till denna stora forandring. Andra utomstaende
faktorer som &ven bor tas i beaktande &r antalet nyinflyttade i kombination med an-
gransande infrastrukturprojekt som paverkar kommunens strategiska lage, sa som:

e Forbifart Stockholm, berdknas 6ppen for trafik 2026, Trafikverket
E4 Forbifart Stockholm ar en ny strackning for E4/E20 véster om Stockholm.
| soder ansluter Forbifarten till E4 vid Kungens kurva och i norr vid Haggvik.
Restiden for hela strackan beraknas till 15 minuter. Man kan ocksa kora pa
och av Forbifarten pa Lovo, i Vinsta och i Hjulsta dar den korsar E18.

Planerat skede: 6ppnar 2026 och ar under byggnation.

e Breddning av E18 mellan Jakobsberg och Hjulsta
Till tre filer i vardera riktning mellan Jakobsberg och Hjulsta

Planerat skede: innan forbifarten 6ppnar: 2024 - 2025. Pagaende utredning
fran Trafikverket.

e Trafikplats Barkarby
4 korfalt i vardera riktning (8 totalt) mellan trafikplats Hjulsta till trafikplats
Barkarby. Trafikverket genomfor kapacitetsforstarkande atgarder till foljd av
E4 Forbifart Stockholm. Omradet kring stadsdelarna Barkarby och Hjulsta i
nordvastra Stockholm kommer de narmaste 15 aren att genomga en kraftig
forandring.

Planerat skede: efter att forbifarten har éppnat. Pagdende utredning fran
Trafikverket.

e Trafikplats Hjulsta
Trafikplats Hjulsta kommer att utgora en korsningspunkt mellan nya E4 For-
bifart Stockholm och E18, vilket gor den till av Sveriges mest trafikerade ar
2030.

Utformningen av trafikplatsen enligt E4 Forbifart Stockholms arbetsplan kré-
ver kapacitetshojande atgarder i forhallande till de prognostiserade trafik-
mangderna. Genomforda trafikanalyser tyder pa stora kébildningar pa det
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regionala vagnatet, med kder som stracker sig ner i E4 Forbifart Stockholms
tunnlar.

Planerat skede: efter att forbifarten har éppnat. Pagaende utredning fran
Trafikverket.

e Regionaltag
I maj 2018 fattade sittande regering beslut om en nationell trafikslagsévergri-
pande plan for transportinfrastrukturen for planperiod, 2018-2029. | planen
framgar att Barkarby station ska bli en ny bytespunkt mellan jarnvag och tun-
nelbana.

For Jarfalla kommun innebar detta att kommunen far en unik mojlighet och
potential att bli en entré till Stockholm och att mojligheten for att regions-
pendla till och fran kommunen forbattras.

e Bostadsprojekt intill kommungransen:
Stockholm stad, Sollentuna kommun, Upplands Bro kommun

o Stockholm, fortatning Husby/Akalla/Kista
| omradet sodra Husby (pa gransen till Jarvafaltet) byggs 700 bostader
och en ny vag fran Akalla till Kista. | Husby kommer omfattande for-
tatning ske. Pa sikt planeras totalt 2000 bostader byggas, i ett antal
olika etapper. Forslaget innebér ocksa att en helt ny vag ska byggas
parallellt med Husbystigen, for att knyta samman Kista och Akalla.
Vissa oklarheter finns, projektet har inte ett helt politiskt stod och dis-
kuteras fortfarande i Stockholm stad.

o Finnlandsgatan, Akalla centrum
| forslaget ingdr cirka 1000 nya bostader, verksamheter, park, skola,
idrottshall och forskolor samt att omvandla Finlandsgatan till en at-
traktiv och levande stadsgata.

o Jarva begravningsplats
Begravningsplatsen byggs norr om Tensta, i syddstra hdrnet av Jarva-
faltet, och kan rymma totalt cirka 20 000 gravar varav cirka 9 000
kistgravar, minneslundar samt en servicebyggnad och tva ceremoni-
byggnader. Blir en ny malpunkt intill kKommungransen.

o Hasselby villastad
| omradet planeras det ett stort antal bostadsprojekt med cirka 1500
nya bostéder. | Riddersvik, Hasselby Villastad, planeras for cirka 600
nya bostader. Ytterligare 120 bostader vid Akermyntans centrum och
234 intill Lovstavagen. | Smedshagens bostadsomrade planeras det for
cirka 700 bostader. De kan kompletteras med cirka 400 nya bostads-
ratter och eventuellt en ny eller en utbyggd forskola. Utmed Véxthus-
vagen planeras cirka 240 hyresrétter.

o Sollentuna, fortatning
Till ar 2025 finns det mojlighet att bygga 6 500 nya bostader enligt
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kommunens olika detaljplaner, framst i form av flerbostadshus. Ut6-
ver dessa bostader tillkommer ytterligare cirka 4 400 bostader i den
nya stadsdelen VV&sjon dér infrastrukturen berdknas vara helt klar
2028. Den storsta tillvaxten kommer framst att ske i Haggvik, Rote-
bro, Edsberg och Tureberg, samt Vé&sjon.

o Upplands Bro, fortatning
Detaljplan Tegelhagen omfattar totalt cirka 1 500 nya bostéder.

Mellan jarnvagen och Brobacken séder om Bro planeras ett omrade
med bostader. Omradet omfattar cirka 800 nya bostader, tva férskolor,
en F-9 skola och en idrottshall till denna. Langs Ringvégen i Kungs-
angens centrum kommer cirka 450 lagenheter, en forskola samt all-
méanna anlaggningar sasom gata, torg, parkeringar och park att byg--
gas.

3.1. Analys

Den nya kopplingen till Forbifarten som angor intill kommunens sodra gréans kom-
mer att generera okad trafikmangd i vagnatet. Lika sa dven den eventuella bredd-
ningen av E18. P4 sikt kommer tillgangligheten och framkomligheten till och fran
Stockholms sddra delar 6ka for fordonstrafiken. | samband med forbifartens utbygg-
nation kommer restiden mellan Jakobsberg och Kungens Kurva vara endast 15 minu-
ter, vilket ingen kollektivtrafik kan konkurrera med idag. Denna nya attraktiva for-
bindelse mellan séder- och norrort kan generera en bostads- samt arbetspendlingsfor-
flyttning, eftersom den accepterade rackvidden for arbetspendling blir storre. I kom-
bination med en hdg bostadsbebyggelse inte minst i Jarfalla, men &ven i alla intillig-
gande kommuner som ndmnts tidigare, kommer antalet resendrer att 6ka inom upp-
tagningsomradet. Detta innebar att kombinationen av hog bebyggelsetakt tillsam-
mans med flertalet omfattande infrastrukturprojekt som fardigstalls inom snar fram-
tid kommer stélla hogre krav pd kommunens vagnat. Dagens stadsutveckling i kom-
munen, men &ven i narregionen, kommer satta prageln for individens framtida fard-
sétt. En riskbedémning som bor beaktas lokalt i kommunen ar att Forbifartens ut-
byggnation kommer att bidra till en 6kad bilanvandning. Det spas redan idag koer pa
denna nya stracka om cirka 10 ar. Platsutvecklingens utformningar och prioriteringar
av forbindelser kommer att bestdmma vilket fardmedel som upplevs som mest attrak-
tivt lokalt och regionalt. Det &r darfor viktigt att redan idag ta hénsyn till lokala men
aven externa effekter av transportefterfragan som okar i samband med ett sadant stort
infrastruktur- och exploateringsprojekt. Om situationen ska bli hallbar pa sikt bor
hallbara transportmedel sta i fokus for att kunna bidra till ett funktionsdugligt vagnat
i kommunen.

3.2 Avsaknad av styrande trafikdokument i Jarfalla kommun

| dagslaget saknar Jarfalla samlade mal for hur framtidens infrastrukturutveckling i
kommunen ska ske. Nér expansionen ar hog och manga faktorer paverkar efterfragan
av kommunens transportsystem, bor en trafikstrategi finnas som grund och vara vag-
ledande i inriktningen for den framtida trafikplaneringen i Jarfalla kommun. Trafik-
strategin kan bland annat innehalla vad som bor prioriteras i kommunen for att kunna
hantera den kommande trafiksituationen. Det saknas dven en aktuell atgardsplan for
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infrastrukturen, som ar ett underordnat dokument som behandlar aktuella flaskhalsar
och nédvéndiga investeringar i vagnatet.

OVERSIKTSPLAN

TRAFIKSTRATEGI

GANGPLAN TRAFIKNATSANALYS

llustration 1. Hierarki for dagens styrande dokument som ar géllande (gront och ljusblatt). En efterstravad
trafikstrategi &r illustrerad i rott som bor ha Gverordnade mél for Jarfalla kommuns framtida trafikutveckling.

Dagens trafikreglerande planer som finns for Jarfalla kommun &r: Oversiktsplanen
(2014), Trafiknatsanalysen (2003), Gangplanen (2018) samt Cykelplanen (2018).
Planerna tacker dock inte en utredning av dagens trafikférutsattningar i kommunen
for alla trafikslag och ger ingen helhetsplan for trafiksituationen i kommunen.

En trafikstrategi bor styra huvuduppdraget som ska vara 6verordnat for kommunens
trafikplanering. Dagens redan gallande gangplan samt cykelplan skulle darmed bli
underordnade dokument som styr mot malen i den framtida trafikstrategin.

Pa sikt finns det darfor ett behov av att ta fram en trafikstrategi som tillsammans med
ovriga inriktningsdokument bidrar till att utveckla kommunen i mer hallbar riktning.
Trafikstrategin bor visa hur kommunen kan utveckla trafiksystemet och i samverkan
med markanvandning och 6vrig fysik planering. Trafikstrategin ger kommunen en
langsiktig, gemensam malbild for trafiksystemet. Ett stort antal av landets kommuner
har tagit fram trafikstrategier, de upplever strategin som ett viktigt och végledande
verktyg for kommunens arbete med trafiksituationen.

4, BEHOV AV KOMMANDE ATGARDER

| detta kapitel redogors kénda infrastruktursatsningar som inom nértid och framtid
bor atgardas, vidare kravs aven ytterligare utredningar for att kunna redogoéra en hel-
hetsplan for trafikplaneringen i Jarfalla kommun.

4.1. Trafikstrategi

For ett grundligt arbete rekommenderas att en framtida trafikstrategi ska ligga till
grund for en sammanhallen och malstyrd trafikutveckling. Normalt sett anvands en
trafikstrategi som grund till all trafikplanering och ska ge underlag i den langsiktiga
planeringen for en hallbar utveckling.

Det behdvs en gemensam behovsbild utifran kommunens olika forutsattningar och
onskemal, samt ge en gemensam syn pa hur atgérder ska prioriteras. Atgarderna bor
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analyseras for att se hur dessa paverkar kommunens vagnat samt om dessa genererar
vidare effekter pa intilliggande vaglankar.

4.2. Planernas aktualitet

Kommunens bilvagnat inventerades 2003 i samband med trafiknatsanalysens framta-
gande som redogor for en davarande trafiksituation och framtida behov enligt forut-
sattningarna fran 2003. En atgardsplan har legat till grund for investeringsprojekt och
majoriteten av projekten ar genomférda.

En analys av en nuvarande behovsbild och atgérdsplan for vagnatet ar nodvandig for
att kunna presentera en helhetsplan fér kommunen med &ndrade forutsattningar.
Gang- och cykelvagnitet inventerades 2018 och har tva aktuella uppdaterade planer,
Gangplanen (2018) samt Cykelplanen (2018).

4.3. Atgéarder for battre framkomlighet i nartid och framtid

Nedan spaltas nddvandiga atgarder under respektive rubrik som planeras inom nartid
med ett separat avsnitt med forslag pA kommande utredningar for framtida satsning-

ar.

4.4. Okad framkomlighet/minska flaskhalsar i bilvagnatet
Pagaende

44.1. Herrestavagen

| dagsléget &r Herrestavagen en hogt belastad véagstracka med fordonstrafik som far-
das till och fran Barkarby handelsplats samt Barkarbystaden. Herrestavagen har en
uppsamlande funktion till manga malpunkter och &r en huvudgata for platsens flode.
For att underlatta for samtliga trafikslag planeras flera cirkulationsplatser, en forbétt-
rad gang- och cykelbana utmed Herrestavagen och Flygfaltsvagen samt en gang- och
cykeltunnel vid Herrestarondellen. Cirkulationsplatserna kommer att 6ka kapaciteten
pa vagen da vanstersvang fran fastigheterna underlattas samt att trafiken ar konstant
rullande.
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Bild 1. Herrestavagen — se rdd stracka, rondellernas placering — se réda cirklar.

Restiden for buss samt framforallt palitligheten i hur lang tid det tar for bussen att
fardas utmed Herrestavagen kommer att paverkas positivt. Gang- och cykelbanans
standard okar och bildar till en séker och snabb koppling mellan Barkarbystaden,
handelsplatsen samt Jakobsberg.

Budget och tidsplan: Avsatta investeringsmedel finns tilldelade for projektet, bygg-
nation pagar 2019 — 2021.

442, Viksjoleden Elektronikhdjden

Elektronikhojden far en ny signalanlaggning eftersom dagens signalsystem inte &r
optimalt trimmat och skapar koer som effekt. Viksjoleden i véastgaende riktning fran
korsningen med Jarfallavagen fram till Elektronikhojden, upp for backen, far dubbla
korfalt. Veddestakorset byggs om till tva cirkulationsplatser men dagens signalregle-
rade 6vergangsstallen behalls. Dels for att underlatta for oskyddade trafikanter, dels
for att portionera trafiken.
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4.4.3. Trafikplats Barkarby

Cirkulationsplatsen vid trafikplats Barkarby vastra far ett nytt fjarde ben norrut mot
Soderhojden for byggtrafiken till och fran Veddestabron, tunnelbanan samt Barkarby
station. Den nuvarande bygginfarten tas bort och en fri hogersvang byggs fran Vik-
sjoleden till pafartsrampen pa E18. Den nya byggvégen utformas sa att det ar mojligt
att fortsatta vagen upp till Elektronikhojden.

BId 2. Atgérd plneras pé rbdmarkead plats, Trafikpts Bakraby, Viksjblden/ElS.
Arbetet sker i samrad med Trafikverket.

Budget och tidsplan: Avsatta investeringsmedel finns tilldelade for projektet, bygg-
nation pagar 2019 — 2021.

4.4.4, Barkarbystaden vagforbindelse, flygfaltet:

En ny véagforbindelse i Barkarbystaden ska bidra till en béttre trafiksituation i omra-
det, och skapa majlighet for en sa kallad BRT-linje (Bus Rapid Transit) som ska
stérka kollektivtrafiken i sodra Jarfalla.

For att mojliggora den foreslagna BRT-linje mellan Barkarbystaden och Akalla be-
héver vagnétet forstarkas. Kommunstyrelseforvaltningen har i samverkan med bygg-
och miljoforvaltningen tagit fram ett forslag till ny vagdragning som skapar mojlig-
het for aktuell BRT-trafik. Samtidigt bidrar véagen till att underlatta for de boende i
Barkarbystaden och dvrig trafik att ta sig till och fran malpunkter utanfér Barkarbys-
taden och handelsplatsen.

Utbyggnad av BRT-linjen omfattar avsiktsforklaringen i den pagaende samverkan
inom bland annat autonom kollektivtrafik genom de minibussar som trafikerar
Barkarbystaden sedan oktober 2018, utveckling av mobilitetslosningar for spark-
cyklar och laddstolpar samt elektrifiering av busstrafiken for en tyst och emissionsfri
kollektivtrafik i hela Jarfalla. Utover utbyggnaden av busstrafiken genom Barkarbys-
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taden fortsétter utvecklingen av busslinjendtet for att forbattra och forenkla reserelat-
ioner inom hela kommunen.

Kommunstyrelseforvaltningen bedomer att de atgarder som foljer av avsiktsforkla-
ringen kommer att forbattra mobiliteten och férutsattningar for hallbart resande i hela
Jarfalla genom att det stérker hela transportsystemet. Nobina och Trafikforvaltningen
inom Region Stockholm utreder forstarkning och utveckling av busslinjenatet bade
till Viksjo och Kallhall, som ett led i denna samverkan.

Ny vag byggs 6ver flygfaltet fran Barkarbystaden till Norrviksvagen — Akalla. Den
foreslagna vagen, mellan Barkarbystadens utbyggda delar och Norrviksvégen, skapar
en forstarkt koppling till det omgivande véagnatet genom atkomst till Hjulsta trafik-
plats, Kista och E4:an. VVagutbyggnaden beddms avlasta och minska den kébildning
som forekommer i rusningstid fran Barkarby trafikplats mot Barkarbystaden och
handelsplatsen.

Budget och tidsplan: Avsatta investeringsmedel finns tilldelade for projektet, bygg-
nation pagar 2019 — 2020.

4.4.5. Barkarbystaden logistikcenter

Jarfalla kommun har sedan 2017 genomfort utredningar angaende de logistiska ut-
maningar som uppkommer i samband med exploateringen i Barkarbystaden. Resulta-
tet av utredningarna ar ett logistikcenter som placeras séder om rullbanan, strax norr
om krossanlaggningen i Barkarbystaden. Centret ska vara i drift kvartal 1 2021 samt
vara i drift till 2030, darefter kan anldggningen fortsatta att vara i drift om behovet
kvarstar. Logistikcentret kommer att bidra till att sékerstalla en god arbetsmiljo, sa-
kerhet for tredje man och undvika onddiga produktionsstopp. Utredningen foreslar
att kommunen genomfor en funktionsupphandling. Det innebér att kommunen stéller
krav pa funktionen som logistiklosningen ska ha men lamnar till anbudslamnaren att
fritt 16sa uppgiften.

4.5. Planerade utredningar inom 5-ars period

Nedan foreslas de utredningar och forslag pa atgarder som bor genomforas inom den
kommande 5-arsperioden for att minska befintlig kobildning, forbattra miljon och
Oka framkomligheten. Utredningarna sorteras in under ansvarig aktor: bygg- och
miljoforvaltningen, kommunstyrelseférvaltningen samt Trafikverket.

4.6. Utredningar bygg- och miljoforvaltningen

46.1. Kallhéallskorset cirkulationsplats, utredning
Kommande utredning om cirkulationsplats i korsningen Kallhallsle-
den/Enkdpingsvégen for att underlatta platsens flode.
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Bild 3. Réd markerad plats, Kallhallsleden/Enkdpingsvégen.
4.6.2. Viksjoleden norra, utredning

| takt med att Jarfalla kommun fortatar kommer behovet av att omvandla Viksjoleden
till en stadsgata att 6ka. Tidigare har utredningarna skett parallellt med utbyggnat-
ionen men for kommunens trafikleder ar det viktigt att kommunen tar ett tidigt grepp
och utreder hur omvandlingen kan se ut och hur det paverkar hela trafiknatet i kom-
munen. Det &r av intresse att se dver hur trafiken skulle se ut med 1 + 1 respektive 2
+ 2 korfalt, dar ett korfalt i vardera riktning ar kollektivkorféalt.

4.6.3. Ekvagen/Skalbyvagen
Forbattringsatgard pa strackan ar efterfragad for alla trafikslag. | dagsléget ar det en
framkomlighetsbegransning pa grund av den hogt belastade korsningen med Bergs-
lagsvagen och Avestagatan i StocKhQIr{]s kommun.
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4.7. Utredningar kommunstyrelseforvaltningen

4.7.1. Norrviksvagen utredning

Norrviksvédgen ar en av de primara in- och utfarterna ur Jarfalla kommun, dagligen
passerar runt 13 000 fordon 6ver kommungréansen via Norrviksvagen. Strukturplanen
for Barkarbystaden foreslar en ny strackning som syftar till att reducera framkomlig-
heten langs med Norrviksvégen. Det bor vara av intresse att se 6ver konsekvenserna
med en sadan forandring for Barkarbystaden, en stor osakerhet férekommer da det
samtidigt sker stora infrastrukturférandringar i naromradet (Forbifart Stockholm,
trafikplats Hjulsta etc.).
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Bild 5. R&d stracka Norrviksvagen.

4.7.2. Barkarbybron utredning

Barkarbybron ar idag en viktig forbindelse mellan véstra och 6stra Barkarby. Det &r
en flaskhals i trafiksystemet, speciellt under eftermiddagarna da bron endast har ett
korfalt och signalreglering som resulterar i Ianga kder pa Norrviksvéagen. | 6versikts-
planen och radande detaljplaner ar det tankt att Veddestabron ska ersétta Barkarby-
bron och att den senare ska regleras om till en gang- och cykelbro.

4.7.3. Koppla samman Séderhéjden med Veddesta (bilvag) och Barkarby Han-
delsplats (GC-bro) utredning

I samband med nybyggnation i S6derhdjden planeras en ny vagkoppling mellan S6-
derhdjden och Barkarby Handelsplats.

4.7.4. Utredning Ormbacka B, Vaxthusvagen/Viksjoleden — nytt ben
Langbackavagen koppling mellan Vaxthusvéagen och Viksjoleden
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Bild 6. Bla stracka representerar langbackavagen. En ny mdjlig vag inom Ormbacka B och C.

4.7.5. Vagbro dver Malarbanan mellan Passadvéagen och Jarféllavagen, utredning
Utredning om en l&nk mellan Jarfallavdgen och Passadvégen skulle underlatta det
lokala fordonsflédet mellan Jakobsberg vastra och Kallhall.

4.7.6. Koppling mellan Bergslagsvagen (vag 275) och Veddestavagen

Ny vag som foérbinder Veddesta och Barkarby med Bergslagsvéagen. Véagen skapar
fler kopplingar mellan kommunen och 6vriga regionen samt fungerar som en viktig
koppling for den kommande regionala stombusstrafiken mellan Sk&rholmen och Ty-
resO via Véllingby-Barkarby-Sollentuna.

Utredning for att se vagens avlastning pa Ekvagen och Skélbyvagen, ge forslag pa
utformning samt majliggora for stombusstrafik.
Ansvar: detaljplan

4.8. Utredningar och atgarder Trafikverket

4.8.1. Trafikplats Barkarby, utredning Trafikverket

Platsens ombyggnation ar under utredning av Trafikverket. 4 korfélt i vardera rikt-
ning mellan trafikplats Hjulsta till trafikplats Barkarby for att kunna hantera den tra-
fik som forvantas. Trafikverkets del finansieras av nationella planen for transportsy-
stemet. De atgarder som ar pa kommunens mark kommer behova bekostas av Jarfélla
kommun.
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4.8.2. Trafikplats Jakobsberg, utredning Trafikverket

Kapacitetshojande atgarder kommer att behovas i trafikplats Jakobsberg med anslu-

tande vagar for att kunna hantera den trafik som forvantas. Trafikverket kommer att

inleda utredning om platsens ombyggnation och utformning efter att beslut tagits om
trafikplats Barkarbys utformning. Trafikverkets del finansieras av nationella planen

for transportsystemet. De atgarder som &r pa kommunens mark kommer behéva be-

kostas av Jarfalla kommun.

4.8.3. Trimningsatgard Barkarby trafikplats, droppe

Utfart fran Sodergdende ramp fran E18 mot Viksjoleden i Barkarby trafikplats ar en
konfliktpunkt som tros bero pa korsningens utformning. En utredning och trafiksimu-
lering har pavisat att en dropplésning kan minska koer pa avfartsrampen som vaxer
ut pa E18. De atgarder som ar pa kommunens mark kommer behova bekostas av Jar-
falla kommun.

Bild 7. Rod punk réaogbr atgardens plering, V|kSJoIden/E18 avfartsramp, Barkarby-han'desats.

4.8.4. ITS (intelligent transportsystem) utredning

Ett alternativ till kostsamma trimningsatgarder &r att kommunen tillsammans med
Trafikverket och Stockholms stad ser 6ver intelligent transportsystem (ITS). Ett sa-
dant system skulle kunna anvéndas for att fa bilforare att vélja alternativa végar istal-
let for den gamla vanliga vagen. Exempelvis skiljer det endast 500 meter fran trafik-
plats Hjulsta till Viksjo centrum ifall bilforarna skulle vélja trafikplats Jakobsberg
istallet. 1 minuter skiljer det &nnu mer da trafikplats Jakobsberg samt norra delen av
Viksjoleden har ledig kapacitet men trafikplats Barkarby och sodra Viksjoleden har
natt sitt kapacitetstak. Ett ITS-system skulle kunna tala om for fordonsférarna vilken
vinst det blir i minuter att valja trafikplats Jakobsberg istéllet for trafikplats

Barkarby.
4.9. Gynna hallbara resemdnster
49.1. Ganginfrastruktur, uppna gangplanen enligt prioriteringslista

Kommunens gangnét har inventerats 2017 i samband med gangplanens framtagande
som redogoér nuvarande situation och framtida behov.
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Budget: Avsatta investeringsmedel finns tilldelade for aterkommande investerings-
budget.

49.2. Cykelinfrastruktur, uppna cykelplanens mal enligt prioriteringslista
Béttre kopplingar till grannkommuner och mellan kommundelar. Forbéattra véagstan-
dard med separata cykelvégar eller separering fran gangtrafikanter med skiljelinje.

Specifika atgarder som bor ses over:
Regionala cykelstrak: Rotebrostraket, Kungsangenstraket samt Skalbystraket.

Budget: Avsatta investeringsmedel finns tilldelade for aterkommande investerings-
budget.

4.9.3. Kollektivtrafik
Oka tillgangligheten for kollektivtrafiken. Stationer, busshéllplatser samt storre
knutpunkter bor prioriteras. Trafikforvaltningens stomnétsplan beskriver behovet av
framtida kollektivkorfalt och prioritering for kollektivtrafik.
Specifika atgarder:
e Oka tillgangligheten till och fran kommunens busshallplatser
e Ett sammanhangande strak for kapacitetsstark kollektivtrafik i Jarfalla kommun
o Se Over kollektivkorfalt dar det &r lampligt

494. Gator for kapacitetsstark kollektivtrafik

For att uppfylla framtidsbilden i dversiktsplanen Véxa med kvalitét i Jarfalla, Reg-
ional utvecklings plan for Stockholms lan samt intentionerna med stomnatsplanen
och medféljande tva stombusslinjer i Jarfalla, bor de gator som ar utpekade som ga-
tor med kapacitetsstark kollektivtrafik planeras samt utformas sa att de bildar ett
sammanhangande strak. Ett starkt kollektivtrafikstrak som binder samman kommun-
delarna samt knyter kommunen narmare 6vriga regionen.

For att en gata ska anses utformad som en gata med kapacitetsstark kollektivtrafik &r
det viktigt att bussens framkomlighet inte paverkas negativt av 6vrig trafik. Kors-
ningar bor utformas sa att bussens framkomlighet prioriteras.

Vid eventuella kollektivtrafikkorfalt bor hallplatser vara placerade i gatans mitt och
évriga fordon far kéra utanfor hallplatsen. Mittforlagda hallplatser medfor att bussen
angor rakt pa hallplatsen vilket 6kar framkomligheten, komforten for passagerarna
samt att det blir en snabbare angoring vilket sparar tid vid hallplatsen.

De utpekade gatorna i Oversiktsplanen: Barkarbyvégen, Veddestavégen, Ekonomivé-
gen, Osterdalsvagen, Jarfallavagen, Viksjoleden, Kallhallsleden

49.5. Stombuss — Strackningsstudier/Stombussplanen

Trafikforvaltningen i Region Stockholm har tagit fram en Stomnétsplan vilken in-
kluderar spartrafik samt stombussnatet. Stomnatsplanen antogs av Trafiknamnden i
februari 2014 och syftar till att faststélla principer for stomtrafik i hela Stockholms
lan och att identifiera lampliga strak for ny stomtrafik.
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Genom Jarfalla kommun kommer tva stomnétslinjer att ga; linje H och linje J. Linje
H planeras trafikera Barkarby station, Jakobsbergs station, Kallhélls station och se-
dan vidare mot Taby. Linje J dr planerad att trafikera mellan trafikplats Vinsta och
trafikplats Tureberg, via Barkarby station och Barkarbystaden. Framkomligheten for
framtida stomlinjendt bor prioriteras i projektering av den fysiska miljon och likstal-
las med spartrafik.

4.9.6. Mobility management

Mobility management (MM) &r ett koncept for att framja hallbara transporter och
paverka bilanvandningen genom att forandra resendrers attityder och beteenden. Det
ar aven ett koncept for beteendepaverkan inom transportomradet och ett komplement
till mera traditionell trafikplanering.

Genom att uppmuntra till andra transportsétt an traditionell biltrafik bidrar Jarféalla
inte bara till en battre kommun ur hélso- och miljosynpunkt, efterfragan av parkering
minskar ocksa om farre valjer att resa med bil.

Jarfélla kommun arbetar aktivt med Mobility management i flera former, de som
listas nedan &r projektet MMiB, antagen parkeringsnorm, gangplan och cykelplan.
Dessa projekt och styrdokument anvands genomgaende i verksamheten och bidrar
inom sitt omrade till att uppmuntra och férandra medborgarnas resande.

49.7. MMiB - Modern mobilitet i Barkarbystaden

Barkarbystaden &r det storsta utbyggnadsomradet i norra Europa just nu. Har byggs
en levande stad med 18 000 nya bostader, 140 kvarter och 10 000 nya arbetsplatser. |
Barkarbystaden kommer det att finnas bostéder, arbetsplatser, skolor, kultur och ser-
vice. Barkarbystaden blir en stad med lag energiférbrukning och goda forutsattningar
for en hallbar utveckling. Samtidigt innebar utvecklingen en unik majlighet att inte-
grera gang- cykel -, och kollektivtrafiken i stadsutvecklingen. En mojlighet att gora
ratt fran borjan, dar infrastrukturen kopplar sasmman bostader med kollektivtrafiken,
arbetsplatser och behovet av god och fungerande tillganglighet.

For att ta vara pa den majligheten har projektet MMiB (Modern Mobilitet i Barkar-
bystaden) skapats. Projektet ar delvis finansierat av Vinnova som innebadr ett samar-
bete med KTH. De tre parterna i avsiktsforklaringen ar Jarfalla kommun, Nobina och
Trafikforvaltningen. Det 6vergripande malet for projektet ar att etablera hallbara mo-
bilitetslosningar i samverkan. Losningarna ska vara hallbara ur flera aspekter — eko-
nomisk, ekologisk och social hallbarhet.

Med autonoma minibussar som integreras i den allmanna kollektivtrafiken och kom-
pletterande mobilitetstjanster som tillgangliggdrs genom en MaaS-tjanst (Mobility as
a service), samtidigt som kommunen gor en insats for att paverka medborgarnas
resvanor, forvantas projektet bidra till att 6ka det hallbara resandet i Barkarbysta-
den.”Mobility as a Service” &r ett begrepp som beskriver hur vi med hjilp av teknik
kan effektivisera nyttjandet av offentliga och privata transportmedel och i férlang-
ningen komma ifran det privata agandet av till exempel bil.
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Eftersom projektet arbetar for att integrera flera olika mobilitetsldsningar med syfte
att paverka det hallbara resandet, &r maltalen darfor satta for att mata sammanlagd
effekt av atgarderna som ingar i projektet;

o Okad andel hallbara resor inom Barkarbystaden

e Okat resande med SL-trafiken inom Barkarbystaden

e Okad kund- och medborgarnéjdhet med mobiliteten inom Barkarbystaden

49.8. Fortsatt arbete med Mobility management

Att arbeta med mobility management vid nyexploatering i projekt Barkarbystaden &r
viktigt for att trafiksituationen i kommunen ska hallas pa en rimlig niva. Dock finns
det ett behov av att se 6ver vilka atgarder som kan anvandas kommunovergripande
for att uppmuntra samtliga trafikanter att resa mer hallbart. En stor del av kommu-
nens invanare bor inom tva km fran pendeltagsstationerna. Autonoma fordon, appar
och en utbyggnation av gang- och cykelinfrastrukturen ses som lampliga atgarder for
att underlatta en forflyttning fran biltrafik till 6vriga trafikslag.
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BILAGA 1, STYRDOKUMENT

Nedan redovisas antagna styrande dokument fér kommunens trafikplanering som ger
riktlinjer for hur Jarfalla kommun ska utvecklas i framtiden:

5. RUFS 2010

I den regionala utvecklingsplanen (RUFS) 2010 &r en viktig inriktning att komplet-
tera den starka enkérnighet som Stockholms innerstad utgér med flera kérnor som ar
livskraftiga och kan st& fér mycket av befolkningstillvéxten i regionen. Atta region-
ala stadskarnor pekas ut som har potential att bli regionala knutpunkter och hér kan
en intensiv exploatering ske. Har ges Jarfalla en betydande roll i regionen i och med
att Barkarby/Jakobsberg pekas ut som en av de regionala stadskérnorna. En for reg-
ionen viktig knutpunkt foreslas etableras har i form av en ny regionaltagsstation i
Barkarby — ”Stockholm Vist” — samt en ny sparforbindelse till Akalla/Kista.

Programmet innehaller fyra prioriterade handlingsomraden som regionen ska arbeta
vidare med i de regionala stadsk&rnorna:

o Okad tillganglighet, en forutsattning for tillvaxt

e Synergier mellan investeringar

e Stadsutveckling

o Utveckla det kunskapsintensiva och tjansteintensiva néringslivet

5.1. RUFS 2050

Utgangspunkten fér RUFS 2050 &r den starka befolkningstillvéxten. Ar 2050 berak-
nas Stockholmregionens invanarantal vara 3,4 miljoner, en 6kning pa néara 50 procent
i jamforelse med dagens 2,3 miljoner. Stockholmsregionen ska upplevas som attrak-
tiv av alla invanare som bor, arbetar och vistas har. Attraktivitet handlar om region-
ens livsmiljo och dragningskraft, men ocksa om relationen till omvarlden och hur
Stockholmsregionen kan bidra till goda forutséattningar &ven utanfor regionens gran-
ser. Visionen har fyra mal:

En tillganglig region med god livsmilj6

En Oppen, jamstalld, jamlik och inkluderande region

En ledande tillvaxt- och kunskapsregion

En resurseffektiv och resilient region utan klimatpaverkande utslapp

6. UTBYGGNAD AV TUNNELBANA SAMT OKAD BOSTADSBE-
BYGGELSE

Regeringen utsag 2013 en forhandlingsperson som gavs i uppdrag att forhandla fram
en 6verenskommelse om utbyggnad av Stockholms tunnelbana och ett dkat bostads-
byggande i Stockholmsregionen. Jarfalla kommun har tillsammans med Stockholms
lans landsting, Stockholms stad, Nacka kommun, Solna stad och staten traffat en
Overenskommelse om fyra nya tunnelbanestrdckningar och 78 000 nya bostader —
2013 ars Stockholmsoverenskommelse. Overenskommelsen innebér att tunnelbanan
byggs ut till Barkarby, Nacka och Arenastaden samt att Bla linje byggs ut till Gull-
marsplan och kopplas samman med Gron linje for 6kad kapacitet genom centrala
Stockholm. Utbyggnaden till Barkarby innebér en forlangning av dagens Bla linje

Kommundvergripande helhetsplan for trafiksituationen i Jarfalla kommun



JAREALLA 2010-07-15 23 (22)

fran Akalla till Barkarby, med stationer i Barkarbystaden och Barkarby station/
Stockholm Vast.

7. REGIONAL CYKELPLAN

Cykelplanen har ingen formell status utan &r framtagen i det huvudsakliga syftet att
utgora underlag for utbyggnaden av regionala cykelstrak fér arbetspendling under
aren 2014 till 2030. Straken skapar ett framkomligt, gent, trafiksakert och tryggt satt
att cykla till arbetet i Stockholms Ian, men gynnar ocksa ett kombinerat resande med
cykel och kollektivtrafik genom kopplingar till stora kollektivtrafikknutpunkter.

8. OVERSIKTSPLAN JARFALLA KOMMUN - VAXA MED KVALI-
TET

Utdrag ur trafikrelaterade avsnitt

8.1. Gangtrafik/Gangplan
Kommunen har ett heltdckande gangnat, skrivs det i Oversiktsplanen (2014).

Gangnatet inventerades 2018 i samband med att gangplanen genomférdes och har
konstaterat brister och forbattringspotential. Varen 2018 antogs Jarfallas Gangplan i
kommunfullmaktige. Gangplanen har som mal att Jarfalla ska vara en av Stock-
holmsregionens gangvanligaste kommuner ar 2030. Det ska uppnas genom att ett
antal indikatorer uppfylls. Bland annat ska andelen huvudresor som dagligen genom-
fors 6ka fran 2015 ars niva 16 procent till 34 procent ar 2030. For att na dit ska en
mangd olika atgarder genomforas sa som nya ganglankar i befintlig miljo, breddad
gangbanor samt hastighetssakra korsningspunkter for att dka tillgangligheten for
gangtrafikanten. Vidare pekas ett par sa kallade stadslivsstrak ut som &r extra viktiga
att lagga hog vikt for vistelsekvalitéer vid stadsutveckling.

8.2.  Cykeltrafik

Cykelnatet ar val utbyggt men kopplingarna bor bli fler till och fran grannkommu-
nerna. VVagstandarden varierar, separata cykelvagar finns inte, utan cykling sker an-
tingen pa kombinerade gang- och cykelbanor eller i blandtrafik pa bilvagar. Liksom
for gaende ar Malarbanan och E18 de storsta barridrerna. Jarfalla berérs av tre reg-
ionala cykelstrak: Rotebrostraket, Kungsangenstraket samt Skalbystraket.

2018 reviderades kommunens tidigare cykelplan fran 2014. Cykelplanen som antogs
2018 har som mal att ar 2030 ska 20 procent av alla huvudresor genomféras med
cykel. 2015 var nivan pa 6 procent. Den regionala cykelplanen har ocksa som mal att
20 procent av huvudresorna i Stockholms Ian ska géras med cykel ar 2030.

8.3. Kollektivtrafik

Jakobsbergs station, med cirka 10 000 pastigande per vardag, ar en av de storsta tag-
stationerna i Stockholmsregionen. Med tre pendeltagsstationer i kommunen ges bra
forbindelser radiellt utmed sparstrackningen. For tvarforbindelser ar det svarare att
konkurrera med bilen pa grund av langa restider. Fran stationerna utgar omfattande
busstrafik till kommundelarna. En stombuss forbinder Jakobsberg med Kista och
Danderyd. Staket, Kallhalls villastad, delar av vastra Jakobsberg och norra Skélby
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som har lag kollektivtrafikforsorjning. Lund och Angsjo saknar kollektivtrafik under
vardagar.

8.4. Biltrafik, urklipp fran OP

Det nationella och regionala vagnatet bestar av E18 och Rotebroleden. Rotebroleden
och Trafikplats Staket har kapacitetsbrister. Trafikplats Barkarby har genom aren
byggts ut men lider fortfarande tillsammans med intilliggande végnat av otillracklig
kapacitet.

Végnatet i Jarfélla delas in i huvudvagar och lokalvagar. Huvudvégnétets funktion ar
att leda biltrafiken genom eller till kommunen samt mellan kommundelarna. Lokal-
vagnatet ar dels de lagtrafikerade vagarna inom en kommundel och dels de mer trafi-
kerade uppsamlingsvéagar som leder omradets trafik ut till huvudgatorna.

Huvudnétet forbinder kommundelarna med varandra. Mellan véstra Jakobsberg och
Kallhall saknas dock koppling. Genom Skélby och Barkarby stracker sig Skalbyvé-
gen och Ekvéagen som sjalvklara huvudstrak, men utformningen som huvudvagar &r
otydlig. Vaxthusvagens utbyggnation har inverkat till att trafiken pa Skélbyvagen har
minskat. Till Barkarby handelsplats sker merparten av resorna med bil. Under helger
ar belastningen hogre. Enkdpingsvéagen och Norrviksvagen ar viktiga lankar i kom-
munen. Strukturen i centrala Jakobsberg och Soderhéjden bestar till stor del av upp-
samlingsvagar och atervandsgator.

Viksjos biltrafik ansluts till sodra Viksjoleden mellan Elektronikhdjden och Herresta-
rondellen, som ndrmast anslutningen mot E18 &r den hogst belastade kommunala
vagen. Viksjoledens korsningar med Veddestavagen och Jarfallavagen ar belastade
vid rusningstrafik. Kallh&ll har goda forbindelser till det regionala vagnatet med
kopplingar till E18 vid trafikplatserna Kallhall och Staket. Det kommunala véagnatet i
Kallhall bestar av ett fatal vagar med tydligt uppsamlande funktion. Kallhallsleden,
soder om Kallhélls station, mellan Kalltorpsvagen och Kallhallskorset, har kapacitet
for betydligt mer trafik.

8.5. Bilparkering

Omfattande infartsparkering finns vid samtliga pendeltagsstationer. Pa grund av de
centrala lagena anvands de aven som boende- och besdksparkering.

Kommundvergripande helhetsplan for trafiksituationen i Jarfalla kommun



